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B KUNYE

YENI BIR VIL, YENi UMUTLAR
VENi CALISMALAR..

eni bir yili taze umutlarla,
beklentilerle ve heyecan-
la karsiladik. 2012 yilinda
yasananlari, tecriilbe ve bi-
rikim hanesine yazdik. Daha iyi bir yil
icin beklentilerimizi, geg¢mis yillarin
birikimleri ve dersleri {izerine kurduk.

Bildiginiz gibi, pilotluk meslegi
bireysel bir nitelik tagimaz. Arkaniza
yiizlerce yolcunun ve kabin ekibinin
sorumlulugunu alirsiniz. Sadece ken-
dinizden degil ugaktaki tiim bireylerin
giivenliginden sorumlu oldugunuzu
diistinmek sirtinizdaki yiikii biraz daha
agirlagtirir.

Bazen yolcularin hasretini, bazen
0zlemini, bazen umudunu, bazen he-
yecanini, bazen de hiiznlinii tagirsiniz.
Pilot, karmagik duygularla dolu bu agir
yiikii tagirken kendi sorunlarint unutur.
Opysa asil olan pilotun mesleki sorun-
larin1 ¢6zmiis, huzur iginde kokpite
oturmasidir. Sorunlarin ¢oziimii de,
mesleki birlikten, Orgiitlenmeden ve
dayanigmadan geger.

TALPA, pilotlarin meslek orgiitii
olarak bilgisi, birikimi ve yarim yiizyili
gecen tecriibesi ile mesleki sorunlarin
tesbiti ve ¢oziimiinde artik daha aktif
caligiyor.Sorunlarin kavga ile, muha-
taplar1 hasim gorerek degil konusarak,
tartisarak, isbirligi yaparak ¢oziilecegi-
ne inaniyor.

Yillardir siiregelen kroniklesmis
sorunlarin yani sira, konjonktiiriin ge-
tirdigi, biliylimenin ve gelismenin ya-
rattig1 yeni sorunlar da analiz ediyor,
¢Oziim Onerileri  getiriyor.Havayolu
isletmeleri ile goriisiip sorunlara kali-
c1 ¢oziim bulunmasi i¢in ¢aba sarfedi-
yor.Sivil Havacilik Genel Miidiirligii
nezdinde siirekli ve aktif bir isbirligi
slirecini hayata geciriyor. Bu cerge-
vede, Ankara’da yapilan ziyaretlerin
devaminda, Istanbul’da SHGM Genel
Miidiiriinii agirlamanin 6n hazirlhiklar
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devam ediyor.

Amag sadece sorunlarin iletilmesi
degil, ¢6ziim Onerilerinin de tartismaya
acilmasi. TALPA ayrica, hizla bilyiliyen
sivil havaciligimiza katkida bulunmak,
gereken destegi vermek igin projeler
iiretiyor.Saglikl bitylimeye katki sagla-
mak ve ugus emniyetini 6n plana ¢ika-
ran bir yaklagimi sektdre benimsetmek
icin cahistyor. Ozellikle ugus gorev ve
dinlenme siirelerine iliskin hassasiyeti-
mizin TALPA nin kirmiz1 ¢izgisi oldu-
gunu sektdriin tiim oyuncular da kabul
etmis durumda. Yiizlerce pilotumuz
issiz iken yabanci pilotlarin iilkemizde
rahatlikla is bulabilmesi, meslek orgii-
til olarak bizi rahatsiz ediyor. Konu ile
ilgili hassasiyetimizi bilen SHGM nin
yabanci pilot oranin1 %10 seviyesine
¢ekmesini baglangi¢ igin 6nemli ve de-
gerli buluyor ve destekliyoruz.

Pilotlarimizin yabanci dil seviye
tesbit smnavlari  konusunda TALPA
olarak iirettigimiz ve SHGM’ye sun-
dugumuz projeler SHGM tarafindan
inceleniyor. Bu siirece aktif bir bigim-
de katilmak suretiyle, her igletmeden
ilyesi bulunan bir meslek orgiitii olarak
daha objektif bir konumda olacagimizi
diisliniiyoruz. Boylece SHGM 'nin {ize-
rinden 6nemli bir yiikii alirken ulusla-
raras1 standartlarda yapilacak sinavlar
yoluyla konuya iligkin tartismalara da
son verecegimize inantyoruz.

Halen SHGM biinyesinde yapi-
lan ATPL ve yabanci dil smavlarina
girecek pilotlar icin SHGM binasina
kurdugumuz yiyecek ve soguk/sicak
icecek otomatlar1 da meslektaslarimiza
hizmet vermeye devam ediyor.

Havacilign  genglere sevdirmek,
pilotluk meslegini tanitmak igin siir-
diirdiigiimiiz ¢abalar, Aralik aymda
gerceklestirdigimiz bir Calistay ile so-
mutlasts. Aydin Universitesinin ev sa-
hipligindeki Calistay’a SHGM Genel
Miidiiric Sayn Bilal Eksi, akademis-

Turkiye Havayolu Pilotlari Dernegi Baskani Kaptan
Pilot Giircan Manti

TALPA, pilotlarin meslek
orgiiti olarak bilgisi,
birikimi ve yarim yiizyil
gecen tecriibesi ile
mesleki sorunlarin tesbiti
ve ¢ozliimiinde artik daha
aktif calistyor.Sorunlarin
kavga ile, muhataplar
hasim gorerek degil
konusarak, tartisarak,
1sbirligi yaparak
coziilecegine inaniyor.



yenler, sektor temsilcileri ve {iniversitele-
rin havacilik kuliipleri katildi. Caligtay’a
katilim ve 6grencilerin ilgisi sivil hava-
cihigimizin gelecegi igin bizi biraz daha
umutlandirirken  yeni ¢alismalar konu-
sunda da yiireklendirdi. Simdi TALPA
olarak neredeyse her hafta gelen davetleri
planlamakla mesguliiz. Yonetim Kurulu
tiyelerimiz her hafta bir egitim kurumuna
giderek meslegimizi tanitiyor, gengleri-
mizi bilgilendiriyor.

Hi¢ kuskusuz, bu konuda en 6nemli
¢alismalarimizdan biri de 27 Subat 2013
tarihinde Atatiirk Havaliman1 Dig Hatlar
Terminalinde gergeklestirecegimiz  Pi-
lotlar Caligtay1 olacak. Calistay’in giin-
demi ve konusmacilar belirlenmis olup.
tiim meslektaglarimiza da c¢agri yaparak
diisiince, tecriilbe ve Onerilerini bizimle
paylagmalarin istiyoruz. Calistay’in, sek-
tériimiiz ve meslegimiz agisindan 6nemli
sonuglar doguracagina inantyoruz. Ayri-
ca bu Calistay’in konularindan biri olan
Fatigue ile ilgili olarak Sivil Havacilik
Akademisinin hazirladigi Pilot Yorgun-
luk Anketine meslektaslarimizin katilimi

biiyiik 6nem arz ediyor. Yenilenen ve her
yeni haberle giincellenen web sitemiz-
de de hizmete sunulan bloglar sayesinde
karsilikli fikir aligverisinde bulunabilmek
miimkiin oluyor.

Uluslararas1 isbirligi ¢ercevesinde
diger iilkelerin ALPA’lar ile temasimizi
siirdiiriiyor ve canli tutuyoruz. Ozellikle
bazi iilkelerle kurdugumuz yakimn iliski
ve dayanigmada TALPA olarak 6nderlik
etmekten ve IFALPA toplantilarina agir-
ligimiz1 koymaktan mutluluk duyuyoruz.
Inaniyoruz ki, yakin bir gelecekte TALPA,
diger iilke ALPA’larmin lokomotifi olarak
etkinligini artiracak ve sz sahibi, belirle-
yici diisiincesi merak edilen ve dikkatle iz-
lenen bir konuma gelecektir. Bu ciimleden
olarak, 14 Mart 2013 tarihinde Istanbul’da
toplanacak olan ECA Bagkanlar Toplanti-
sina yiiksek bir katilim olacagini ve diinya
sivil havacilik zemininde onemli yanki
yaratacagini diigiiniiyoruz.

Bu arada, iiyelik aidatlari, otopark
o6demeleri, sigorta ve bankacilik iglemleri
konusunda teklif alinan bankalar iginde

Il BASKAN'DAN

en uygun kosullar1 saglayan Tiirkiye Is
Bankasi ve Denizbank ile iist diizey go-
rigsmeleri siirdiiriiyoruz. Banka se¢imini
miiteakip TALPA logolu bir kredi karti ile
kargimizda olmay1 hedefliyoruz.

ATC ile yasanan anlagmazlik ve so-
runlarla ile ilgili, SMS ve Web {izerinden
tiyelerimize aktarilan bilgiler konusunda
geri donislerin beklenen seviyede olma-
mas1 nedeni ile Havayolu sirketlerinin
Ucus Isletme Baskanliklarma yazi yaza-
rak igbirligi yapmanin daha uygun olaca-
gin1 degerlendirerek girisimlere basladik.

Evet, bir y1l1 geride biraktik, éniimiiz-
de sorunlarla oldugu kadar umut ve bek-
lentilerle de dolu yeni bir yil var. Ulkemiz
sivil havaciligina katkida bulunmaktan ve
TALPA olarak her zaman liyemizin yanin-
da olmaktan kivang duyuyoruz.

Bu diisiincelerle, mesleki sorunlarimi-
zin ¢oziildiigi, yolcularimiza daha huzur-
lu, daha giivenli ve emniyetli ugus dene-
yimleri yasatabilecegimiz bir y1l dilegi ile
tiim okurlarimizin yeni yilini kutluyorum.

2 » " i
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Il TALPA'DAN HABERLER

DERNEK BINAMIZA YIKIM KARARI

Yesilkoy’deki eski dernek binamizin bulundugu Yasemin Apartmani uzun
yillar dernek tiyelerimize kapilarini acip evsahipligi yaptiktan sonra, binada
meydana gelen hasar nedeniyle "Yikim karar1 alinmistir."

Dernegimizin Yesilkéy Saadetli TR : .. N
Sokak'ta bulunan ve hasarli olan gayri- ! i q
menkulu i¢in beklenen yikim karari : :
bakanlik tarafindan tapuya serh konularak / . —
Bakirkdy Belediyesine gonderilmistir.
Yasemin apartmaninda gegen aylar-
da meydana gelen hasar nedeniyle, kat
malikleri tarafindan binanmn yikilarak
depreme dayanikli olarak yeniden
yapilmast hususunda karar alinmistir.
Ancak bir kat malikinin alinan karara
uymamasi sebebi ile diger kat malikleri
tarafindan devletin ilgili kuruluslarindan
onayli, Istanbul Fatih Universitesine
"bina saglamlig1" hakkinda rapor almak
iizere basvuruda bulunulmustur. Uni-
versite tarafindan yapilan incelemeler
sonucunda gonderilen raporda binanin
riskli oldugu tesbit edilmistir. Univers-
iteden alinan rapor Cevre ve Sehircilik
Bakanligi’na gonderilerek tapu iizerine
serh koydurulmustur. Teblig tarihinden
itibaren 15 giinlik itiraz siiresi i¢inde
de kat maliklerinden herhangi bir itiraz
olmadigindan, Belediyece Oniimiizdeki 1
giinlerde kat maliklerine yikim kararinin SH G M DE

teblig edilecegi ve 60 giinliik siire

icinde yikimin gergeklestirilecegi bilgisi
edinilmistir. OTU M AT

T e
HiZMETI =u
e X —13
TALPA'DAN ==
e X =W
- e
Ty -
Sivil Havacilik Genel
Miidiirligiin’de (SHGM)
ATPL ve Dil yeterliligi

smavlarina giren pilotlari-
mizin iagelerini karsilamak
iizere, dernegimiz TALPA
tarafindan kurulan yiyecek-
icecek otomatlar1 devreye
alinmustr.

SHGM personeli tarafindan
da kullanilabilinecektir.
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I TALPA'DAN HABERLER

7 ARALIK ULUSLARARASI SIVIL HAVACILIK GUNU
"HER SEY TADINDA" PROGRAMINA KONUK OLDUK

7 Aralik Diinya Sivil Havacilik Giinii dolayistyla TURKMAX kanalinda giinliik
yaymlanan HERSEY TADINDA” programina, pilotlar: temsilen TALPA Y0onetim
Kurulu Uyemiz Kpt. Plt. Ozcan UNAL ve kabin memurlarini temsilen de

TASSA’dan Kontrol Kabin Amiri Sinem Ekin konuk oldu.

Hersey Tadinda programina konuk olan TALPA Yénetim Kurulu Uyemiz Kpt. Plt. Ozcan UNAL ve
kabin memurlarini temsilen, TASSA’dan Kontrol Kabin Amiri Sinem Ekin, mesleki bilgiler verdiler.

“7 Aralik Diinya Sivil Havacilik
Giinii” vesilesiyle TURKMAX kana-
Iinda giinliik yayinlanan HERSEY TA-
DINDA” programina, Pilotlar1 temsilen
TALPA Yénetim Kurulu Uyemiz Kpt.
P1t. Ozcan UNAL ve kabin memurlarin
temsilen de TASSA’dan Kontrol Kabin
Amiri Sinem Ekin icabet ettiler.

Sohbet havasinda gegen programin,
sunuculari Jess Molho ve Sena Kegelinin
yonelttikleri sorular minvalinde ilerleyen
program, Sena Hanimin ugaklar siirekli
otamatik pilot kumandasinda mi1 sorusu,
pilotlarin otomasyon sistemindeki rolleri
aciklanarak cevaplandi. Daha sonra Jess
Bey esprili bir sekilde Kaptan pilotla-
rin karizmatik yolcu anonslarimin nasil
yapildig1 sorusu ise bunun rol icab1 de-
gil de zamanla ve tecriibeyle olusan bir
fenomen oldugu sdylenerek acgiklandi.
Pesi sira havacilikla ilgili merak edilen
konulardan kara kutu ve yeri, gorevi,
rengi gibi dzellikleri, ugaklarda cep tele-
fonu kullanimi ve ugus emniyetine etki-

leri, tilkemizde sivil havaciligin durumu,
ticari ve sportif havacilik olarak geldigi
pozisyon, egitim imkanlari, kabinde yol-
cuyla ilgili yaganan problemler ve ¢6ziim
onerileri, hava ulagimimnin ne kadar em-
niyetli bir nakil vasitasi oldugu ve bunu
saglamak icin pilotlarin ne kadar 6zenli
bir egitim aldiklari, ugucularin diizensiz
hayatlar1 nedeniyle yasadiklari zorluklar,
ucus ve gorev mesai kisitlamalari, gece
ucuslar1 ve seyir esnasinda izlenen ro-
talar, iilkemizdeki havayolu ugaklarinin
yaslart ve kondisyonu gibi konulardan
baska kaptanlarin havada nikah kiyma
yetkisi, ugus esnasinda dogan bebek-
lerin vatandaglik durumu, UFO gérme
hadiseleri benzeri sehir efsaneleri ve
magazinsel konular da muhabbete dahil
edildi. Program yapimecilarinin sdyledi-
gine gore tadinda baslayan sohbet, tad:
damaginda kalacak sekilde nihayetlendi.

Kpt. Plt. Ozcan UNAL
TALPA Yén. Kur. Uyesi
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I TALPA'DAN HABERLER

YENI "TALPA.ORG" HIZMETINIZDE.

TALPA web sitesi yonetim tarafindan bir iletisim tssii

olarak faaliyet gostermeye basladi.

www.talpa.org basta degerli Talpa tiyele-
ri olmak iizere kamuoyu, uluslararasi ha-
vacilik kuruluslari, {iye adaylar1 ve hava-
ciliga goniil verenlerle iletisim halinde;

Uyelik siiregleri web sitesi marifetiy-
le yalinlastirilarak kolaylastirildi ve
hizlandirildi.

Yoénetimcee yetkilendirilmis iiyele-
rimiz, otorize edildikleri bélimleri
hiyerarsik bir yetkilendirme diizeni
igerisinde giincelleyebiliyorlar.
TALPA web sitesi Facebook, Lin-
kedin, Twitter sosyal medyalarinda
TALPA sayfalarina sahip oldu.
Talpa web sitesinin ilgili igerigi
giincellendik¢e otomatik olarak
giincelleniyor ve degerli igerik cok
noktada ayn1 anda yayinlaniyor, bu
sayfalardan sitemize dogal ziyaret
trafigi sagliyoruz.

Forum sayfalarimizla degerli iiyele-
rimiz, havaciliga goniil verenler ve
havacilik camiasi ile daha yakinlasti-
gimiz1 hissediyoruz.

Diinyadaki havalimanlarinin genel
bilgilerini forumumuzda bulabilir,

KOKPIT'TEN BAKIS / www.talpa.org

uctugunuz hava alanlarina Talpa.org
sitemize iiye olarak not diisebilir, de-
gerli katkilarinizi meslekdaslarimizla
paylasabilirsiniz.

Faaliyetlerimizi etkinlik takvimimiz-
den takip edebilirsiniz.
Upyelerimizden gelen habetleri anin-
da sitemizde sizlerle paylasiyoruz.

Degerli camiamizla paylagmak
istediginiz duyurular: sitemizde ya-
yinlanmak {izere bizlere ulastirabilir-
siniz.

Her giin www.talpa.org’da gériismek
dilegiyle...

(e AR




Il TALPA'DAN HABERLER

“UNIVERSITE VE MESLEK TANITIM TOPLANTISINDA”
TALPA OGRENCILERLE BIRLIKTEYD..

TERAKKI VAKFI OKULLARI

“KARIYER HAFTASI ETKINLIKLERI"

18 Ocak 2012 Cuma giinii Terakki
Vakfi Okullart Rehberlik ve Psikolojik
Danigsma Servisi tarafindan 9., 10., 11.,
12., smif dgrencilerine yonelik hazir-
lanan 17. Kariyer Haftas1 kapsaminda
gerceklestirilen “Universite Tamtimlar1”
programina TALPA’y1 temsilen,Y 6netim
Kurulu Uyemiz Kpt.Plt. Tayfun HACI-
OGLU katild1.

Ogrencilerin iyi bir kariyer sahibi
olabilmelerinin ilk admminin, kisilikle-
rine uygun meslek se¢melerinden geg-

Kpt.PIt. Tayfun HACIOGLU

tigine inanan Terakki Vakfi Okullar
Rehberlik ve Psikolojik Danigma Servisi,
Ogrencilerini hayata hazirlama, ilgi ve
yeteneklerini en {ist seviyeye ¢ikarmala-
rina verdigi destegin yani sira, liniversite
ve meslek se¢imlerinde de dogru karar
verebilmeleri igin Terakkili genglere reh-
berlik etmektedir.

Meslek ve Universite Tanitimlart et-
kinliginde fen ve miihendislik bilimlerin-
den, sosyal bilimlere bir¢ok alanda farkli
meslekler, akademisyen, alanda caligan
uzman ve Terakki mezunu finiversite
ogrencileri tarafindan sinif ortamlarin-
da yliz yiize paylasimlarla dgrencilere
tanitildi. Kariyer planlamasinda Lise
yillarinda atilan adimlar, yasanan dene-
yimler ve yapilan segimler énemli rol
oynamakta. Ogrencileri bilinglendirmek,
motive etmek ve yasayarak 6grenmeleri-
ni saglamak i¢in Kariyer Giinleri, Mes-
lek Staj1 gibi etkin ve yararli uygulamalar

gergeklestirilmekte.

Talpa’y1r temsilen Yonetim Kurulu
Uyemiz Kpt.Plt. Tayfun HACIOGLU
Terakkili 6grencilere

» Pilotlugun tarihgesini

» Pilotluk mesleginin gerektirdigi
ozellikleri

* Calisma ortami ve kosullarini

» Pilotluk meslek egitiminin verildigi
yerler ve girig kosullarini

« Egitimin siiresi ve igerigiyle ilgili
bilgiler verdi.

+ Ogrencilerden gelen sorular
cevaplandi.
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I TALPADAN HABERLER

TURKIYE UNIVERSITELER ARASI
1. HAVACILIK GALISTAYI DUZENLENDI




TUREIYE UNIWERSITELERARAS

HAVACILI
CALISTAY|

2-13 Kasum 2013

lkemizde alaninda bir ilk olan
bu Calistay’in gerceklesti-
rilmesinde Oncelikle Yiiksek
Ogretim Kurumu Bagkanlig
ile Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii'niin
onay ve destekleri son derece deger-
li olan baslangi¢c noktasini olusturmus,
takiben KKTC dahil 170 Universite ve
Universitelerin biinyesindeki 71 Hava-
cilik Kuliibii ile Havacilik Calistay1 plan

I TALPA'DAN HABERLER

TALPA olarak misyonumuz geregi, havacilik
sektoriiniin lokomotif unsuru olan Pilotluk meslegini
Universite gengligine tanitmak, pilotlugun yani sira
havaciligin diger alanlarin1 da mesleki hedef olarak
planlayan genclerimize sektoriin mesleki olanaklari
hakkinda dogru ve dolaysiz bilgi vermek suretiyle
havaciligimiza kaliteli is giicli kaynag1 yaratmak
gayreti i¢indeyiz. Bu kapsamda planladigimiz Tiirkiye
Universiteler Aras1 1.Havacihik Calistay: 12-13
Kasim 2012 tarihleri arasinda, sagladiklari isbirligi ile
s0z konusu etkinlige biiylik katki saglayan
Istanbul Aydin Universitesi'nde gergeklestirilmistir.

ve programimiza iligkin olarak iletigim
kurulmustur.

Gerek Havaciliga iligkin lisans bo-
limii gerekse Havacilik Kuliibii bulun-
mayan Universitelerin Rektorliiklerine,
konunun bir yandan iniversite gengli-
gine saglayacag1 ¢agdas acgilimlar diger
yandan akademik yapilanmalarinda Ha-
vacilik Sektoriiniin ihtiyaglarina iliskin
boliimlerin mevcudiyetinin ulusal ve

uluslararast boyutta {ilkemiz havacilik
sektoriiniin gelisimi ve prestijine sagla-
yacag yararlar ifade edilmis ve olumlu
kargilanmustir.

Universiteler aras1 1.Havacilik Calis-
taymin 1.Giin Programinda TALPA’nin
ve basta Pilotluk olmak {lizere sektoriin
diger mesleki olanaklarinin tanitimini,
iiniversite gencliginin SHGM, YOK,
DHMI, Havacilik Lisans Bolimii olan
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Universiteler, Havayollar1, Ucus Okulla-
11 gibi sektériin mesleki anlamda en iist
diizey kurum ve kuruluslarla, mesleki
Sivil Toplum Orgiitleri'nin verecekleri
dolaysiz bilgilerden yararlanmalarini ve
ilgili iist diizey yoneticilerle birebir ileti-
sim kurmalarini, uzun soluklu bir sinerji
yaratmak i¢in Ongoriilen ileriki ¢alisma
asamalarinin agiklanmasini ve iiniversite
gencliginin Havacilik Sektoriine iliskin
sorulariin cevaplandirilmasin hedeflen-
mis ve basari ile gergeklestirilmistir.

Cahstay’in 2. Giin Programin-
da ise Universitelerin Havacilikla ilgili
Kuliiplerini ve heniiz Kuliip yapilan-
mas1 olmayan Universiteler agisindan
da kurulacak kuliiplerin lider adaylarini
TALPA biinyesinde bir araya getirip ara-
larinda iletisim ve igbirligi imkan1 sag-
lamak, olusturulacak sinerji ile yeni bir
nig meydana getirmek, Havaciliga iliskin
alanlarda akademik calisma icinde yer
alan &grenciler ve akademik personelden
iilkemizdeki havacilik standartlarmi ve
hedeflerini gelistirici yonde Oneri — goriis
almak, bu konulardaki projelerden yarar-
lanmak amaci iizerine kurulmustur.

Bu amagla 170 Universitemizi temsi-
len davet edilen 6grenciler ve akademik
liderleri ile Calistay sonrast donemde
hayata gegirilecek faaliyetler ve etkin-
liklere iligkin workshoplar olusturulmus,
bu workshoplarda TALPA’nin da yararla-
nabilecegi etkinlik ve proje Onerilerinin
olusturulmasina ortam saglanmis olup,
sonug bildirgesinde yer alan plan ve ka-
rarlar Universiteler bazinda TALPA'nin

12 KOKPITTEN BAKIS / wwww.talpa.org

Calistay’in 2. giin programinda; havaciliga iligkin
alanlarda akademik ¢alisma icinde yer alan 6grenciler
ve akademik personelden iilkemizdeki havacilik
standartlarin1 ve hedeflerini gelistirici yonde oneri,
gorlis almak, bu konulardaki projelerden yararlanmak
amaci1 hedeflenerek calismalar siirdiirtilmiistiir.

katkilariyla siirdiirtilecektir. Tiirkiye nin
her yerindeki Universiteler gerektiginde
fiillen ziyaret edilerek, Web Sitemizde
Havacilik Kuliipleri i¢in olusturulan or-
tak forumlar ile Kuliipler arasinda dolay-
siz iletisim yOntemiyle bilgi aligverisi,
gorsel ve yazili dokiimanlarin paylasi-
m1 saglanacak ve Havacilik Calistaylar:
bundan boyle diizenli olarak yilda bir kez
her Ekim ayimnda tekrarlanarak siirdiirii-
lecektir. Bu ¢aligmalar kapsaminda iilke-

mizdeki tiim iiniversite 6grencilerinin ge-
rek Havacilik Sektoriiniin imkanlarindan
gerekse Havacilik Calistayi'nin amag ve
faydalarindan esit sekilde yararlanmala-
rin1 miimkiin kilacak olmanin heyecan ve
sevincini yagsamaktayiz.

Bu ¢aligmanin ger¢eklesmesinde kat-
k1 saglayan tiim kurum ve kuruluslar ile
gerek katilimlari gerekse verdikleri bilgi-
lerle caligmalara deger katan tiim konuk-
larimiza tesekkiirlerimizi sunariz.
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TURKIYE UNIVERSITELER ARASI 1. HAVACILIK CALISTAYI

WORKSHOP GALISMALARI

Ele alinan konular:

Egitim maliyetlerini diislirme
Ingilizce egitimleri

Yabanci pilot istihtamini azaltacak
tedbirler

26 Nisan etkinlikleri

Diger tiniversitelerle iletisim ve
sivil havaciliga katilim

Sivil toplum kuruluslarinin
tiniversitelere ulasmasi ve beklenen
katk1

Havacilik kiitiiriiniin halka
idirgenebilmesi i¢in yapilmasi
gerekenler

Universite gengliginin uzay
teknolojisini hakkinda beklentileri

Tartismalar ve Konulara Getirilen
Oneriler

S6z konusu workshopta ilgili havacilik
konular1 ve yukarida tespit edilen konu-
lara ile iliskin asagida belirtilen husus-
larda goriis ve Oneriler olusturulmustur.

Universitelerin havacilik bdliimlerine
iliskin kurumsal yapilagsmasinda ku-
rumsal paylasim saglanmasi
Havacilik Boliimlerine iliskin miisteri
memnuniyeti incelemelerinin payla-
stlmast

Universitelerin ~ Havacilikla  ilgili
ARGE g¢aligmalarini ortak yapmasi
Ugak ve Havacilik Miihendisligi ile
Havacilik Yonetimi ve Sivil Hava
Ulastirma Isletmeciligi konularmnim
ortak noktalarmm belirlenmesi ve bu
yonde ortak ¢aligmalarin yapilmasi
Ulkemizdeki pilot ihtiyacinin evren-
sel kriterler bazinda tiim alt detaylar:
ile (yas, egitim, maliyet, cografik da-
§ilim v.s.) belirlenmesi

Ugus egitimi kalitesine yonelik denet-
leyici 6zel kurumlarin olugturulmasi
Havayollar1 biiylirken diger destek-
leyen tiim unsurlarinda biiyiimesinin
saglanmasi

Havacilik dernek ve Kkliipleri dnem
kazaniyor, ancak sponsorluklar ile
desteklenmeleri ve Airbus, Boing ge-
zileri, similatdr uguslar1 yaptirilabil-
mesinin degerlendirilmesi

Dogu bolgesindeki iiniversitelerin ha-
vacilik faaliyetleri desteklenmesi
Universitelerin havacilik ~ sektoriine
ait sorunlara yonelik bilimsel aras-
tirmalar yapmalar1 ve bu c¢alismalari
uygulaya yonelik hale getirerek, sek-
tore kabul ettirmelerinin degerlendi-
rilmesi, 6rnegin; ucusun bedensel ve
fiziksel yorgunlugu, jetlag ve etkileri-
nin azaltilmasi, ugus ekibi ugus prog-
ramlarinin biyolojik etkileri, uzun do-
nemli radyasyon ve kozmik etkilerin
incelenmesi

Akademik programlar ile uguslarin
senkronizasyonunun ve kurumsal ye-
terliliginin degerlendirilmesi
Havacilik serbest bolgelerinin olugtu-
rulmasi

Universitelerin “Proje El¢iligi” tarzin-
da proje birimlerinin olusturulmasi,
sektorle iliskili ARGE tabanli projele-
rin iretilmesi

Havacilikla ilgili Valiliklerden, Be-
lediyelerden, Ozel Idarelerden daha
fazla destek almak i¢in Ulastirma Ba-
kanlhiginin yonetmelik ¢ikarmasi igin
Oneri gotlirtilmesi

Universitelerdeki gretim iiyelerinin
sektore yonelik uzmanlagmalarin
saglayacak uyugulamalarin gelistiril-
mesi

Havacilikla ilgili resmi ve 6zel komi-
telerde tiniversitelerden 6gretim tiyesi
temsilcilerinde yer almasinin saglan-
maslt

Havacilik psikoloji ile ilgili iiniver-
sitelerin sektor ile koordineli detayli
caligmalar yapmasinin saglanmasi
Havacilik Fotografcilifina yonelik
kurumsal gelismelerin saglanmasina
onderlik edilmesi

Hava sahalarinin siniflandirilmasina
yonelik kapsamli ortak caligmalarin
yapilmasi

Havaciliga olumsuz etkileri agisindan
yaban hayatla miicadelede devlet ve
valiliklerden destek alinmasi, ¢evresel
koruma oranlarinin belirlenmesi
Havacilikla ilgili hikaye ve roman ya-
zarliginin olugturulmas: ve gelistiril-
mesinin saglanmasi

+ Universitelerin tasarim ve grafik bo-
liimlerinden havacilik animasyonlari
olusturulmasi i¢in destek alinmasi

e Havaciligin 6niimiizdeki 10-15 yil-
daki gelismesine paralel olarak insan
kaynaginin da ayni oranda gelisebil-
mesine yonelik aragtirmalarin yapil-
mast

* SHGM’nin yonetmeliklerine ¢aligilan
iilkenin dilinin bilinmesine yonelik
ilave tedbirlerin getirilmesinin &neril-
mesi

* Havacilik mesleginin kurumsal tani-
mina yonelik kanun diizeyinde girdi
yapilmasi maksadiyla Calisma Bakan-
ligina 6neride bulunulmasi

+ Havacilikla ilgili Universiteler Arasi
Havacilik Denetim Kurulunun kurul-
masinin degerlendirilmesi

* AB fonlarindan yararlanmay1 6ngéren
havacilik projelerinin karsilikli des-
tekler ile olusturulmasi

e Mikro kredi uygulamalarinin denen-
mesi

o Sektorel karsilikli etkilesimi destek-
leyecek projelerin olusturulmasi ve
“ekonomi yaratacak” anlayisin gelis-
tirilmesi

+ Istanbul’un hub olma &zelliginden
maksimum yararlanilmasi

Ayrica belirlenen konularla ilgili olarak
asagida belirtilen ilave degerlendirmeler
paylasiimistir:
1) Egitim maliyetlerini diisiirme
- Yedek parga, yakit ve personel maliyet-
lerinin yiiksekligi, kdv ve sigorta mali-
yetlerinin olumsuz etkilerinin devlet des-
tekli azaltilmasinin saglanmasi
- Var olan ucus okullarmm tek bir ¢ati
altinda birlestirilmesi

Avantaji: Tirkiye biinyesinde bulu-
nan ugus okullarini ugusa elverisli, hava
muhalefetinin az oldugu bir bolegede
bir araya getirmek ve bu sayede var
olan ucaklarm, similatdrlerin ve kay-
naklarin merkezi olarak siirekli kulla-
nilirhgini  artirip, egitim maliyetlerini
distirmek miimkiin olabilecektir. Pilot
havuzu olusturulmasi ve pilot segimin-
de uygulanan testlerin ve kriterlerin

1org / KOKPTTEN BAKIS 13
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merkezilestirilmesi degerlendirilmelidir.
Standardizasyon ile egitim kalitesinin
artmasini saglamak kolaylasabilecektir.
Dezavantaji: Bu ugus okullarini bir
araya getirirsek var olan rekabetin avan-
tajlar1 azalabilecektir. Tekel bir yapi-
nin Tiirkiye’deki havaciligin gelisme-
sini engelleme ihtimali olabilecektir.

- Modiiler pilotaj egitim sistemine ge-
cilmesi

Modiiler egitim: Herhangi bir ugus egi-
timi bulunmayan adaylarin PPL(A) bas-
langic egitiminden baglayarak ATPL(A)
(Frozen) ve tip ve line uguslar1 asama-
larma kadar olan biitiin teorik egitimlerin
ve gerekli ugus saatine kadar olan ugus-
larin bir biitin olarak degil, ABD’deki

14 KOKPITTEN BAKIS / www.talpa.org

gibi hem kredi hem ugus saati olarak
siire¢ iginde biriktirilerek yapilmasi.
Avantaji:  Egitim maliyetlerini cid-
di oranda disiirebilir, bununla birlik-
te ihtiyag fazlasi pilot yetistirme ih-
timali artabilir. (Pilotaj genel olarak
pahali egitim, iilkeye maliyeti artar.)
Dezavantaji: Modiiler egitimendiseler
vardir. Ornegin: Gergek ucus tecriibesi-
ni saglayabilirmi? Modiiler egitim kalite
olarak ne kadar basarili olacak? gibi. En-
tegre egitiminde bir kez daha JAR’1n ¢ok
iyi incelenerek gozden gegirilmesi uygun
olacaktir.

2) ingilizce egitimleri
- ICAO 4 standardinin gelistirilmesi ve
yayginlagtirilmasi

- Havacilik ingilizcesine 6zel 6nem ve-
rilmesi

- Pilotaj ya da diger havacilik egitim
sektorlerine alim yapilirken dil sinavinin
yapilmasi

Avantaji: Bu kurum ve kuruluslarda
calisacak olan kisilerin kalite seviyeleri
yiikselir, bunun yani sira is bulma sansi
ve standartlar1 var olan seviyeden bir {ist
seviyeye geger.

Dezavantaji: Bu egitim standardi dili
yeterli olmayan kisiler igin ekstra mali-
yete doniisebilir.

3) Yabanci pilot istihdamim azaltacak
tedbirler

- TALPA: Bu konudaki gereken tedbirleri
altyoruz; yabanci pilotlar1 Tiirkiyede ca-



lismak istemeleri halinde bu kisiler i¢in
Odenen maliyetleri ( caligma izni vs...)
artirma yolunda bir 6nerimiz var, buna
ek olarak Tirkiyede hi¢ yabanci pilot is-
temiyoruz diyemeyiz ¢iinkii ayni kosullar
altinda yurt disinda ¢alisan Tiirk pilot-
larimiz var. Bunlarin yani sira bize dii-
sen gorevleri su sekilde siralaya biliriz.

* Yeterli kalitede Tiirk pilotu yetistir-
meliyiz.

* Ucus okullarinin egitim kalitesini her
giin geligtirmeliyiz.

+ Bakanliklara var olan sorunu aktarip
duyarlilig1 artirmaliyiz.

+ lyi derece lisan sahibi olmas1 saglan-
malty1z.

+ Kisisel oOzelliklerini gelistirmelerini
saglamaliyiz.

« Tirk kaptanlar1 yabancilarin yerini
alacak sekilde gelistirmeliyiz.

4) 26 Nisan etkinlikleri

+ Tek bir giin ya da hafta siiresince et-
kinlikler yapilmas1

+ Etkinliklerin havaciligin bilinmedigi
uzak kaldig1 yerlerde de diizenlenme-
si

* Model ugak kurslar1 diizenlenmesi

+ Popiiler seviyede, cesitli havacilik ko-
nular1 adr altinda konferanslar diizen-
lenmesi

* Geng niifusun havacilik bilincinin ge-
listirilmesi adina yurtdigindaki model-
lerin incelenmesi (6rn. Kanada)

* Miize ve havalimanlarinin ziyareti

* Cadir kamplar1 kurulmasi

* Havacilikla ilgili tiyatrolarin diizen-
lenmesi

5) Diger iiniversitelerle iletisim ve sivil
havaciiga katihm

- Universite temsilcilerinden olusan bir
kurul olusturulmasi

Avantaji: Diger liniversitelerin belirle-
necek zamanlarda toplanip var olan so-
runlar1 ya da yapilacak etkinlikleri ortak
karar cergevesinde planlanip, organize
edip, uygulamaya koymasi ve bdylece
iniversiteler arasindaki iletisimin artti-
rilmasiin saglanmas: (Bu kurulun or-
ganize edilmesine yonelik organizasyon
liderligine ihtiyag vardir.)

- Universitelerin sivil havacilik prob-
lemlerini ¢6zmede yardimci olmasi

Olusumu: Her iiniversite kendi iginde
6zel proje gruplari olusturarak, bu grup-
lar var olan havacilik sorunlarini yapila-
cak olan bir ddiilli yarigmada ele alacak
ve bilimsel tasarim ve fikir iiretmeye

yonelik olarak sorunlara en iyi ¢oziimii
bulmaya ¢alisacak.

Avantaji: Bu yarisma sayesinde var olan
egitimin kalitesi artacak ve sektor tecrii-
beli kisi sayisi artacak, ek olarak tiniver-
sitedeki kliipler maddi destek saglaya-
bilecek, ayrica bir diger avantaj olarak,
tiniversitelerde diger egitim dallarminda
ogrenim gormekte olan ( Hukuk, Mu-
hendis, Piskoloji...vs) ogrencilerin bu
alanda kendilerini gelistirmeleri ve katki
yapmalari tesvik edilmis olacaktir.

6) Sivil toplum kuruluslarimn iiniver-
sitelere ulagsmasi ve beklenen katki

- Toplu gezilerin organize edilmesi ve
gerekli baglantilarin kurulmasi
Amac: Airbus, Boeing gibi sirketlere ve
uzay kamplarina gezilerin organize edil-
mesi ve iyi bir nesil yetigtirebilme adina
planlanan gezilerin devamliliginin sag-
lanmast

- Iigilileri bir araya getirecek ortam ve
platformlarin olusturulmasi
Amag: Tlki diizenlenen bu ¢alistaym

Il TALPA'DAN HABERLER

devaminin getirilmesi ve gerek havacilik
kliipleri gerekse tiniversitelerin ilgili bo-
liimlerinin iletisimini saglayacak sitele-
rin olusturulmasi ve aktif tutulmalarinin
saglanmasi, ilgili yayimlarin paylagilmasi

7) Havacilik kiitiiriiniin halka indirge-

nebilmesi icin yapilmasi gerekenler

- Havacihgin halka indirgenmesi kap-

saminda yapilabilecekler

» Tiyatro veya ske¢ hazirlanmasi

* Havacilik miizelerinin halka belli
giinlerde rehber esliginde iicretsiz ola-
rak gezdirilmesi

* Yetim yurtlarinin diizenli araliklarla
ziyaret edilmesi

* Ortak ¢adir kamplarinin kurulmasi

* Basm ve yayin organlarinin etkinlik-
lerde bulunmasinin saglanmasi

» Kisa film gosterileri

* Ucurtma senligi

* Paragiit atlayigi

» Cocuk iiniversitelerinin kurulmasi
(7-17yas) ya da belli donemlerde
okullara gidilip bu konularin anlatil-
mast
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Genel Ingilizce, Akademik Ingilizce ve Havacilik Ingilizcesi alanlarinda tecriibeli
egitmenleriyle bilimsel metotlara dayali, dilin nitelikli olarak kazanimi, akademik
cevrelerde kullanimi i¢in hedef odakli ¢alismalarin yapildig: bir firma:

LEXIS EGITIM DANISMANLIK

Lexis Egitim Damismanhk &
George’s English’i bize nasil anlatir-
simz?

LEXIS Egitim Danigmanlik ve Cevi-
ri Hizmetleri LTD. Sirketi, Genel Ingiliz-
ce, Akademik Ingilizce (TOEFL, IELTS,
TOEIC, KPDS, UDS, PROFICIENCY)
ve Havacilik Ingilizcesi alanlarinda yil-
lar1 agkin tecriibeye sahip egitmenler ile
bilimsel metotlara dayali olarak dilin
nitelikli olarak kazanimi, akademik gev-
relerde kullanimi i¢in hedef odakli ¢alis-
malarin yapilmasi adina dil koglugu hiz-
meti saglayan bir firmadir. Lexis Egitim
Danigmanlik, dil edinimi alaninda klasik
metotlarin disina ¢ikma cesaretini ve ile-
ri goriigliliigiinii gosterebilen kadrosuy-
la dil egitimini sadece siif ortaminda
alinan bilgiler y18in1 olmaktan ¢ikarabi-
len, dil edinimini bireylerin yasaminda
ayr1 bir ufuk ¢izgisi boyutuna tagimay1
kendine ilke edinmis kurucularin insiya-
tifi dahilinde hizmet vermeye baslayan
bir koglar kumpanyasidir.

Nasil bir programiniz var? ICAO
LEVEL4+ egitimini nasil vermektesi-
niz?

ICAO Level 4 + egitimi i¢in 6ncelik
Ogrencilerimizi ticretsiz yazili ve sozli
dil diizey degerlendirmesi yapilmakta,
ogrencilerimiz bu egitim i¢in gerekli alt-
yapiya sahip degil ise kendilerine 6zel
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hazirlanan programlarla altyapilari sag-
lamlastirilmaktadir.

Pilotlarimizin ucus ile egitim prog-
ramlarimin ¢akismasi halinde ya da
ders kag¢irmalar1 durumunda nasil bir
¢ozlimiiniiz var?

Egitim ¢izelgeleri tamamen 0grenci-
nin ugus ¢izelgesi ve sinav takvimi baz
aliarak hazirlanmaktadir. Ugus ¢izelge-
sinde meydana gelebilecek degisiklikler
durumunda derslerin ertelenmesi gibi
esneklikler saglanmaktadir. Program ta-
mamen 0grenciye gore sekillenmektedir.

Egitim siirecinde kullanilan ma-

teryaller neler?

George’s English Level 4 egitimle-
rinde alaninda uzman kadrosuyla Henry
Emery ve Andy Roberts tarafindan ha-
zirlanan MacMillan yaymi “Aviation
English for ICAO Compliance” dgretim
seti ile Sue Ellis ve Terence Gerighty ta-
rafindan hazirlanan “Oxford English for
Aviation Express Series” 0grenim setle-
rini kullanmaktadir.

Programin siiresi nedir?

Level 4+ egitimi, 50 ders saati ola-
rak planlanmis, sinav odakli bir prog-
ramdir. Yiiksek kalitede bir egitimi sun-
maktayi1z.
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21 ARALIK 2012 IFALPA DUYURUSU

UGUS EKIPLERINE SIGARAYLA ILGILI UYARI

igara kullanimi1 Avrupa ve Kuzey

Amerika’da erken Oliimlere, has-

talik ve sakatliga sebebiyet ve-

ren tek ve en 6nemli Onlenebilir
cevresel faktordiir. Sigara dumani, biilyiik
oranda ozellikle akciger kanseri, iskemik .
(*) kalp rahatsizligi, inme, kas ve damar The
hastaliklar1 gibi hastalik ve dliimlere ne-
den olmaktadir.

Sigara kullaniminin fizyolojik

ve psikolojik etkileri

Sigara dumani, toksik bilesenlerin bu-
lundugu ¢ok cesitli maddeler icerir. Kar-
bon monoksit ve nikotin, dzellikle ani ve
stirekli fizyolojik etkileri nedeniyle dik-
kate deger miktarda bilimsel aragtirmaya
konu olmustur. Aktif ve pasif igicilerde
bu maddelerin kardiyovaskuler, psiko-
lojik ve psiko-motor fonksiyona yapmis
oldugu biiyiik etkileri tanimlayan birgok
dokiiman mevcuttur. rtifa, hipoksi, yor-
gunluk ve performans (bellek bozuklugu,
reaksiyon zamani, gérme ve uyaniklik)
gibi havaciligin kendine has ¢evresel fak-
torleri de, karbonmonoksit’e maruz kalma
ile ilgili oldugu i¢in ayrica incelenmistir.
Sigara dumani partikiillerinin 6zellikle
g0z, burun zarinda (mukoza) diisiik nem
ve tahrig gibi etkilerinin oldugu tespit
edilmistir. Bu hasar yiiksek havalandirma
oranina sahip modern kokpitlere ragmen
gerceklesmektedir.

Yukarida vermis oldugumuz bilgiler
1s18inda, IFALPA olarak, kokpit de dahil
olmak iizere tiim ugaklarda tamamen si-
garasiz bir ortam dneriyoruz.

TALPA olarak IFALPA nin yaptig1 bu
hatirlatmaya katiliyor ve tiim ugus ekiple- i
rimize dumansiz saglikli giinler diliyoruz.

(*) Lokal kan dolagim1 sorunu

SIGARANIN ONEMLI ETKILERI

1- Girtlak kanseri |
2- Yemek borusu kanseri

3- Miyocard infarktUsu /

4- Damar sertligi il
5- Mesane kanseri f

6- Agiz iGi ve cevresi kanseri {

7- Akciger kanseri
8- Ulser

9- Pankreas kanseri
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10.KALKINMA PLANI OZEL IHTISAS KOMISYONU
VE GALISMA GURUBU TOPLANTISI YAPILDI.

10. Kalkinma Plan1 Ozel Ihtisas Komisyonu ve Calisma Grubu
Toplantisi'nda; Asya ve Ortadogu’ya 2.500 ilave ucagin girecegi, asgari
25.000 pilot, 62.500 hostes ve teknisyen ihtiyacinin olacagi 6n gorildii.

.C Kalkinma Plan1 kapsaminda

dernegimiz iyelerinden, Kpt.

Pilt. ilyas Karagiille’nin kati-

limiyla Ozel Thtisas Komisyonu
14 Kasim 2012-Sheraton Otel Ankara’da
gerceklesti.

Komisyona, TALPA olarak 10. Kal-
kinma Planina girmesi igin agagidaki tek-
lifler sunuldu.

1.Havacilik sektoriindeki hizli biiyii-
meye deginilmis ve ugak lretici firma-
larinin projeksiyonlarin'dan elde edilen
veriler 15181nda; Onilimiizdeki 20 sene
icinde Asya ve Ortadogu’ya 2.500 ilave
ucagin girecegi, bunun sonucunda asga-
ri 25.000 pilot 62.500 hostes ve binlerce
teknisyen, dispeg, ofis ¢alisani ihtiyaci
olacagi agiklandiktan sonra havacilik-
taki bu gelisimin gerisinde kalmamak
icin Oncelikle insana yatirim yapilmasi
gerektigi, bununda egitim, deneyim ve
ticari kisim olarak degerlendirilebilecegi
ayrintilariyla anlatilmistir. Bu kapsamda
Tiirkiye'deki iiniversitelerin fakdilteler
acarak akademik diizeyde kalifiye ele-
man yetistirilmesine acil ihtiya¢ oldugu
ayrica bu baglamda kurulacak fakiilte-
lerde havacilik {izerine ihtisas elemanlari
yetistirerek Ortadogu ve Asya iilkelerine
pilot ve tiim dallarda eleman ihrag¢ edebi-
lecegimiz ayrica bu lilkelerden gelenleri
de egitebilecegimiz beyan edilmistir.

2. Bu iiniversitelerde yetisen geng pi-
lot, teknisyen ve diger dallardaki eleman-
larin deneyim kazanmasi ve havayolu alt
yapisinin gelistirilmesi i¢inde Tiirkiye’de
genel havaciligin ve amatér havaciligin
desteklenmesi, kiigiik ugaklarda verile-
cek egitimler vasitasi ile tiim bu eleman-

larin deneyim kazanarak havayollarina
katilmasi sonucunda daha kaliteli ve siir-
diiriilebilir bir ig giicline ulagilacag: tara-
fimizdan ifade edilmistir.

Tiirkiye de genel havacilik ugakla-
rinin toplam ugaklara oraninin %3 civa-
rinda oldugu vurgulanarak bu rakamin
Amerika’da ve Avrupa’da %50-60 civa-
rinda oldugu ifade edilerek komisyonun
durumu algilayip kiyaslamasi saglanmis-
tir. Bu baglamda teklif olarak Tiirkiye’de
Biiyiiksehir belediyelerinin bolgelerine
meydan ve heliport isletmeleri kurarak
genel havacilik ugak ve helikopterlerini
kullanimina sunmalarinin akilct olacagi
ve bu tesislerin isletmesinden gelir elde
edebilecekleri belirtilmistir. Ayrica bu

yolla iilkeye girecek veya lilkemizde iire-
tilecek hava vasitalarina vergi kolaylig
saglanarak filolarin biiylimesinin destek-
lemesi gerektigi ifade edilmistir.

3.SHGM’nin OZERK hale getirilme-
sinin havacilik sektdriiniin 6niinii agacag1
ve ugus emniyetinin belirgin sekilde art-
tiracagina inandigimizi ve bunun rapora
muhakkak girmesi gerektigi birgok ge-
rekgeler gostererek ve diinyadan 6rnekler
verilerek vurgulanmasi saglanmistir.

4.Cevre ve Insan odakl: diisiince cer-
¢evesinde, hava limanlarimiza noise mo-
nitorlerinin yerlestirilmesinin halkimiza
ve cevreye verilecek rahatsizlig1 asgariye
diistirecegi belirtilerek, onerilmistir.
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HAVACILIK SIRKETLERINDE
SUREG YONETIMI

uruluglar, iretmis olduklar
iiriin ya da hizmetlerden ya-
rarlanan misterilerinin ihti-
ya¢ ve beklentilerini karsi-
lamak i¢in, siireglere gereksinim duyar.
Siire¢ yonetimi son yillarda ozellikle
performanslarini arttirmak isteyen diin-
yadaki havacilik sirketlerinin ilgilenme-
ye basladigi giincel konulardan birisidir.

Siire¢ yonetimi, Avrupa Kalite Yone-
tim Vakfi’nin Is Miikemmelligi Modeli’
nde yer alan dokuz kriterden birisidir.

Ayrica ISO 9000/2000 Revizyonu da
onemli olgiide siire¢ modeline dayandiri-
larak hazirlanmistir. Bu her iki neden, or-
ganizasyonlarin ister istemez siire¢ yone-
timi konusuna egilmelerine yol agmistir.

Siire¢ yonetimi kimi diinya havacilik
sirketlerinde, kuruluslarda fonksiyonel
Orgiit yapisina uygun olarak siireglerin
stirekli olarak iyilestirilmesi i¢in, kimi-
lerinde ise bir yonetim tarzi olarak ele
alinmaktadir.

Siire¢ yonetimi; fonksiyonel orgiit-
lenmeye bagli kalinarak siireclerin siste-
matik iyilestirilmesi olarak ele alindigin-
da “Siireglerin Yonetimi”, bir y6netim
tarzi olarak ele alindiginda ise “Siirecler-
le Yonetim” olarak adlandirilabilir.

“Siireclerin  Yonetimi”, mevcut
fonksiyonel ve hiyerarsik orgiit yapilari-
na bir sekilde uygulanabilirken, “Siirec-
lerle Yonetim” basta sirket yapisi olmak
iizere, pek ¢ok klasik yonetsel yaklagimin
sorgulanmasini  giindeme getirmektedir.
Siireglerle yonetimde geleneksel fonk-
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siyonel ve hiyerarsik 6rgiit yapis1 degis-
mekte, gorevler ve kadro tinvanlari siireg-
lere gore yeniden sekillendirilmektedir.

Ulkemizin 6nde gelen kuruluslarmin
bazilarinda siireglerin yonetim anlayisi
uygulanirken, bazilarinda da siiregler-
le yonetim ya da diger bir deyisle siireg
bazli organizasyon yapilart uygulan-
maktadir. Siireclerle yonetimin uygula-
nabilmesi i¢in kurulusta siire¢ yonetimi
anlayiginin var olmasi ve buna uygun
secilmis personel gerekmektedir.

Siire¢ Yonetiminin Tanimi

Siire¢  yonetimi, siireglerin siirekli
ve diizenli olarak izlenmesi ve gelistiril-
mesini garanti altina almak i¢in yapilan
faaliyetler dizisidir. Siire¢ yonetimi sii-
reclerin tasarimi, siirdiiriilmesi, miisteri
ihtiyaclarin daha iyi karsilanmasi igin
stirekli degerlendirme, analiz ve gelistir-
meleri kapsayan bir ¢evrimdir.

Siire¢ yonetimi temelinde su pren-
sipler yer alir:

+ Insanlari, prosediirleri, malzeme ve
ekipmani igeren siirecler, igletilme
yonetim ve becerilerine gore ya iyi
yada kotii sonuglar {iretir.

* Sonuglarin (siire¢ performansinin)
degistirilmesi ve iyilestirilmesi iste-
niyorsa, siireglerin isleyis bigimleri
degistirilmelidir.

* Siiregler, sorumlular tarafindan de-
gistirilene dek, mevcut durumlarimni
ve isleyislerini korur.

+ Insanlar, siirecin unsurlarindan
birisidir, ancak insanlar siireg iyi-
lestirilemedigi siirece tek baglarina
sonuglart iyilestiremez.

Siire¢ Yonetimi Uygulama

Nedenleri

Ozellikle havacilik sirketleri yasayan
organizma gibidirler. Bu nedenle gelis-
melerini siirdiirmek i¢in siirekli olarak
degisime ugrarlar. Bu baglamda siirekli
bir sekilde gelisen yonetim, teknik ve
uygulamalarina bagli olarak, yonetim an-
lay1s, uygulama ve yontemlerini degisti-
rirler. Dogal olarak her havacilik sirketi,
zorlugu herkes tarafindan kabul edilen
gelismeye dayali degisim siirecine gir-
mez, aslinda girmek zorunda da degildir.
Bu siireci baglatan kuruluglar, gelecekte
basarilarim siirdlirme sansina sahip olan
kuruluslardir.

Ayrica, bu tiir kuruluslar aslinda bir
bakima miisterilerine duyarli, kalite ve
performanslarini artirarak maliyetleri dii-
stirmeyi hedefleyen kuruluslardir. Kuru-
luslart siirekli gelismeye zorlayan kuru-
lus i¢i ve disg1 bazi nedenler vardir:

Kurulus Dis1 Nedenler:

* Globallesme,

* Yavas bir sekilde de olsa gelismesini
siirdiiren demokratiklesme,

« Havaciliktaki bilgi teknolojisinin bas
dondiirticti gelismeleri,

» Diinya ¢apinda giderek artan havaci-
lik rekabeti,

» Politik ve siyasi gelismeler,

*  Ekonomik platformdaki degisimler,

* Kuruluslarin varlik nedenleri olan
miisterilerin beklentilerindeki artig
ve degisimler,

+  Uretim/hizmet gerceklestirme ve
sunma teknoloji ve sistemlerindeki
gelismeler,

* Yonetim yaklagimlarindaki degigsme



ve gelismeler,
Kurulus ici Nedenler

» Miisteri istek ve beklentilerine
duyarli olamama,

* Miisteri beklentilerinin
karsilanamamasi,

* Miisteri sikayetlerindeki artiglar,

* Uygun bir planlama yapilamamasi,

* Hedef ve politikalardaki
degisiklikler,

» Performans gostergelerindeki
bozulmalar,

+  Uriin hayat ¢evriminin (siiresinin)
kisa olmasi,

* Geleneksel fonksiyonel ve hiyerarsik
boliimlemelere dayali hantal ve ya-
vag isleyen organizasyon yapilari

+  Uriin/hizmet kalitesinde ve

verimliliginde azalma,

» Kalite maliyetlerinde artis,

* Calisanlarin artan istek ve
beklentileri,

* Moral ve motivasyon diizeyinde
azalmadir.

Siire¢ Nedir?

Bir ya da daha fazla girdinin kurulug
i¢i ve/veya digindaki misteriler igin ¢o-
zim olusturan bir ya da daha ¢ok ¢ikti
sekline doniistiiriilmesinin saglandig1 bir
faaliyet ya da karsilikli iligkileri olan faa-
liyetler kiimesidir. Girdileri olan, bunlara
migterileri i¢in deger ekleyen ve ¢ikti
iireten bir faaliyetler dizisidir.

EFQM is Miikemmelligi Modeli’ nde
Siire¢ Yonetimi

EFQM (European Foundation for
Quality Management- Avrupa Ka-
lite Yonetim Vakfi), 1991 yilinda
performanslarii  arttirmak  isteyen

kuruluglara yardimer olmak igin 9 krit-
erden olusan bir “Milkemmellik Mode-
li” gelistirmistir. Bu model ¢ogunlukla
Avrupa da olmak tizere okullar, sirketler,
saglik kuruluslari, polis teskilatlari,
kamu kuruluslar1 ve devlet kuruluslari
tarafindan basariyla uygulanmaktadir. Ye-
nilikg¢ilik ve 6grenmeyi baz alan Miikem-
mellik Modeli, besi girdi, dordii de
sonuglardan olusan toplam dokuz kritere
sahiptir. Girdi kriterleri bir kurulusun
yaptigi faaliyetleri icerir. Sonug kriterleri
ise, o kurulusun neler gergeklestirdigini
gosterir.  Girdi  kriterleri;  liderlik,
calisanlar, politika ve strateji, igbirlikleri
ve kaynaklar ile siiregler kriterlerinden
olugmaktadir. Sonuglar kriterleri ise;
calisanlarla ilgili sonuglar, miisterilerle
ilgili sonuglar, toplumla ilgili sonug-
lar ile temel performans sonuglarindan
olugmaktadir. Performansa, miisterilere,
calisanlara ve topluma yanstyan miikem-
mel sonuglar igbirlikleri, kaynaklar ve
stirecler araciligtyla gerceklestirilir.

EFQM Miikemmellik Modeli siireg
yaklagimina biiyiikk onem vermektedir.
Siirekli iyilestirme ¢aligmalarinda basari-
I1 olabilmek i¢in siire¢ yonetimi uygula-
masinin énemi biiytiktiir

Siirec Performansinin Olgiilmesi

Siireglerin  organizasyonel hedefle-
ri hangi Olglide destekledigini ve iste-
nen ¢iktilara ulasilmasinda ne derece
basarili  oldugunu  gorebilmek igin
performanslarinin dl¢iilmesi gereklidir.

SONUC
Siire¢  Yonetimi, mevcut siireglerin
nasil ¢aligtigini anlamak ve iyilestirebilmek

I KURUMSAL

icin, sirketin tiim siireglerinin belirlen-
mesi, tanimlanmasi, belgelenmesi, sahip
atanmasi, diizenli olarak siire¢ performans
gostergelerin izlenerek ve degerlendirilmesi
ve gerektiginde kiiciik iyilestirmelerin ya
da sil bastan sifirdan yeni tasarimlarin
yapilmasidir.

Siireg yonetimi ve siireg iyilestirme
bir kerede yapilip bitirilecek bir proje
degildir. Yukarida da bahsedildigi gibi
‘siirekli iyilestirme’ kavrami siireg yoneti-
minin ayrilmaz bir pargasidir. Bu nedenle,
Ozellikle havacilik sirketlerinde ~siireg
Iyilestirme diisiiniiliiyorsa bunun tek sefer-
lik bir calisma olmadigy, sirketteki herkesin
katilimini gerektiren ve devamlilik arz eden
bir ¢aligma, ya da bir ¢aligma bigimi oldugu
hatirlanmalidir.

Siire¢ Iyilestirme, diinyadaki  bazi
havacilik  sirketlerinde ¢alisanlara ne
yapilmak istendiginin tam olarak ve
seffaflikla anlatilmamast durumun-
da, calisanlarda, ‘eleman azaltmaya’
gidildigi yolunda bir endise ve iyilestirme
calismalarina katilmada kararsizlik, hatta
direng olugmustur.

Siire¢ lyilestirme, eleman azaltma
calismasi degildir.

Ancak , verimsiz is ve adimlar azal-
tildikga gorev tanimlar1 degisebilir ya da
yeni gorevlere gereksinim duyulabilir. Bu
da calisanlarin gérevlerinde degisiklikler
olabilecegi ve bazi Snemli makamlarin
kalkacag1 anlamina gelecektir. Fakat bunu
yaparken,isi bilen ve egitimli kisiler secil-
melidir.

Bu konular siire¢ odakliliga gegme ka-
rar1 ¢alisanlara duyurulurken anlatilmalidir.
Eleman azaltilmasi kaginilmaz olarak giin-
deme gelecekse, bu kisiler i¢in neler yapi-
labilecegi bastan diisliniilmeli agik¢a payla-
stlmal1 seffaflik ilkesi ve adil yonetim tarzi
korunmalidir.

Kaynakcalar
Deming, W. Edwards. Out of the

Crisis (2007)

Ishikawa, Kaoru. What is Total Quality
Control? The Japanese Way2000)
Feigenbaum, A.V. Total Quality
Control (1991)

Juran, J.M. Juran on Leadership for
Quiality: An Executive Handbook (2010)
Crosby, Philip B. (January 1999). Let’'s
Talk Quality: 96 Questions You Always
Wanted to ask Phil Crosby (1st ed.).
McGraw-Hill. p. 208

1.0rg / KOKPITTEN BAKIS 21




B HAVACILIK SAGLIGI

Kpt. PIt. Engin AKSUT
SHA Genel Koordinatort

YORGUNLUK BAROMETRES|

NTSB, yorgunlugu bir¢cok kazanin temel sebebi olarak kabul etmis
ve 1990 yilindan itibaren yorgunluk riski yonetimine ugus emniyetini
gelistirme ve iyilestirme listesinin (Most Wanted List of Transportation Safety
Improvements) en basinda yer vermistir. Yorgunluk siirekli aktivitelerin,
yetersiz dinlenmenin, uyku eksikligi ve diizensiz ¢alismanin bir sonucudur.

cus ve yer ekiplerinin “yorgun” ol-
l | duklari sdylemi, havaciliga asina
olmayan bazi kisilerce hafife alinir.
Kokpit kabin ve kulenin klimali ortamlarin-
da, yada modern ugak bakim hangarlarida
gorev yapan kisileri, cok daha agir fiziksel
kosullar altinda c¢aligan baska insanlarla
kargilastiklarinda, kafalarinda bu yorgunluk
soyleminde bir abarti oldugu fikri uyanr.
Mutlaka her meslek grubunun kendi ozel
stres ve yorgunluklari vardir ve ciddiye alin-
malidir; ancak bizim ugus ve yer ekiplerinin
stres ve yorgunluklarina atfettigimiz 6nem,
onlarin ugus kazalarmin bas aktorii olabile-
cek kadar kritik noktalarda bulunuyor olma-
larindan gelmektedir.
Yorgunluk kavrami genelde yogun fizik-
sel aktivite sonucu olusan kas agrilari, gii¢
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kayb1 ve performans azalmasi ile es tutulur.
Bu durum Ingilizce’deki “tiredness” ve “ex-
haustion” sdzciiklerine uygun diiger. Halbuki
“Fatigue” kavrami i¢inde bitkinlik ve tiiken-
mislik durumlarmndan daha 6nemli olarak,
zihinsel ve psikolojik yorgunluk unsurlari da
vardir. Bunlarin agik veya ortiilii sonuglart;
dikkatsizlik, unutkanlik, zamanlama ve karar
verme hatalari, tahammiilsiizlik, sinirlilik,
vs.’dir. Viicudu yeterince dinlenmemis, uy-
kusunu alamamis ve beyni tazeleyememis
bir pilot, kabin memuru, kontrolér veya tek-
nisyenden emniyetli bir i ¢tkarmasi beklene-
mez. Ustelik bu yorgunluk aylardir, yillardir
devam etmekte ise, “kiimiilatif yorgunluk”
bigiminde, daha da riskli bir hal alabilir.
Yorgunlugu 6lgme ¢alismalarinda kargi-
lagtlan bir zorluk, yorgunluk algisinin gogun-

lukla siibjektif, goreceli ve labil olamasidir.
Bir kan tahlili kadar kesin bulgular elde edil-
mese de, olabildigince objektif bir 6lgiim
yapmaya caligmak gerekir. Yorgunluk bir
hastalik degildir, ama hastalik kadar prob-
lemli bir durum oldugundan iyilestirilmesin-
de “tedavi” sozciigii kullanilir. Yorgunluk
tedavisinde kullamilan yontemler; fiziksel
zorlanmanin ve stresleri azaltmak, ruhsal ve
bedensel olarak dinlenme imkanlarini yarat-
mak, galiganlarin motivasyonlarini arttiracak
tedbirleri almaktir. Bu anket caligmasinda
yorgunluk odakli sorunlarin haritasi ¢ika-
rilarak, gerekli tedbirleri almaktir.Bu anket
caligmasinda yorgunluk odakli sorunlarin
haritasi1 ¢ikarilarak, gerekli tedbirleri almak
durumundaki yoneticilere bir rehber sunul-
mak amagclanmustr.



I HAVACILIK SAGLIGI

Yorgunlugun bilinen sonuglari, reaksiyon zamani yavaslamasi,
dikkatin ve detaylara verilen 6nemin azalmasi, olusan problemleri
cozmede zorluk, kisisel enerji ve motivasyonun eksikligi, iletisim
problemleri ve gorevin gerektirdigi performansi gosterememektir

16 saat dnce uyanmis bir kisinin yor-
gunluk belirtilerinin 4 bardak bira igmis
bir kisinin belirtilerine benzer olmasi da
yillar dnce ispatlanmis olmasina karsin,
havacilik sektoriinde halen yeterince cid-
diye alinmayan bir bulgudur. Alkoliin et-

Sivil Havacilik Akademisi; 1 Aralik
2011 tarihinde ugus emniyeti baglamin-
da bir durum yoklamas1 yapmak amaci
ile ugus emniyeti sorumlulugunu birinci

Havacilik sektdriiniin hangi bransinda
calistyorsunuz?

37.6
31.44

Pilot Kabin ATC

Anketimize en ylksek katilm Hava Trafik
Kontrolérlerinden gelirken ankete katiim
payinda Kabin memurlarinin azigi

dikkati cekmistir.

YORGUNLUGUN ETKISH

kisi gegen siire ile azalirken, yorgunlugun
tehlikeli etkisi gegen siire ile daha da art-
maktadir. Uyku yeterli bir sekilde alinma-
dig1 takdirde viicut lizerinde gitgide artan
ve siirekli biriken bir eksiklik gosterir ve
buna uyku aci1g1 denir. 7 giinliik agir bir

YORGUNLUK ANKETI

derecede tasiyan Pilot, ATC, Ugak tek-
nisyenleri ve Kabin memurlarina yonelik
bir anket hazirlamistir.

Bu anket c¢alismasinda yorgunluk

ZINCIRIN BIR
PARGASI OLMAK

Kendi mesleginizi diistindiigiiniizde kendinizi
diger gruplarla bir zincirin parcasi olarak
hissediyor musunuz?

Pilot Hayir % 9 ATC Hayr %5
&

Evet % 91 Evet % 95

Teknik  Hayr % 11 Kabin Hayrr % 13

Evet % 89 Evet % 87

Ucus emniyeti sorumlulugunu birinci
derecede taglyan aktorlerimizin
¢ogunlugunun, kendilerini zincirin bir
parcasi olarak hissetmeleri ugus emniyeti
acisindan ¢ok énemli ve olumlu bir adimdir.

caligma temposu sonrasinda biriken ve
artan uyku ac181 8 -10 saatlik bir uyku ile
kapatilamayacak ve bu uyku agig1 opti-
mize edilmemis ¢alisma programlarinda
hatalarmn ve dolayst ile kirim veya kaza-
larin olusmasina neden olabilecektir

odakli sorunlarin haritas1 ¢ikarilarak,
gerekli tedbirleri almak durumundaki
yoneticilere bir rehber sunulmak amag-
lanmugtir.

PILOTLAR VE
YORGUNLUK

Anketimize toplam 117 pilot katilmistir.

Sizce yorgunluk ugus emniyetini olumsuz
etkileyenonemli bir faktor miidir?

Hayir % 5

Kesinlikle evet % 95

Pilotlarimizin tamami, yorgunlugu ugus
emniyetini olumsuz etkileyen énemli bir faktér
olarak gérmektedir.
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Calisma saatlerinizin is yogunlugunu, bezginlik
yaratacak diizeyden (5), normal/relax is
temposuna (1) kadar olan bir aralikta bir skor
vererek degerlendiriniz

Pilotlanmiz is yogunluklarini, bezginlik
yaratacak dizeyden (5), normal/relax is
temposuna (1) kadar olan bir aralikta bir
skor vererek yukardaki sekilde
degerlendirmiglerdir.

En yogun oldugunuz ay igerisinde toplam kag
saat Ucus Gorev Siiresi (UGS) icra ettiniz?

80— At

0100 100-190 190240  240'Gan fazla

En yogun oldugunuz ay igerisinde toplam
kac saat Ucus Siiresi (US) icra ettiniz?

Om

Her 3 pilottan 2’si en yogun sayilacak
aylarda 190 saate varan Ugus Gdrev Suresi
gerceklestirirken, en yogun aylarda 130 saate
varan ugus suresinin UGS’ye yakin olmasi iki
ucus arasindaki dinleme stiresinin gok kisa
oldugunu isaret etmektedir.
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Calisma saatlerinizin is yogunlugunu, bezginlik
yaratacak diizeyden (5), normal/relax is
temposuna (1) kadar olan bir aralikta bir skor

vererek degerlendiriniz
50 46.1
45 40.8
40 | 0
35 A)
30 |
25
20
15 10.5
0 i
5 2.0
g X L
1 glinden az 1 2 3 glinden fazla

Bos giinlerinizi dinlenmek amaci ile kullanmak
durumunda kaliyor musunuz?

Hayir % 9

Evet % 91

Pilotlara 1 haftalik ugus gorevi sonrasi

verilen asgari bos gun sayisi yorgunlugun
birikmesine neden olmaktadir. Her 10 pilottan
9’u kendisine verilen bos gunleri sosyal
amagla degil, dinlenmek amaciyla
kullanmaktadir.

Ortalama giinlitk Ugus Gorev Siireniz (UGS)
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Her 10 Pilot'tan 5, aylik bos gunlerinin yeterli
oldugunu ifade ederken, anket sonuglarini
daha sonraki grafiklerde pilotlarimizin strekli
yasadiklarini gérmekteyiz. Bu gercek,
glinlerin, Yorgunluk Risk Yénetim Sistemi
uygun calisma paternleri dikkate alinmadan i
— 7 gunlik uzun ¢alisma programlari sonrasi
saglayacak ardisik 3 - 4 gl

gUnlerin planlanmadigini géstermekt

Avrupa havayolu sirketlerinin, pilotlarin yort
ile ilgili yapmis olduklari FDM analizlerinde, 5
2 glin OFF veya 6 giin ON, 3 giin OFF
¢alisma paternlerinde pilotlarin giin ve patter
dogru daha gok hata yaptiklarini ve yorgunluklarindan
dolayl otomasyona daha ¢ok bagimli

olduklarini tesbit etmislerdir.

YORGUNLUK VE
ORGANIZASYON
KULTURU?

Galistiginiz sirket veya organizasyon Kiiltiiriinde
"yorgun olmaniz" ucustan sorgusuz olarak
alinmaniz icin yeterli ve kabul edilebilir

bir sebep midir?
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Gegen ayki ugus programinizda size verilen
bos giin sayisi?
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Her 10 Pilot’tan 5’ine ayda ortalama 8 bos
gun verimektedir.

Yorgun oldugunuzu belirtip ugusa gitmediginiz
zamanlar oldu mu?

Evet % 4

Hayir % 96

Aylik bos giinlerinizin sayisi yeterli midir?




Yorgun olmanizdan dolayi gérevden alinma
isteginize sirketinizin tavri ne olur?
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Her 10 Pilot'tan sadece 2’sinin yorgunluk
nedeni ile ugustan alinma istegi kabul
edilirken, diger 8 pilot yorgun oldugunu

ifade etmis olmasina ragmen ucgusa
zorlanmaktadir. Bu durum havacilik
kulttrimuzde yorgunluk nedeni ile ugusa
elverigli olmamanin (UNFIT TO FLY) gecerli bir
sebep olmadigini ifade etmektedir.

Yorgunluk nedeniyle hatalariniz genellikle ugusun
hangi safhasinda olusmaktadir?

34.5

Mgama  Yakasma g

Yor/Tdsi  Kaks  Sejrhai  Inighazrigy

Yorgunluk nedeni ile yapilan hatalarn ¢ogu
taxi ve yaklasma sirasinda olusmaktadir.

Giiniin son ugusundaki kalkis ve yaklasma
sirasinda kendinizi yorgun hisseder misiniz?

Hay

Ara - sira % 46

Giiniin son ucusundaki kalkis ve yaklasma
sirasinda kendinizi yorgun hisseder misiniz?

0,
Hayir % 10 Evet % 90

e

Her 10 pilottan 9’u, gdrevi sirasinda
yorgunluk hissetmektedir.

I HAVACILIK SAGLIGI

Gorev sirasinda birlikte calistiginiz diger pilotun
yorgunluk belirtilerine hic rastladiniz m?

YORGUNLUK VE
HATALAR ZINCIR!

Yorgunluk nedeni ile zaman zaman KUGUK
hatalar yaptiniz mi?

Hemen hemen her Pilot, hem kendi hem de
yanindaki diger pilot(un)larin yorgunluguna
sahit olmaktadir.

Kendinizi yorgun ve ucusa hazir hissetmediginiz
halde pazar giinii olmasi, 70 saat iizeri olmasi veya
bacak iicreti vb etkenlerle maddi getiriyi dikkate
alarak kabul ettiginiz ugus oldu mu?

Yorgunluk nedeni ile yolcu ve ugus emniyetini
olumsuz etkileyecek CIDDI hatalar yaptiniz mi?

_——  Evet%13

' Hayir % 45

Yorgunlugun neden oldugu kiglk hatalar
birikerek ileride daha ciddi hatalarin ve
sonucunda kaza veya kirmlarin olusmasina
neden olmaktadir. Her 10 Pilottan 8’i
yorgunluk nedeniyle kiiglk hatalar
yapmaktadir.

Ucus programlarinda bu agidan adaletli bir dagiim
yapiliyor mu?

/- Gok adaletsiz bir
| dagiim var, % 56

Bos giin(ler) sonrasi ise basladiginizda kendinizi
halen yorgun hissediyor musunuz?

Evet Hayr

Her 10 Pilot’'tan 6’si strekli yorgunluk
yasamaktadir. Ugus emniyetinin
sorumlulugunu birinci derecede tasiyan
Pilotlarin bu kronik yorgunlugu, sirket yonetimi
tarafindan “Yorgunluk Risk Yonetim Sistemi”
ile kontrol altina alinmal ve iyilestirilmelidir.
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W HAVACILIK SAGLIGI

RAPOR YAZMA
KULTiR{ VE
ADIL KOLTUR?

Goreviniz sirasinda yorgunluk nedeni ile yapmis
oldugunuz hatalardan dolayi
rapor yazmakta misiniz?
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Ugus emniyeti sorumlulugunu birinci derecede taglyan
her 4 Pilot'tan 3’0, yorgunluk nedeni ile yapmis oldugu
KUGUK veya CIDDI hatalar rapor edemezken, yazimis
raporlara dlizenli bir geri donts gérilmemektedir. Bu
durum, havayolu sektorinde Adil Kiiltir'Un ve dolayist ile
de Rapor Yazma Kiltliri'niin heniiz ve gercek anlamda
yerlesmemis oldugu gercegini yansitmaktadir.

BU HATALARDAN BAZILARI!

1. ADAPTASYON EKSIKLIGI, KALKISTA VE SON YAKLASMADA DIKKAT KAYBI
INISLERIN DUZENSIZ OLUSU, CHECLIST MADDELERININ EKSIK BIRAKILMASI
- CRM BOZUKLUGU!

Pilot:

2. HATALI OLARAK "FLAP 1'' KOMUTU VERDIM ,F/O ARKADASIMDA HIC
DUSUNMEDEN FLAPLARI SIFIR’A GETIRDI, STALL OLABILIRDIK, ANINDA FARK
EDEREK FLABI TEKRAR 1 KONUMUNA ALDIM....IKIMIZDE COK YORGUNDUK
VE 4 BACAKLI UCUSUN SON BACAGI IDi..... COK YORGUNUZ, YORGUN

OLDUGUMUZUN FARKINDA BILE DEGiLiZ, BOS GUNLERDE VE UCUSLARDAN
SONRA SUREKLI UYUYORUZ AMA DINLENEMIYORUZ!!!

3. KUGUK SEYLERI GOZDEN KAGIRMA ZAMAN ZAMAN OLMAKTA.
ANCAK SABAHA KADAR YAPILAN UCUSLARDA BIR EMERGENCY ILE
KARSILASIRSAM NE OLACAGINI TAHMIN EDEMIYORUM

4. TAKSI ESNASINDA LAMBALARI YAKMAMA, KONTROLLERI YAPIP
YAPMADIGIMIZDAN EMIN OLMADAN TEKRARLAMA GEREGI, ZAMAN ZAMAN
TALIMATLARI TEKRARLATMA IHTIYACI

5. YORGUNLUKDAN DOLAYI EMERGENCY BiR DURUMDA EKSIK KALACAGIM
INANCINDAYIM.
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I HAVACILIK SAGLIGI

FMRS YORGUNLUK RISK YONETIM SISTEMI

ICAO'mun havacilik otoriteleri i¢in hazirlamis oldugu Yorgunluk Risk
Yonetim Sistemi (FRMS - Fatique Risk Management System), yorgunlugu
kontrol etme, yonetme ve iyilestirme sorumlulugunu hem sirketlere, hem de

havacilik aktorlerine esit bir sekilde paylastirmaktadir. FRMS, SMS i¢ine
entegre edilmis ve SMS - Emniyet Yonetim Sistemi ile birlikte isleyen bir
ucus emniyet sistemidir. Dolayis1 ile SMS sistemi uygulamaya gecirilmeden
FRMS sistemini uygulamak miimkiin degildir. Adil kiiltiir baglaminda bir
Rapor Yazma kiiltiirii de SMS’in olmazsa olmaz unsurlarindan biridir.

Sirket veya organizasyonunuzda yorgunluk
kaynakl sorunlar ¢éziimleyen
onlemler aliniyor mu?

Evet %13

Emin-degilim % 38

SMS ile birlikte uygulanmasi 6n gérllen Yorgunluk Risk
Yonetim Sistemini’nin sirket veya organizasyonlarda
heniiz tam olarak uygulanmadigi goriilmektedir.

Calisma programinizin size yeterince dinlenme
sansi vermesine ragmen hi¢ dinlenmeden
ise / ugusa gittiginiz oldu mu?

4 1353

w0 b % 275

“ Evet Sik sik Arasira Nadiren Hayir
Anketimize katilanlann diriistce yanitladig bu sorunun
yanitlan ¢ok etkileyici bir gergegi ortaya koymaktadir.
Yaklagkk 3 kisiden 2'si degisik arallklarla da olsa goreve
dinlenmeden gidebimektedir. Bu konu her ne kadar
insanlarin ézel hayatlari ile baglamli olsa da konunun daha
detayh arastinimas gerekmektedir. Ornegin bir takim
calisanlar, gerek ekonomik sikintilarin getirdigi zorluklar
nedeniyle ek iste calistidi igin bu gibi durumlarla karsi
karstya kaliyor olabilirler. Diger taraftan da kendi yasam
stilleri geredi tatil, eglence vs gibi nedenlerden dolayi
dinlenme konusunda sorumsuzca davranan calisanlarin
olabilecegi de unutulmamalidir. Dolayisiyla bir sonraki
anketimiz bu konuda daha detayli sorulan da igerecektir.
Tabiki asl amacimiz bu konuda farkindalig gelistirmek ve
sektorln bilincini artirmakir.

Sirket veya or ganizasyonunuzda yorgunlugu
kontrol eden ve sorgulayan bir sistem var mi?

— %_Eyet %10

N

Hayir % 58

Kurum ydnetimleri, bagta liderlik kavraminin da énemini
g6z 6nlinde bulundurarak, organizasyon tarafindan
yapilan etkinliklerin calisanlara en iyi sekilde aktarimasi
konusunu yeniden gdzden gecirmelidirler. Bu konuda
en Ust diizey yoneticiler tarafindan yapilacak konusmalar
bunlara bir 6rek olabilir.

Yorgunluk konusunda sirket / organizasyon
yonetim politikalar kadar kisisel sorumluluklarin
da oriémfFrol oynadigini kabul ediyor musunuz?

%

Hayir

Sektorde galisan profesyoneller arasindan anketi
yanitlayan yaklasik her 5 kisiden 1'i yorgunluk
konusunda Kisisel olarak bir sorumlulugunun olmadigini
distinmektedir. Bu carpici istatistik henuz daha kisisel
seviyede bile emniyet kiltlrtindn tam anlamiyla
gelismedigini ve bazi insanlarin yaptiklan islerin toplum ve
yolcu hayati (izerindeki etkilerinin bile yeterince farkinda
olmadiklarinin bir ifadesidir. Bu konu gerek kurumsal
seviyede gerekse sektdrel seviyede yapilacak egitimlerde
g6z énline alinmalidir. Bazi garpici érmekler ve kaza
arastirmalannin sonuglan insanlara bu konuda daha
degisik bir bakis agisi vermekte yardimei olabiir.
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Dr.Suha Alzafer
GogUs Hastaliklart Uzmani
Ucus Hekimi

UCUS GUVENLIGINDE iNSAN FAKTGRU

Pilotlar, “hl.l.man factor” terimine
asinadirlar. Ozellikle ucak kazalari
sonrasinda bu terimi siklikla duyariz.

Bazan ugaktaki teknik arizalar ka-
zaya neden olsa da, kazalarin nedenleri
arasinda insan komponenti %70 «in iize-
rindedir. Insan faktérii deyince hemen
aklimiza geliveren, ugus esnasinda pilot-
ta ani inkapasitasyona neden olan felg,
kalp krizi, epilepsi gibi durumlar aslinda
olduk¢a nadirdir. Yapilan ¢alismalar bu
tiir nedenlerle olan kazalarin %3»i{in al-
tinda oldugunu gostermektedir.

Insan faktériinii asil etkileyen durum-
lar, aslinda giinliik yasamda ¢ok daha sik
goriilen yorgunluk, hipoglisemi (kan se-
kerinin diismesi), bulanti, dehidratasyon
(viicudun susuz kalmasi), gorsel illiiz-
yonlar, jet lag, disoryantasyon, alkol, si-
gara kullanimi ve regetesiz ila¢ kullanimi
gibi olaylardir.

Bu yazida bu unsurlarin {izerinde du-
rulacaktir.

Yorgunluk, hekimlerin hastalarindan
duyduklar en sik yakinmalardan biridir.
Yorgunluk, genellikle hipoksemi gibi
sinsi gidiglidir. Belirtilerin hemen farki-
na varilamayabilir. Bu nedenle, pilotun
kendi kendini kontrolii ¢ok Onemlidir.
Yorgunluk kendisini uzamis reaksiyon
stiresi, dikkat bozuklugu, kisa siireli ha-
fiza kayb1 ve ani karar verme yetisinde
zayiflama olarak gosterebilir. Bu durum-
larda pilotun dikkati dagilabilir, gorsel
algis1 azalabilir ve ugus kalitesi bozulabi-
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lir. Yorgunluk baslangici ani veya tedrici
olabilir. Ani baglangi¢c daha selimdir ve
genellikle son yaganan olaylarla ilgilidir.
Tedrici baglayan yorgunluk ise daha cid-
didir ve hem enfeksiyona meyil yaratir
ve hem de stresle bagagikmay:1 zorlastirir.
Yorgunluk bir siire sonra pilotta kisilik
degisikligi, sinirlilik ve kabin ekibindeki
diger kisilerle arasinda sorunlar ¢ikmasi-
na neden olur. Ozellikle kaliteli ve yeterli
uyku uyuyamadigi i¢in gelisen yorgun-
luk, bir siire sonra depresyona yol agar.
Giderek performans diiser, motivasyon
azalir, uyaniklilik azalir ve zaman zaman
mikro uyuklamalar baglar. Yorgunluga
organizmanin tepkisinde yas 6nemli bir
faktordiir. Hig siiphesiz 25 yasindaki bir
pilotla 58 yasindaki bir pilotun yorgunlu-
ga tepkisi ayni olamaz. Ugagin gittigi yon
de 6nemlidir. Yapilan c¢aligmalar batiya
dogru uguslarin doguya dogru olanlardan
daha az yorgunluk yarattig1 saptanmistir.
Yine giin 1s1¢inda ugmanin da daha az
yorgunlga neden oldugu bilinmektedir.
Diyet de 6nemli bir faktordiir. Karbon-
hidratlar, sedatif etki gostererek yorgun-
Iugun artmasina neden olurken proteinli
gidalar tam zitt1 etki yapmaktadirlar.

Ucus giivenligini etkileyen bir diger
faktor alkol ve sigara kullanimidir. Daha
once yapilan bir ¢aligmada, ucak kazasina
karigan pilotlarda alkol kullanim orani 3.5
kat daha fazla bulunmustur. Ugustan 8 saat

oncesine kadar alkol alinabilir kanaati son
derece yanlistir. Kanda bulunan az miktar-
daki alkol dahi ugus performansini bozar.

Pilot, arka arkaya 3 adet veya ugustan
once son 24 saatte 20 adet sigara ictigi
takdirde heniiz ucusa baslamadan evvel
bile viicudunda 3.500 feet yiiksekliktey-
mis gibi degisiklikler olur. Sigaranin ugug
giivenligi lizerindeki olumsuz etkilerinin
yanisira sigara tiryakisi olan bir pilotun
sigaray1 biraktig1 ilk giinlerde ortaya gikan
nikotin yoksunluk belirtileri de ugus gii-
venligini tehlikeye sokabilir. Bu nedenle
sigaray1 birakmaya karar veren pilotlarin
nikotin yoksunlugu acisindan doktorlarina
danigmasi gereklidir.

Ucus giivenligini tehlikeye sokan bir
baska faktor de doktora danismadan, kendi
basina alinan ilaglardir. Omegin cok ma-
sum oldugu zannedilen grip ilaclar1 bile
ucus glivenligini tehdit edecek yan etkiler
yapabilir. Ozellikle ugus éncesi ilag alina-
caksa tercihen ugus hekimi olan bir dokto-
run fikri alinmalidir.

Ozetle ugus giivenliginde insan faktd-
riiniin en 6nemli 6ge oldugu unutulmama-
Iidir.  Teknik imkanlar ne kadar geligirse
gelissin insan hatas1 higbir zaman sifirla-
namayacaktir. Pilotlar bunun her zaman
bilince olmali ve buna uygun bir tutum ve
davranig icinde olmalidirlar.



Dr.Ertac Altuner
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I HAVACILIK SAGLIGI

UGUS EKIBINDE PERiYODIK
MUAYENE'NiN GNEMI

cucu personelin ilk ve peri-

yodik muayenelerini, ulusla-

rarast havacilik otoritelerinin

ortaya koydugu Saglik Kural-
larina gére SHGM ‘nin verdigi yetki ile
Saglik Kurulu olarak yaparlar. Bu mua-
yeneleri yapan HAVACILIK TIP MER-
KEZLERI (HTM) nin tam tesekkiil-
lii bir hastane biinyesinde bulunmalari
ve biinyesinde en az iki ucus hekiminin
gorev yapmasi gerekmektedir. Hekim-
lerden birisi Saglik Kurulu Baskanligini
yapmaktadir.

Saglik Kurullari; Kulak-Burun -Bo-
gaz, Goz, I¢ Hastaliklari, Néroloji ve
Psikiyatri branglarindaki uzman hekimler
tarafindan olusturulur ve gerektiginde
Kardiyoloji, Uroloji, Ortopedi v.b. gibi
diger branglardan da konsiiltasyon iste-
nebilir.

Bu muayenelerden amag her an sag-
likli olmasi gereken ugucu personelin
saglikli halinin devam edip etmediginin
kontroliinii yapmak ve saglikli olarak
ucusa hazir olmasini saglamaktir.

Ucucularm  lisanslarinin ~ verdigi
yetkiyi emniyetle kullanabilmeleri igin
lisanslarmin tipine, kullandiklar1 hava
aracina, yaptig1 ise ve yasa gore degisen,
belirli zamanlarda periyodik saglik mua-
yenelerine girmeleri gerekir.

Bu siire PPL lisansina sahip olan ve
II. simf pilotaj muayenesine giren amator
pilotlar i¢in, 40 yasina kadar 5 senede bir
40-49 arasi olanlar 2 senede bir 50 ve {is-
tiinde olanlar ise her sene periyodik mua-
yeneye girerler.

CPL ve ATPL lisanslarina sahip olan
profesyonel pilotlar ise I.sinif pilotaj mu-

ayenesine girerler ve bu siire 60 yasin
altinda olanlar i¢in bir sene olup, 60-65
yas arasl ise 6 ayda bir defadur.

Bu muayeneler esnasinda; pilotla-
ra ve adaylarma ELEKTROKARDI-
YOGRAM ODIOGRAM, GORME
ALANI TESTI, AKCiGER GRAFiSi
ve SOLUNUM FONKSIYON TESTI
gibi havacilara 6zel uygulanan testler,
yasa ve yila bagl olarak degisik ara-
liklarla uygulanmaktadir. Ayrica HE-
MOGRAM, BiYOKIiMYASAL TET-
KiKLER, TAM IDRAR TETKIKIi
ve SEDIMENTASYON gibi standart
tetkikler yapildig1 gibi gerektiginde ileri

tetkiklerde yapilmaktadir.

Bu tetkikler sonucunda ugucu perso-
nelin raporlar1 hazirlanarak SHGM’ye
gonderilir. Eger ugucunun durumundan
kaynaklanan ancak kuralara gore limitte
olan, stent, balon, by-pass, bobrek tasi,
diabet v.b. gibidurumlarda kalic1 veya
gegici olan OML, OSL, TML, SIC v.b.
gibi bir takim kisitlamalar getirilebilir.
Bu gibi durum s6z konusu oldugunda
kati karar SHGMpye aittir.

Saglik durumunun kurallara gore uy-
gun olmadig1 ve tedavi edilemedigi du-
rumlarda ise kalici olarak ugusa elverisli
olmadig: belirtilir.
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/ Nuray BAYKAL
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NASA SERGISI'NE BUYUK ILG

HAZIRLAN TURKIYE
UZAYA GIDIYORUZ

“Nasa A Human Adventure” Uzay Yolcugu Sergisi biiyiik ilgi gortiyor.

Roket motoru
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Nasa

1915 yilinda Birinci Diinya Savasi
sirasinda askeri ve sivil havaciligin aras-
tiritlmasi i¢in NACA kurulmustur. Bu do-
nemde uzaya gidis projelerinin hiz kazan-
masindan dolay1 yeni bir kurum ihtiyaci
dogmus ve 1958 yilinda NASA, Ulusal
Havacilik ve Uzay Dairesi Amerika’nin
uzay caligmalari programlarindan sorum-
Iu kurum olarak kurulmustur. NASA, bu
tarihten itibaren Ay ¢aligsmalarina doniik
Apollo uguslarinda, Skylab Uzay Istas-
yonu ve daha sonra uzay mekigi ¢alisma-
larinda Amerika’nin uzay c¢aligmalarina
yOn vermistir.

NASAnin goérevlerinden biri de
Diinya’nin iklimindeki degisiklikleri aras-
tirmaktir. Kurum 30 yildan uzun siiredir
gezegenin her yerinde deniz seviyeleri ve
sicaklikla, hava kirliligiyle, ozon tabaka-
simin durumuyla ve kara ve deniz buzul-
larindaki degisikliklerle ilgili bilgi topla-
maktadir. NASA su anda ydriingedeki bir
diizinenin {izerinde uzay araci ve enstrii-
mantyla, iklimi, havay1 ve hem mevsimsel
hem de insanlarm yol agti1 dalgalanma-

lar1 her yoniiyle incelemektedir.

NASA’nm bir¢ok programindan biri
de, buz Orneklerindeki degisikliklere
odaklandig1 Kutup Projesidir ki bu, kii-
resel degisikliklere isaret edebilir. Kutup
Projesi aynit zamanda Giiney ve Kuzey
Kutuplarindaki jeomanyetik faaliyetle-
rin Diinya atmosferini nasil etkiledigini
de inceler. Bu arada, NASA’nin Yagayan
Okyanus Projesi sicakliktan, plankton
niifusuna kadar bir¢ok konuda denizleri
inceler.

“Nasa A Human Adventure” Uzay
Yolcugu Sergisi biiyiik ilgi goriiyor.

Ozellikle egitimcilerin ¢ok 6nem
verdigi sergi hergiin yiizlerce Ogrenci
tarafindan ziyaret ediliyor. Uzay ve bi-
limsel aragtirmalara yonelik meraki te-
tikleyen sergi bu yogun ilgi iizerine 17
Subat’a kadar uzatildi.

ABD disinda yapilan en kapsaml
sergi olma oOzelligini tasiyan “NASA:
A HUMAN ADVENTURE” bir uzay
yolculugu sergisi, insanligin uzay ma-

cerasinda yasananlari, kullanilan arag ve
aksesuarlar1 kesfetmeye davet ediyor.

“NASA: A HUMAN ADVENTU-
RE” insanligin uzay macerasimi gozler
oniine seriyor. Sergide yer alan 300’den
fazla parganin yaklasik 100 kadariNASA
koleksiyonuna ait, uzaya gitmis gelmis
alet ve aksesuarlardan olusuyor. Astro-
notlarin kiyafetleri, kullandiklar1 aletler,
araglarin orijinal boliimleri ve onlarca
6zel maket ile insanoglunun uzay kesfine
dair ilgi ¢ekici igerik bir arada sunuluyor.

Sergide NASA’nin Mercury, Gemini,
Apollomisyonlarina ait parcalar ve Ulus-
lararas1 Uzay Istasyonuna ait Atlantis ara-
cinn Ozel replikasi hem ¢ocuklarin hem
de biiyiiklerin biiyiik ilgisini ¢ekiyor. Ser-
gide ayrica uzaya firlatma ani1 bir dlgiide
yasatan simiilasyon cihazi yer aliyor.

ATLANTIS: Replika STS (Space
Transport System) uzay araci..

Bu devasa, iki katli yap1 bir ugagin
onden goriimiine benziyor. Aslinda bu,
bir NASA uzay mekiginin burun kismi-
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Astronot elbiseleri

nimn maketi. Tk defa 1981 yilinda firlati-
lan uzay mekigi, uzaya kargo tasiyan ve
yeniden kullanilabilir ilk mekikti. Bes
ila sekiz astronot tasiyabiliyor ve 23 bin
tona kadar yiik alabiliyordu.

MERCURY Friendship 7

Astranout John Glenn tarafindan kul-
lanildi. 1962 February 23th

Diinyanin yoriingesine gidip dénen
ilk insanlar bu kiigiiciik kapsiillin i¢in-
deydiler, Mercury Komuta Modiiliiniinde
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ancak bir astronotu alacak kadar yer var-
di. Aslinda, Mercury uzay araci o kadar
kiigtiktii ki, astronotlar Mercury’ye bin-
mezsin, Mercury’yi giyersin diye sakala-
styorlardi.

Saturn V Roketi (1 / 10 Olgekli Ma-
ket) Aya insan tasiyan roket (1968—1972)
ABD yapimi insan tasiyabilen kul-
lan at roket olup, NASA’nin Apollo ve
Skylab programlarinda kullanilmistir. Bu
¢ok kademeli s1v1 yakith firlatma aracin

NASA 13 kez Kennedy Uzay Merkezi -
Florida’dan hicbir miirettebat veya yiik
kayb1 olmadan firlatmigtir. Kullanilabi-
lirligi olan en uzun, en agir ve en giiglii
roket olup halen en agir firlatma araci ka-
pasitesi rekorunu elinde tutmaktadir.

Birinci kademe titanyum motor
Gemini gorevinde kullanildi, orijinal.

Astronot kiyafetleri
John Young, Alan Bean gibi cesitli



astronotlara ait orijinal kiyafet ve ak-
sesuarlar.

1950’lerin  sonlarinda, ABD Do-
nanmast yiiksek rakim ugaklari i¢in bir
giysi gelistirdi. Birka¢ degisiklikle, bu
giysi Mercury gorevlerinin de uzay giy-
sisi oldu. Tlk uzay giysilerinde, drnegin
Mercury uzay giysisinde ¢ok fazla ko-
ruma gerekmiyordu ¢iinkii sadece uzay
mekiginin i¢inde giyiliyorlardi. Ayrica
¢ok fazla hareketlilik saglamalar1 da ge-
rekmiyordu ¢iinkii astronotlar Diinyanin
yoriingesinde kisa bir gezinti i¢in kayis-
la baglaniyordu. Bu durum Gemini uzay
giysisiyle degisti. Gemini miirettebatlar
ilk uzay yliriylslerini yaptilar ve uzay
giysilerinin onlar1 uzay vakumundan,
radyasyondan, minicik goktaglarindan ve
giineste 120 derecelik sicakliktan golge-
de eksi 120 dereceye kadar degisen hava-
lardan korumasi gerekiyordu. Bu giysiler
ayn1 zamanda astronotlar1 uzay mekigine
bagliyordu. Gobekten bagli hortumlar
astronotlarin uzaya kapilip gitmesini
6nledigi gibi, oksijen pompaliyor ve kar-
bondiyoksiti ¢ekiyordu. Apollo Ay go-
revleri bagladiginda, giysiler bir kez daha
degisti. Mikrofon ve kulaklik iceren 6zel
bir baglik eklendi. Ayrica fanus denen ve
engelsiz goriis saglayan bir kask da ek-
lendi. Apollo uzay giysileri kendi basla-
rina kiiglik birer uzay gemisi gibiydi. Ast-
ronotun hayatta kalmasi i¢in gerekli her
seyi igeriyordu: oksijen, iletisim aletleri
ve sicaklik diizenleme mekanizmalari.

Yemekler

Hem Amerikan hem de Sovyet uzay
programlarindan ¢esitli ambalajli yiye-
cekleri gorebilirsiniz. Ya mekikteyken
tekrar sulandirilmak iizere kurutulmus
ya radyasyonu ya da bozulmalarina yol
acacak mikroorganizmalar1 ve enzimleri
yok etmek i¢in asir1 yiiksek sicaklikta 1s1-
tilmiglardr.

Uzayda ilk yemek yiyenler Sovyet
kozmonotlardi. 1960’larin baginda uzaya
domuz gulas ve plastik paketlerde votka
gotiirmiislerdi. Amerikali astronotlar ilk
yemeklerini Mercury gorevlerinde, 1961
ve 1963 arasinda yediler. Ufalanan kiigii-
ciik kurutulmus et pargalari, dondurulup
kurutulmus greyfurt suyu ve sikilabilir
tiiplerden elma piiresi yediler.

Giinlimiizde astronotlar oda sicak-
liginda giivenle depolanmis taze meyve
sebzeler yiyebiliyor. Ayrica meyve sa-
latas1, makarna ve hamburger gibi 6zel
menii taleplerinde de bulunabiliyorlar.

"SERGI'DEN NOTLAR

e Uzayla ilgili, ABD disinda yapilan en
kapsamli sergi olma 6zelligini taslyan
“NASA: A HUMAN ADVENTURE” Uzay
Sergisi, 17 Subat’a kadar devam ediyor.

e Sergide 300’den fazla 6zel parca, NASA
koleksiyonuna ait uzaya gitmis gelmis
100’den fazla orjinal parga ve uzay
araglarnnin ¢ok buydk bdélumlerinin dzel
maketleri bulunuyor.

e Serginin en dikkat cekici bolimleri
arasinda orijinal uzay araclarindan ve
motorlardan parcgalar, astronot kiyafetleri
ve aksesuarlar, Onemli pargalarin
6zel maketleri ve uzayla ilgili 6zel film
gOsterimleri yer aliyor. Gelen ziyaretgilerin
dakikalarca inceledigi parcalar arasinda

ozellikle  Amerikan ve Rus bilim
adamlarnin ik uzay seyahatlerinde
yanlarna aldigi gidalar.  Amerikall

astronotlar icin hazirlanmis 6zel ambalajli
kurutulmus gida Urtnleri dikkat gekiyor.
Mekikteyken sulandirlarak  tlketilebilen
et yemekleri, meyve suyu konsantreleri
ve pulreler Amerikallarin  tercihleri.
1960larda Sovyet kozmonotlarin
tercihleri ise domuz gulas ve plastik
paketlerde votka...

e Serginin
arasinda;

onemli diger  parcgalan
John Young, Alan Bean
gibi  cesitli astronotlara ait orijinal
kiyafet ve aksesuarlar  bulunuyor.
1950’lerin sonlarinda, ABD Donanmasi
icin  gelitirilen  ylksek rakim ugus
giysilerinin - dénem doénem ihtiyaclara

gdre gelistirilerek guinimuzde kullanilan
uzay giysilerine déntsumu gdrulebiliyor.
Ornegin ik uzay ydriylslerini yapan
giysileri

Gemini murettebatinin

Hubble Uzay teleskobu.

astronotlarn  vakumdan, radyasyondan,
minik goktaglarindan koruyacak sekilde
tasarlanmis. Astronotlarin glines gdren
taraflan 120 derecelik sicaga maruz
kalirken golge taraf eksi 120 derece
oluyor. Bu s degisikliklerine karsi da
kiyafetlerin ~ 6zel koruma  sistemleri
bulunuyor. Apollo gérevleri igin tasarlanan
kiyafetlerde mikrofon, kulaklik iceren dzel
bir baslik ve engelsiz géris saglayan bir
kask da yer aliyor. Apollo uzay giysileri
kendi baslarina kic¢Uk birer uzay gemisi
gibi.

Sergide  Gemini, Mercury, Apollo
misyonlarina  ait  araclarin  koltuk,
kumanda paneli gibi 6nemli parcalari
cok Ozel maketler igine yerlestirimis
halde sergileniyor. Bunlardan MERCURY
Friendship 7 Astronot John Glenn
tarafindan 1962’de kullanildi. Dinyanin
yoringesine gidip doénen ilk insanlar
bu kigucuk kapsuliin  igindeydiler,
Mercury Komuta Modulintnde ancak bir
astronotu alacak kadar yer vardi. Arag o
kadar kigUktu ki, astronotlar “Mercury’ye
binmezsin, Mercury’yi giyersin” diye
sakalagsliyorlardi.

Sergideki en buylk parca ATLANTIS
uzay aracl. Bu devasa, iki kath yapi
bir ugagin 6nden gdérimune benziyor.
Aslinda bu, bir NASA uzay mekiginin
burun kisminin maketi. ilk defa 1981
yilinda firlatilan uzay mekigi, uzaya kargo
tastyan ve yeniden kullanilabilir ilk mekikti.
Bes ila sekiz astronot tagiyabiliyor ve 23
bin tona kadar yUk alabiliyordu.

Sergi buglne kadar 1,5 milyon Kkisi
tarafindan ziyaret edildi.
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B HAVACILIK TARIHI

YiGiT TAHTALIOGLU
Amatér Pilot —Turist Rehberi
yigitguide@gmail.com

HAVACILIK TARIHI SEMPOZYUMU

Diinyanin ilk askeri havacilik teskilatlarindan
biri olan Tiirk Hava Kuvvetleri'nin kurulusundan
Cumbhuriyete (1911-1923) Havacilik Tarihi
Sempozyumu, 13-14 Aralik tarihlerinde Harp
Akademileri Komutanligi'nda gerceklestirildi.

arp Akademileri Komutam
Korg. Raif Akbas’in evsa-
hipligi yaptig1 sempozyu-
mun acilis konusmasinda
tarihgi ilber Ortayh "1911"de her-
kesin gozili lizerimizdeyken Fransa’ya
gonderilen ve sivil pilot egitimi alarak
yurda donen Siivari Yiizbas1 Fesa ve
Istihkam Tegmen Yusuf Kenan Bey
ile baslayan ve Kurtulus Savasinda
asrin gereklerini yerine getirmis hava
kuvvetlerimiz 6nemli bir gelenege sa-
hiptir ¢ilinkii, “Tiirk Hava Kuvvetleri
milletin gézbebegidir” diyerek kisa za-
manda Onemli bir agsama kaydeden ha-
vaciligimiza degindi. Okul ¢ocuklarina
havaciligimizin hangi safhalardan gegti-
ginin dgretilmedigini sdyleyen Ortayli,
havacilik tarihimizin {izerinde Snemle
durulmasi gerektigine dikkati ¢ekti.

Prof. Dr. Mustafa Turan'in bagkan-
lik ettigi sempozyumun "Tiirk Havaci-
hgmin ilk yillar1" konulu birinci otu-
rumunda Prof. Dr. Siileyman Beyoglu
hizla ilerleyen ucak yapim teknolojisine
kayitsiz kalmayan Osmanlinin avru-
padan ugak ve balon alma tesebbiisle-
rinden ve ilk havacilardan bahsederek,
yeni kurulan havacilik teskilatinin ucak
miihendisleri yerine pilot yetistirmeyi
yegledigini soyledi. Prof. Beyoglu “ilk
Tiirk havacihidi iist yapiyla ugrasmis-
tir, alt yapiyr gelistirememistir” diye
konustu.

Dr. Hv. Og. Alb. F. Rezzan Unalp
Balkan Savas siiresince Tiirk havacila-
rinin icra etmis olduklari ugus ve kesif
faaliyetleri ile neticelerini Tiirk ve Bul-
gar kaynaklar1 ve arsiv belgeleri 15181n-
da sundu.
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Tiirk  havaciliginin  kurulusunda
emniyet teskilatinin yardimlari konulu
bildiride, Do¢. Dr. Sakir Batmaz 1912
yilinda baslayan iane kampanyasina ka-
tilan '"Emniyet-i Umumiye Miidiirlii-
gii' memurlart maaglarindan yiizde 5-10
oraninda, 1 ila 4 defa kesinti yaplmasi
taahhiitii ile toplamda 1167 lira toplanil-
digin1 ve bu paralarin 'tayyare filosu'
hesabina yatirildigini anlatti.

Tirkiye'de havacilik teskilatinin
kurulusunda Harbiye Nazir1 ve Sadra-
zam Mahmut Sevket Pasa donemin-
de gerceklestirilen faaliyetlere bakisi
degerlendiren Dr. Og. Alb. Zekeriya
Tiirkmen, Mahmut Sevket Pasa'nin
Tayyare Mektebinin agilmasi ve tay-
yareciligin  Tiirkiye’de  gelistirilmesi
konusunda biiyiikk gayret harcadigini,
yetenekli subaylarin yurt digina génde-
rilmesini basglatip, bu siiregte Kur. Yiiz-
bas1 Mustafa Kemal'in de 1910 yilinda
Fransa'da Picardie manevralarina kati-
larak havacilik teknolojisini yakindan
takip etme firsat1 buldugunu belirtti.

Birinci Diinya Savasinda Havaci-
lik Faaliyetleri konulu ikinci oturuma
baskanlik eden Prof. Dr. Ali Arslan'in
s6z verdigi konusmacilar sirastyla Ogr.
Gor. Biilent Yilmazer Birinci Diinya
Savaginda Osmanli Devleti ve Itilaf

Devletleri hava giicleri analizi, Dog. Dr.
Muhammet Erat Canakkale Savasinda
Hava Harekati ve Yard. Doc. Dr. Hay-
runisa Alp Filistin Cephesinde Hava
Harekati, Hv. Ogr. Tgm. Olcay Simsek
Kafkas cephesinde Hava Harekati, Yard.
Doc. Dr. Mustafa Selcuk Isgal Oncesi
Istanbul'a Yénelik Hava Taarruzzlari
baslikli bildirilerini sundular.

Sempozyumun ikinci giiniinde ger-
¢eklestirilen iiglincii oturuma Dog. Dr.
Bekir Giinay bagkanlik etti. Yard. Dog.
Dr. Abdurrahman Bozkurt Milli Mii-
cadele doneminde Itilaf Devletleri ile
TBMM arasinda Lozan Antlasmasinin
hayata gegirilmesine kadar devam eden
hava sahasi tartismalarini, Tarih Ars.
Uz. Erdal Korkmaz Sakarya Sava-
sinda Tiirk Hava Kuvvetlerini, Hv. Is.
Yb. Sabit Cetin Cetin Biiyiik Taarruzda
Tirk Hava Kuvvetlerini anlatti. Tiirk
Ordusunda Gérevli Tk Ugucular konu-
lu dordiincii oturumda bagkan Dog. Dr.
Sakir Batmaz'in s6z verdigi Ars. Gor.
Dr. Kiirsat Karacagil, "'Siireyya Pasa
(ilmen) ve Havachk faaliyetleri”
konulu bildirisinde Siireyya Pasanin
Tiirk havacilik tarihinde mesrutiyet-
ten cumhuriyete ¢ok onemli gorevler-
de bulundugunu, sivil olarak 1929'da
Istanbul'da Tiirk Tayyareciler Kuliibiinii
kurup, 1953'te ilk mezunlarin1 veren



Hava Harp Okulu'nun mezuniyet tore-
nine katildiginda tasidig: hakli gururu,
hayatindan kesitler ile anlatti.

Dr. Hv. Og. Bnb. Osman Yalcin,
Sehit pilot Bnb. Fazil Bey'in hayati
ve havacilikla ilgili c¢aligmalar1 hak-
kinda c¢arpici gergekleri, ilk akrobasi
denemelerinden, Medine'de 3. Tayyare
boliik komutani olarak gérev yaparken
isyancilar ile miicadelesine; (1918'de)
Istanbul'a hiicum eden bes ingiliz ugagi-
n1 tek basina Onleyip agir yarali olarak
ucagiyla istasyona inebilmesine degin-
di. Ardindan Dog¢. Dr. M. Ulvi Keser,
Mithat Tuncel'in Tirk Havacilik tari-
hine katkilarini anlatti. Mithat Tuncel'in
1915'te Canakkale'den gonderilen Tiirk
esirlerinin (psikolojik harp politikasi
sebebiyle) yerlestirildigi, Ingilizlerin
dogu Akdeniz karakolu Kibris'ta yap-
g1 kesif uguslarindan bahsetti. Dog.
Keser, donemin imkanlarina gére hayli
riskli olan bu kesif sortilerininde Giilek
bogazindan gecerek dnce Pozanti, sonra
Mersin Tasucu'na inen Mithat Tuncel'in

Mahmut Sevket Pasa

basarili gorevler gergeklestirdigini sdy-
ledi. Oturumun son konusmacisi Ba-
hadir Giirer, Vecihi Hiirkus ve Ha-
vacilikla ilgili ¢alismalar1 hakkinda bir
bildiri sundu.

B HAVACILIK TARIHI

[RANAND

CESUR KANATLAR

*Yénetmenligini Rahsan
Guvenen’in yaptidi ‘Cesur Kanatlar’
isimli TRT icin (5 bolim) cekilen
belgeselin 6zet gosterimi ilgiyle izlendi.
Sempozyuma katilan Rahsan Guivener
ile Sivil Havacilik Pilotlan konulu
TALPA’nin 6nculiglide bir belgesel
projesinin gerceklestirilebilmesi
hakkinda olumlu bir gériisme yaptik.
iletisim igin rahsan.guvenen@trt.net.

www.talpa.org / KOKPITTEN BAKIS 35



B HAVACILIK TARIHI

""}r"'ﬂ-_"cl o
o i "'H:‘- ¥
BT, Q Vs
“1_ i
ey, "

-_...-r- v,

'--1.";-_';,3"t B ey ' , Epnl

Prof. Dr. Mustafa Turan'in bagkanlik ettigi sempozyumun "Tiirk
Havaciligi'nin ilk yillar1" konulu birinci oturumunda Prof. Dr. Siileyman
Beyoglu hizla ilerleyen ucak yapim teknolojisine kayitsiz kalmayan
Osmanli'nin, Avrupa'dan ugak ve balon alma tesebbiislerinden ve ilk
havacilardan bahsederek, yeni kurulan havacilik teskilatinin ugak
miihendisleri yerine pilot yetistirmeyi yegledigini sdyledi.

Sempozyumun son (besinci) otu-
rumuna Prof. Dr. Ahmet Tasagil bas-
kanlik yapti. Hv. Isth. Yzb. Gékhan
Bayraktar'in sunumuyla Sehit Fethi
Bey'in hayat1 anlatildi. Ilk sehit savas
pilotumuz Fethi Bey'in Balkan Harbin-
de kesif ucusundan donerken ilk gece
ugusunu, savas sonrasinda Tirk Hava
Kuvvetlerinin ilk ti¢lii kol ugusu ve Is-
tanbul-Kahire seferi sirasinda Toroslari
agarak donemin ilk yiiksek irtifa ugusu-
nu gerceklestirdigi anlatild.

Hyv. PIt. Yzb. Ugur Uzunoglu tara-
findan Birinci Diinya Savasinda Tiirk
Havaciligun teskilatlanmasinda etkin
bir rol oynayan Alman havact Yzb.
Erich Serno ve Hv. Plt. Utgm. Engin
Abdan tarafindan Canakkale Cephe-
sinde Osmanli ordusunda gorev yapan
(daha sonra Ulkesi Polonyanin ilk hava-
c1 generali ve Hava Kuvvetleri Komuta-
n1 olmustur) pilot Ludomil Rayski'nin
Sivari Yluzbas! Fesa hayat1 anlatild1.
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Ludomil Rayski

Yard. Dog. Dr. Ercan Karakogc
tarafindan yapilan sempozyumun
degerlendirimesinde konu basliklari ve
dikkati ceken hususlar soyle siralandi;

e Milli mUcadelemizde tayyarelerimizden
nasil faydalanabildigimiz hakkinda
6nemli bilgiler sunuldu.

e Harbiye Nazin Mahmut Sevket
Pasa havaciligimizin kurulusunda
6nemli bir rol oynamigtir.

* Siireyya Pasa (ilmen) Hava teskilatini
kurmak i¢in gérevlendirilmigstir.

e Hava istasyonu icin ®nce Samandira,
Alemdag dustnUlmis, sonra
Yesilkoy'de karar kilinmistir.

e Ugcaklar ilk defa Trablusgarp'ta savas
unsuru olarak italyanlar tarafindan
kullanildi.

o Ik defa bir pilotu dilsiirip, tutsak eden
Turkler olmustur.

e Osmanli ekonomisi glic durumda
iken iane (yardim/bagis) ile ucaklar
alinmistir. Vatandaslarin ianesi 6nemli
katki saglamistir. iane sandigina
Rum, Ermeni vatandaslar da bagista
bulunmustur. Rumeliden Anadoluya
iane toplanmistir.

"SEMPOZYUM'DAN YANSIMALAR

B HAVACILIK TARIHI
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Yanlis yere inen bir Rus ugaginin ele
gegirimesiyle ¢ift motorlu bir ucagi

ilk defa uguran Vecihi Bey (Hiirkus)
olmustur. Kaderin bir cilvesi ile daha
sonra Ruslara esir duser. Fesa ve
Vecihi Beyler Ruslarin elinden kurtulur,
yurda dontip énemli gbrevleri icra
ederler. Bu iki Gnemli ismin macerall
hayatlarl dizi veya sinema filmine konu
olabilir.

Sakarya ve BlyUk Taarruz
Muharebelerinde hava glicimuz gok
kritik gérevler ifa eder. Tayyarelerimizin
yaninda ugaklari hazirlayan, tamir edip
binbir glclik ve eksik malzemeyle
muazzam gorevler yapan kiglk
zabitlerin (astsubay) de hakkini vermek
gerekir.

Havacilarmizin Ustln gayretleri, zor
sartlarda istiklalimizi kazandirmistir.
Yard. Dog. Dr. Ercan Karakog, bu
sempozyumun uluslararasi bir diizeyde
gerceklestiriimesi temennisi ile sdzlerini
tamamlad.

Havacilik Tarihi Sempozyumu, Hv.
Hrp. Akd. Komutani Hv. PIt. Tugg.
R. Sami Ozatak'in veda konusmasi ile
sona erdi.
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GNSS ILE YER BAZLI HASSAS
YAKLASMA VE INIS SISTEMI

(GBAS)
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HAVACILIK
TEKNiGi

Doc.Dr.Muzaffer KAHVECI
Turksat A.S. GNSS

Danigmani

Uydu teknolojileri'nin gelismesi hava trafik yonetimi
ve izleme konusunda da 6nemli yeniliklere yol
agcmustir. Ancak, ucusun en kritik asamalar1 olan
hassas yaklasma, inis ve kalkis konularinda GNSS
tarafindan saglanan dogruluk, biitiinliik ve kullanima
hazir olma odlgiitleri s6z konusu asamalarda kullanim
icin yeterli degildir. Bu nedenle “augmentation”
adi verilen ve GNSS sistemlerini tamamlayici ve
kapsama alan1 genisletici yardime1 uydu ve yer
sistemlerinin kullanilmasiyla kritik asamalarda hata
pay1 en az seviyelere getirilmistir.

on 20 yilda uydu teknolojile-

rinde yasanan gelismeler hava

trafik yonetimi ve izleme ko-

nusunda da Onemli yeniliklere
yol agmistir. Uydularla konum belirle-
me (GNSS:Global Navigation Satellite
Systems) teknolojileri giizergah navigas-
yonu konusunda havayollarina ve hava-
alanlarina 6nemli katkilar saglamaktadir.
Ancak, ugusun en kritik asamalar1 olan
hassas yaklasma, inis ve kalkis (CAT 1,
CAT 11, CAT III) konularinda GNSS ta-
rafindan saglanan dogruluk (accuracy),
biitiinliik(integrity) ve kullanima hazir
olma (availability) Olgiitleri s6z konusu
asamalarda kullanim i¢in yeterli degil-
dir. Bu nedenle GNSS sistemlerini ta-
mamlayict ve kapsama alani genisletici
yardimc1 uydu ve yer sistemleri kulla-
nilmaya baslanmis olup bu sistemlere
“augmentation” adi verilmektedir. Bu
sistemler; LAAS (Local Area Augmenta-
tion System), DGPS/DGNSS (Differen-
tial GPS/GNSS), GLS (GNSS Landing
System) veya GBAS (Ground Based
Augmentation System) gibi isimlerle
bilinmektedir. GNSS ve GBAS sistem-
lerinin ugaklarin hassas yaklagma, inis
ve kalkislarinda kullanilmasi ¢alisma-
lar1 Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii
(ICAO) tarafindan 2001 yili sonlarinda

kabul gormiis olup, iilkelerin hava tra-
fik servis saglayicilar1 ve/veya havaala-
n1 otoriteleri tarafindan havaalanlarinda
GNSS ve yerel GBAS/GLS sistemlerinin
kullanilmasina ydnelik uluslararas: stan-
dartlar ICAO SARPS (Standards and Re-
commended Practices) dokiimanlarinda
yayimlanmustir, (ICAO 2006).

Bu yazi1 ile GNSS ve GNSS inis sis-
temleri ile ilgili genel bilgiler verilerek
anilan sistemlerin havacilikta kullaninmu
konusunda farkindalik  olusturulmasi
amaglanmaktadir. Konum belirleme uy-
dular1 konusunda ayrintili teknik bilgi
kaynakcada “Kahveci (2012)” olarak
ifade edilen “Kokpitten Bakis Dergi-
si” Ekim-Kasim-Aralik sayisinda veril-
misti. Bu nedenle, bu makale Kahveci
(1012)’nin devami niteligindedir.

1. Uydu Bazh Sistemler (SBAS)

Daha once de ifade edildigi gibi stan-
dart bir uydularla konum belirleme ve
navigasyon sistemi Sekil-1’de goriildiigii
gibidir. Bu sistem kullanilarak gergekles-
tirilecek konum belirleme ve navigasyon
uygulamalar1 uydu saatinden, atmosfer-
den ve alicidan (receiver) kaynaklanan
hatalarla yiiklii olacaktir. Bu ise sistemin
her yerde ve her zaman giivenilir ve dog-

wow.talpa.org / KOKPITTEN BAKIS 39



B TEKNOLOJI

ru olmasini olumsuz etkileyen bir husus-
tur.

SBAS sisteminin standart yapist
Sekil-2’de goriilmektedir. Bu sistemde
cok sayida referans istasyonu genis bir
cografi alana dagilmis durumdadir. Bu
referans istasyonlart herhangi bir ha-
berlesme kanaliyla (internet, uydu vb.)
kontrol merkezine baglanmaktadir. Bura-
da, her bir referans istasyonu gorebildigi
tiim uydulara iligkin verileri toplar, bazi
sinyal kalite kontrol islemlerini yapmay1
takiben bu verileri koordinatlar1 yiiksek
dogrulukla bilinen kontrol merkezine
gonderir. Kontrol merkezine tiim refe-
rans istasyonlarindan gelen veriler kul-
lanilarak genis cografi bolgede gozlenen
her bir uyduya ait pseudorange diizelt-
meleri hesaplanir. Ayrica, buradaki en
onemli hata kaynag iyonosferik etki ol-
dugu icin, SBAS cografi alan1 kapsayan
belirli grid araliklarindaki gecikme mik-
tarlarini hesaplar. Daha sonra kullaniciya
gonderilen bu diizeltme degerleri yardi-
miyla, 6l¢ii anindaki uydu geometrisi ve
kullanic1 koordinatlarindan yararlanila-
rak her bir uydu-alici mesafesine olan
iyonosferik diizeltme kullanici tarafindan
hesaplanir.  Kontrol merkezinde ayrica
uydu sinyallerinin giivenirligine iliskin
parametreler de her bir uydu i¢in belir-
lenerek kullaniciya aktarilir. Bdylece,
kullanici da herhangi bir uydu kombinas-
yonu i¢in bu parametreleri kendi konum
belirleme ve navigasyon hesaplamalarina
dahil eder. SBAS sisteminde, yukarida
anlatilan diizeltme ve giivenirlik bilgileri
kullaniciya uydu haberlesmesi vasitasiy-
la aktarilir, (Kahveci 2009). Giiniimiizde
faal olan {i¢ farklt SBAS sistemi vardir.
Bunlar; WAAS (ABD), EGNOS(AB) ve
MTSAT(Japonya) sistemleridir. Ulkeler
tarafindan isletilen bu sistemlerden farkli
olarak ticari amagli isletilen 6zel SBAS
sistemleri de mevcuttur. Bunlardan en
bilinenleri OmniSTAR ve Globalstar’dur.

1.1. WAAS Sistemi

Glivenli bir faaliyet amaciyla o6zel-
likle sivil havacilik kuruluglari gercek
zamanli uygulamalarda GPS kapsama
alanini genisletici sistemler kurmaktadir.
Bunlardan bir tanesi kii¢iik alanlar igin
kullanilan LAAS (Local Area Augmen-
tation System) olup, drnegin havacilikta
her bir havaalani i¢in tek bir LAAS ku-
rulmaktadir. Digeri ise biiyiik alanlar i¢in
kullanilan WAAS olup, kitalararasi hiz-
met vermektedir. WAAS sistemi tarafin-
dan, GPS alicilarinda hesaplanan konum-
larin dogruluk ve giivenirligini artiric
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Sekil-1. Standart navigasyon (Augmentation yok)
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Sekil-2. SBAS Sistem Yapisi

(augmentation) diizeltme bilgileri gonde-
rilmektedir. WAAS uydu bazli bir DGPS
sistemidir. Bu sistem 1999 yilindan iti-
baren A.B.D.de kullanilmakta olup 2001
yilindan buyana da el tipi GPS alicilar
sistemden yararlanabilmektedir. WAAS,
GPS sinyallerini kontrol eden yaklagik
25 yer istasyonu ile bu yer istasyonla-
rindaki verileri toplayip diizeltmeleri
hesaplayan iki referans istasyonundan
olugmaktadir. Hesaplanan parametreler;
yoriinge, saat ve atmosferik diizeltmeler-
dir. Hesaplanan bu diizeltmeler kullanici-
lara yere gore sabit (geostationary) uydu-
larla aktarilmaktadir. WAAS sisteminin
ortaya cikis amaci Ozellikle ugaklarin
hassas yaklagmalarim1 ve inigini sagla-
maktt. WAAS sivil kullanima agik olup,
havacilikta, karada ve denizcilikte DGPS
sistemine gore daha etkin bir kapsama

—
A

Al Konsal
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alani saglamaktadir.

Sistemin g¢aligma prensibi ise su se-
kilde Ozetlenebilir. Faaliyet alaninda
bulunan uygun dagilimli ¢ok sayida (ko-
numlart hassas olarak bilinen) referans
istasyonlarinda GPS sinyalleri toplanir.
Referans istasyonlarinda toplanan GPS
bilgileri yersel haberlesme ag1 ile WAAS
Ana Kontrol Istasyonuna gonderilir. Bu
istasyonda WAAS diizeltme mesajla-
1 hesaplanir. Hesaplanan bu diizeltme
mesajlar1 yere gore sabit (geostationary)
uydulara yiiklenir. S6z konusu diizeltme
bilgileri anilan uydulardan GPS benzeri
sinyaller seklinde yayinlanirlar. Bu sin-
yalleri alma kapasitesine sahip herhangi
bir GPS/WAAS alicis1 gelen diizeltme
bilgilerini  konum  hesaplamalarinda
dogrudan kullanir, (Sekil-3), (Kahveci



2009). WAAS mesajlarmi (diger SBAS
sistem mesajlart dahil) yaymlayan yer-
sabit uydular INMARSAT uydulari ola-
rak bilinmektedir.

1.2. EGNOS Sistemi

EGNOS (European Geostationary
Navigation Overlay Service) Projesi Av-
rupa Birligi’nin uydu navigasyon sistem-
leri konusundaki ilk projesi olup 1998
yilinda baglamigtir. Sistem Avrupa Uzay
Ajans1 (ESA:European Space Agency),
Avrupa Komisyonu (EC:European Com-
mission) ve Eurocontrol’un ortak girisi-
midir. GNSS tabanli ugus islemlerinde
irtifa yonlendirmeli yaklasmalar (APV:
Approach Procedures with Vertical Gui-
dance) icin EGNOS, WAAS gibi SBAS
ve/veya GBAS sistemlerinin varlig1 ara-
nan bir husustur. Sistemin kurulus amaci,
GPS ve GLONASS sistemlerinin hizmet
kalitesini (dogruluk, biitiinliikk ve siirek-
lilik) artirarak ugaklarin giivenli bir se-
kilde u¢gmalarini ve gemilerin giivenli bir
sekilde ozellikle dar bogaz ve kanallar-
da yol almalarimi saglamakti. EGNOS
sistemi de uzay, yer kontrol ve kullanict
olmak iizere ii¢ bilesenden olugsmaktadir.
Uzay boliimiinde ti¢ yersabit (geostatio-
nary) uydu mevcut olup bunlar Inmarsat
AOR-E (PRN 120, Dogu Atlantik tize-
rinde), Inmarsat IOR-W (PRN 126, Hint
Okyanusu iizerinde) ve Artemis (PRN
124, Afrika {izerinde)’dir. Bu uydular
diizeltme(augmentation) sinyallerini
GPS L1 frekans: iizerinden yaymlamak-
tadir. Sistemin yer kontrol bileseni ise
4 ana kontrol istasyonu (MCC: Master
Control Station), bir merkezi hesaplama
birimi (CPF:Central Processing Facility),
bir merkezi kontrol birimi(CCF:Central
Control Facility) ve 34 RIMS(Ranging
and Integrity Monitoring Stations) is-
tasyonundan olusmaktadir. EGNOS ya-
pis1 Sekil-4’de goriilmektedir, (Kahveci
2009). EGNOS’un kullanildig1 alanlar;
sivil havacilik, kara ve demiryolu tasi-
macilig1 ile denizcilik olarak sayilabilir.
EGNOS diizeltmeleri ile saglanan konum
dogrulugu 1-3 metre mertebesindedir.
Sistemden yararlanmak igin kullanicila-
rin iye olmasi gerekmektedir.

2. Yer Bazh Sistemler (GBAS)

Yer bazli kapsama alam1 genisletici
ve dogruluk artirict sistemler (GBAS),
yukarida anlatilmig oldugu gibi, GNSS
uydu sinyallerine havaalan1 ve gevre-
sinde (yaklasik 30 km yarigapli bir alan)
stirekli, dogru ve giivenilir olarak erigimi
saglayan sistemler olup, sivil havacilik-

GFh+GLONASS+GALILED

Sekil-3. WAAS Yapisi
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Sekil-4. EGNOS Sistem Yapisi

ta “kritik 6nemdeki giivenlik” sistemle-
ri olarak tanimlanmaktadir, (Kaplan ve
Hegarty 2006). GBAS; ugaklarin yak-
lagma, inis, kalkis ve diger pist ve apron
islerinin giivenli olarak yapilabilmesi
i¢in kullanilan sistemler olmakla birlikte
ana amaci ugaklarin havaalanlarina has-
sas yaklagsmasini saglamaktir. Bagka bir
ifadeyle, GBAS ile u¢agin konumunun
1 metreden daha kii¢iik bir dogrulukla
belirlenmesi amaglanmaktadir. GBAS ii¢
bilesenden meydana gelmekte olup bun-
lar; GBAS Uydu Bileseni, GBAS Yer
Bileseni ve GBAS Ugak Bileseninden
olugmaktadir (URL1, URL2), (Sekil-5).

GBAS yer bileseninin amaclari:
GNSS sinyallerini alip ¢dzmek, faz 61-
giileri ile diizeltilmis kod olgiileri igin
diferansiyel diizeltmelerinin hesaplan-

mas1, sistem bilgilerinin giivenligini
izleme (integrity monitoring), GBAS
mesajlarinin olusturulmasi ve yayinlan-
masidir. GBAS ugak bileseninin temel
elemani ugak igindeki GBAS alicilaridir.
Sistemin temel amaclari: GNSS uydu
ve GBAS sinyallerinin kaydedilmesi ve
¢dziimlenmesi, ucagin konumunun he-
saplanmasi, servisin siirekliliginin sag-
lanmasi, FAS (Final Approach Segment
data) verisinden hesaplanmis olan hedef
ugus rotasindan olan sapmalarin hesap-
lanmasi, sistem biitinliigi ve giivenligi
bilgilerinin saglanmasidir. GBAS uydu
bileseni temel olarak sivil kullanima agik
olan uydulardan (6rn. GPS, GLONASS,
GALILEO) olusmaktadir. Sistemin ¢a-
lisma prensibi su sekildedir: GNSS uy-
dularindan gelen sinyaller havaalaninda
uygun yerlere tesis edilmis olan GBAS
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GNSS referans alicilar tarafindan kay-
dedilir ve burada bu referans istasyonla-
rinin hassas konumlar1 hesaplanir. GNSS
uydu hatalarim1 hesaplarken, GPS refe-
rans alicilart ve GBAS kontrol ve hesap
merkezi birlikte ¢aligirlar. GBAS kontrol
ve hesap merkezi, GBAS diizeltme me-
sajint olusturmaktadir. Bu mesaj aym
zamanda sistem bilgilerinin giivenligine
iliskin parametreleri ve ugak yaklagma
rotast bilgilerini de icermektedir. Olustu-
rulan bu GBAS mesaji1 daha sonra VHF
sistemi ile yaymlanmaktadir. Daha agik
bir ifadeyle; havaalani ¢evresinde birkag
(iki yada dort tane) referans istasyonu
kuruludur. Bu istasyonlarda kaydedilen
uydu sinyalleri yardimiyla hesaplanan
ham uydu-alic1 uzakliklari (pseudorange)
havaalanindaki kontrol ve hesap merke-
zine gonderilir. Kontrol ve hesap merke-
zinde ¢ok sayidaki ham uydu-alici uzak-
liklart kullanilarak her bir uyduya olan
diizeltmeler hesaplanir. Bu merkezde ay-
rica sistem bilgilerinin gilivenirligi izlenir
ve her bir uyduya iliskin parametreler
de hesaplanir. Hesaplanan bu paramet-
relerle sinyal siirekliligi belirli bir uydu
geometrisi ve dogruluk seviyesinde kul-
lanicinin istegine goére belirlenebilmek-
tedir. Diferansiyel diizeltmeler ve sistem
giivenirlik bilgileri 108.0-117.975 MHz
bant araliginda VHF iizerinden kullanici-
lara yaymlanmaktadir. GBAS sisteminde
ucgaklarin istenen piste yonlendirilmesine
yarayan veriler de yaymlanabilmektedir,
(Sekil-6). VHF {izerinden gonderilen bil-
giler (GBAS sinyali) GBAS ekipmanina
sahip ugaklarin alabilecegi yaklasik 30
km yarigapl bir alana siirekli olarak ya-
yinlanmaktadir. Ugak icerisindeki GBAS
ekipmani ise VHF vasitasiyla gonderilen
bu hassas konum, hiz ve zaman bilgile-
rini kullanarak piste yaklasma ve inisin
giivenli bir sekilde yapilmasini saglar,
(Kahveci 2009).

GBAS performansi, sistemin kuru-
lus amacina ulagsma seviyesi seklinde
tanimlanmaktadir. Bu amagla, GBAS
performans olgiitleri temel olarak sivil
havacilik giivenli navigasyon gereksi-
nimlerinden dogmaktadir. Bu nedenle de
GBAS performans gereksinimleri her bir
sivil havacilik operasyonu i¢in farklilik
gosterebilmektedir. GBAS ICAO perfor-
mans Ol¢iitlerinden bazilar1 6rnek olarak
Tablo-2’de verilmektedir, (ICAO 2006,
ICAO 2012). S6z konusu tabloda ICAO
standartlar1 6rnegin CAT III i¢in (halen
global ve siirekli olarak sadece GPS sis-
teminin sivil havaciliga hizmet verdigi
varsayilarak) ylikseklikte 80 cm verilmis
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Sekil-6. GBAS Sistem Yapisi

olmasma karsin, dogru ve bilingli ola-
rak kurulacak GPS ve GLONASS o6zel-
likli bir GBAS sistemiyle giiniimiizde
Tiirkiye’nin de dahil oldugu orta enlem
kusaklarindaki havaalanlarinda gergek
zamanl olarak 20 cm’nin altinda (%95
olasilikla) yiikseklik dogrulugu elde et-
mek olanaklidir. 2015 yilindan itibaren
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Galileo sisteminin de havacilik sekto-
riinde etkin olarak kullanilmaya baglan-
mastyla ¢ok sistemli ve ¢ok frekansl bir
yap1 olusacagindan, faz dlgiileri kullani-
larak, ger¢ek zamanli ve siirekli olarak ii¢
boyutta (enlem, boylam ve yiikseklik) 10
cm’nin altinda dogruluk elde edilebilece-
&i beklenmektedir.
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Operasyon Tipi Yatay Dogruluk Yiikseklik Dogrulugu Alarm Zamani Hazir Olma Orani
%95 (TTA: Time to Alert (Availability)
ilk yaklasma, orta yaklasma, 220 metre (720 ft) Yok 10 saniye 0.99 ile 0.99999
hassas olmayan yaklasma (NPA), Yatay: 600 m arasinda
havalanma
YUkseklik (irtifa) yonlendirmeli 220 metre (720 ft) 20 metre (66 ft) 10 saniye 0.99 ile 0.99999
hassas olmayan yaklasma Yatay:600 m arasinda
(APV-I) Yik.:50m
Yikseklik (irtifa) yonlendirmeli 16 metre (52 ft) 8 metre (26 ft) 6 saniye 0.99 ile 0.99999
hassas olmayan yaklagsma Yatay: 40 m arasinda
(APV-II) Yik.: 20m
CAT-I hassas yaklasma 16 metre (52 ft) 4 metre ile 6 metre 6 saniye 0.99 ile 0.99999
arasl (13ft — 20 ft) Yatay:40 m arasinda
10<YUk=15m
CAT-Il hassas yaklasma 6.5 metre (21 ft) 1.7 metre (5.5 ft) 1 saniye 0.9985
Yatay:17.3 m
Yik.: 5.3 m
CAT-lIl hassas yaklasma 3.9 metre (12.6 ft) 0.8 metre (2.6 ft) 1 saniye 0.9990
Yatay:15.6 m
Yik.: 5.3 m

Tablo-2: GBAS ICAO Performans Olgitleri

Tablo-2’de verilen performans 6lgiit-
lerinin giinlimiiz sartlarina uygun olarak
giincellemesi ile ilgili ICAO tarafindan
caligmalar siirdiiriilmekte olup, yakin
gelecekte yeni SARPS tanimlamalarinin
aciklanmas1 beklenmektedir. Ornegin,
yukaridaki tablo asagida kisaca agiklanan
yeni GAST (GBAS Approach Service
Type) tanimlamasina gore yenilenecek-
tir:

*  GAST-A: APV I performansi
gerektiren operasyonlar igin

*  GAST-B: APV II performansi
gerektiren operasyonlar i¢in

*  GAST-C: CAT I performansi
gerektiren operasyonlar i¢in

*  GAST-D: CAT III performansi
gerektiren operasyonlar i¢in (uygun
ucak entegrasyonlar1 varsayimiyla)

*  GAST-E (TBD): CAT II veya L5/
E5 CAT I performans: gerektiren
operasyonlar i¢in (entegrasyon
varsayimiyla)

*  GAST-F (TBD): Cok sistemli
(GPS, Galileo, GLONASS, vs.) ve
cok frekansli CAT III performansi
gerektiren operasyonlar i¢in

Yukarida da ifade edilmis oldugu
gibi, GBAS kapsama alam icerisindeki
ucagin yaklasma, inis, kalkis ve haava-
lanindaki tiim diger islemlerini (apron,

terminal, taksi yolu, pist bast vb.) des-
tekleyen teknolojik bir sistemdir. Diger
taraftan, havaalanlarinda kullanilmakta
olan mevcut ILS (Instrument Landing
System) sisteminin bazi teknik kistla-
malart bulunmaktadir. Bu kisitlamalara
ornek olarak; VHF enterferansi/girigimi,
bina ve diger yansitic1 yiizeyler nedeniyle
olusan sinyal yansima etkisi (multipath)
ve ILS kanal kisitlamalar1 verilebilir.
Oysa GBAS, havaalanlarinda her tiirlii
hava sartlarinda CAT I/II/II operasyon-
larinin rahatlikla gerceklestirilebilecegi
bir ¢6ziim sunmaktadir. Bununla birlik-
te baslangi¢ i¢in havaalanlarinda GBAS
CAT I uygulamasinin 6ncelikle yapilarak
deneyim elde edilmesi CAT II ve CAT III
uygulamalari i¢in 6nemli bir althik teskil
etmektedir (URL3). GBAS c¢aligmalar
konusunda Avrupa Birliginin agiklanmis
olan edilmis yol haritas1 asagidaki gibidir
(PildolLabs 2011):

a.  2010-2015 yillar1 aras1: Hassas
yaklagsma (PA) i¢in ILS ana ara¢ olma-
ya devam edecek, NPA’larin kademe-
li olarak kaldirilmasi ve bunun yerine
APV’lere gegilmesi (6rn. SBAS kulla-
nilarak), CAT I GBAS uygulamasinin
gelistirilmesi ve alternatif olarak MLS
sistemi kullanilmasi.

b.  2015-2020 yillar1 arasi: ILS ana
vasita olarak kalacak, gerekli oldugu za-

manlarda CAT I GBAS, SBAS LPV 200
ve MLS tesis edilecek, CAT II/III uygu-
lamalar1 baglayacak.

c. 2020 yili sonrasi: ILS &nem-
li bir PA vasitasi olarak kalacak, GBAS
CAT II/III yayginlasacak ve boylece CAT
I ILS devre dis1 kalacak, CAT II/III ILS
ise GBAS yedegi olarak muhafaza edile-
cek.

Netice olarak GBAS sisteminin ha-
vaalanlarinda kullanilmasinin yararlar
asagidaki sekilde siralanabilir:

» Tek bir GBAS tesisi birden
fazla pistteki operasyonlari
destekleyebilmektedir.

o ILS ile karsilagtirildiginda ugus
inceleme ve bakim gereksinimleri
onemli 6l¢iide azalmaktadir.

» Takip edilen ugak i¢in daha gii¢lii
sinyal ve daha az enterferans s6z
konusudur.

* Ucaklar i¢in daha fazla giivenlik
(6rn. goriisiin kisith oldugu
durumlarda) saglanmaktadir.

* En az seviyede pilot egitimi
gereksinimi bulunmaktadir.

* GBAS ile donatilmis
havaalanlarinda ugaklar i¢in dogru,
giivenli ve siirekli yonlendirme
hizmeti saglanarak paralel
pistlerde eszamanli operasyonlar
gergeklestirilebilmektedir.
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» GBAS istasyonlarinin kurulum
yerlerinin se¢imindeki esneklik,
ekonomik veya arazi sartlari
nedeniyle ILS sisteminin
kurulamayacagi yerlere erisim
olanag1 bulunmaktadir.

* Havaalani isletmesi agisindan ise;
ucak yaklagsmalar1 6nceden etkili bir
sekilde belirlenebilecegi icin ugak
trafiginde daha az sayida gecikme ve
sikisma olacaktir.

» Her pist sonu i¢in bi ILS tesisi
zorunlulugu goz oniine alindiginda,
bir GBAS sisteminin tiim
havaalanina ve ¢evresine hizmet
verecek olmasi yatirim maliyetlerini
onemli Glglide azaltmaktadir.

* GBAS, CAT L, 1I ve III igin son
derece yiiksek dogruluklu, diger
uydu sistemleri ile birlikte ¢aligabilir,
stirekli ve kullanima her an hazir bir
sistem olanag1 sunmaktadir.

3. SONUC VE ONERILER

GBAS, GNSS uydularmm sivil
amagli sinyallerinin dogrulugunu artirici
bir sistem olup, ugaklarin yaklasma, inis,
kalkis gibi operasyonlarini desteklemek
amaciyla kurulmaktadir. GBAS son bir-
ka¢ yildir bir¢ok havaalaninda sadece
CAT 1 amagh olarak kullanilmaktadir.
CAT I uygulamalarindan elde edilen de-
neyimler ve uydu sistemlerindeki yeni-
likler sonucunda bu sistemin CAT II ve
CAT III amagli kullanilmas: konusunda
uluslararas1  standartlar olusturulmasi
ve havaalanlarinda GBAS uygulamasi-
na gecilmesi konusunda ICAO, FAA ve
EUROCONTROL ortak ¢alismalarini
devam ettirmektedirler, (URL4). Basgka
bir ifadeyle GBAS havacilik sektoriinde
ILS’nin yerini alacak veya onu tamam-
layacak bir sistem olarak diisiiniilmekte-
dir. Giinlimiizde birgok havaalani (6rn.
Berlin, Newyork, Frankfurt, Malaga,
Sydney, Toulouse, vs.) GBAS yetenegine
sahip olup, bir¢ok havayolu sirketi yeni
satin aldiklar1 ugaklarin baglangic ola-
rak (en azindan) CAT I sertifikali GBAS
ozellikli olmasina dikkat etmektedirler.

Netice olarak, Tiirkiye’de de ¢ok sa-
yida uluslararasi havaalani olmasi, GBAS
sistemlerinin buralarda da kurulmasini
gerektirecektir. Bu nedenle, GBAS ko-
nusundaki ¢alismalarin Tiirkiye’de; uydu
sistemleri, iletisim ve cografi bilgi tek-
nolojileri konularinda uzman kisi(lerin)
nezaretinde, konudan sorumlu ve ilgi-
li kurumlarla koordinasyon yapilarak,
simdiden baslatilmasi ve kisa zamanda
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deneyim elde edilmesi, satin alinacak

olan yeni ucaklarda da bu 6zelliklerin

aranilmasi 6nemlidir. Bu amagla ¢ok ba-

sit olarak baslangigta yapilmas: gereken

islemler asagidaki sekilde siralanabilir:

1. Segilecek bir havaalaninda GBAS
sistemi kurulmali,

GBAS uyumlu bir ugak belirlenmeli
(ya da olusturulmalr),

S6z konusu havaalaninda GBAS
CAT I 6rnek uygulamalart yapilmali,
Yeterli deneyim kazanildiktan

sonra CAT II ve III igin ¢aligmalara
baslanmalidur.
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IFALPA HUKUK KOMITE TOPLANTIS|
DUBLIN'DE GEREKLESTIRILDI

ublin’de gerceklestirilmig

olan IFALPA toplantisinda

once katilimer {ilkelerde bir

onceki yilda olan gelismeler
degerlendirilmistir.

Bu kapsamda &zetle TALPA olarak;
Grev yasagi konusundaki gelismeler, Ha-
ziran 2012°de Istanbul’da yapilmis olan
IFALPA toplantis1 ile ilgili degerlendir-
meler, TALPA‘nin Havacilik Sirketleri-
nin SHGM adima denetim faaliyetlerini
gerceklestirebilecek sirket kurabilmesi
ile ilgili yeni diizenleme, TALPA ve dil
okullar1 ile TALPA ve iiniversiteler ara-
sinda yapilmis olan goriismeler ve bu go-
riismeleimizin sonucunda Kokpit ekiple-
rimize saglayacagimiz kazanimlar, 12-13
Kasim 2012°de yapilacak olan Havacilik
Calistay1 hakkinda kisaca bilgi verilmis-
tir. Ulke raporuna ek olarak TALPA ola-
rak pilotlar giiniiniin uluslararasi bir giin
haline gelmesi ve ilk uluslararasi pilotlar
giiniine ev sahipligi yapma istegimiz ve
teklifimiz sunulmustur. IFALPA, teklifi-
mizin gerekgeleriyle beraber pilotlar gii-
niiniin tarihg¢esinide ihtiva edecek sekilde
detaylandirilarak yazili hale getirilmesini
istemistir. Teklifimiz IFALPA nezdinde
degerlendirilecek kabul gormesine miite-
akip gerekli caligma yapilarak 26 Nisan
artik Diinya Pilotlar igin ortak bir giin
olarak kutlanabilecektir. Bunun yani sira
is hukuku alaninda meslegimizle ilgili
olarak tilkemizde yasadigimiz sorunlar
¢Ozebilmemiz ve veri olusturabilmemiz
icin diger iilkelerdeki yasal diizenlemele-
rin ne sekilde yapildig1 ve ugucu persone-
lin ve pilotlarin meslek olarak ne sekilde
tanimlandigi, ayr1 bir is mevzuatina sa-
hip olup olmadiklar1 konusunda katilimci
ALPA’lardan bilgi rica edilmistir.

Toplantida degerlendirilmis olan di-
ger konular ise;

1.So6zlesmeli Pilotlar:

Gegtigimiz yilda degerlendirilmis
olan sozlesmeli pilotlarin durumu bir
daha incelendi.Bu noktada 6zellikle soz-
lesmeli pilot istihdami sorununun hu-
kuki anlamda ¢dziimii ileilgili &neriler

degerlendirilmis iilke yasalar1 arasindaki
farkliliklar dolayisiyla ¢oziimiizor olan
bu mesele ile ilgili 6zellikle bir katilime1-
nin istihdam konusunda IFALPA’ninyar-
dimc1 olabilecek bir kurum olusturmasi
yoniindeki gorisii tartisilmistir. Hukuk-
komitesinin gelecek toplantisinda da bu
konunun incelenmesine ve teklif olustur-
masi i¢in ¢aligma yapmasina karar veril-
mistir.

2. Pilotlarim Emeklilik Yasi:

Toplant1 giindeminde yapilan ani
bir degisiklikle Endiistri Komitesi’nin
emeklilik yas1 hakkindaki toplantisina
izleyici olarak katilinmasima karar veril-
mistir. “ICAO Annex 1 uyarinca 65 ya-
sina gelen lisansh pilot ticari hava tasi-
macihg: faaliyetlerinde bulunan hava
araclarinda pilotluk yapamayacaktir.”
Bu maddenin goriisiilmesinin akabinde
hukuk komitesi tarafindan 60 yasinda
veya daha erken bir yasta da tam emekli
haklarinin baglanmas: suretiyle emekli-
lik hakkinin pilotlara taninmasina imkan
saglayacak diizenlemenin yapilmasi ile
ilgili bir 6neride bulunulmustur.

3.ETS: Hukuk komitesi

AB’nin emisyon politikasin1 deger-
lendirmis ve ETS’nin ¢ok sayida iilke
tarafindan protesto edilmesi dolayisiyla
konunun ICAO nezdinde ¢oziilmesi-
nin gerekebilecegi miizakere edilmis-
tirECA tarafindan yiiriitiilmekte olan
“Dead Tired-Bitkin” Kampanyasi
kapsaminda dead-tired.eu adresinden
pilotlarin dilekge imzalayarak Avrupa
Parlamentosu’na pilot yorgunlugu konu-
sunun gotiiriilebilmesi igin gerekli olan
100.000 imzanin (su ana kadar 80.000
imza toplanmistir) tedariki i¢in liyelere
¢agrida bulunulmustur.

4.FijiDavasi:

Fiji’de tutuklu bulunan bir pilotun
davasi da yine Dublin toplantisinda go-
rislilmiistiir. Bu davada ozetle pilotun
sirketine ait gizli bilgileri usulsiiz se-
kilde tedarik ettigi ve de bunlar1 basina

sizdirdig1 iddia edilmektedir. Halen ev
hapsinde tutulan pilotun durumu ile il-
gili olarak IFALPA olarak ne yapilabi-
lecegi degerlendirilmis, davaya IFALPA
tarafindan tam destek verilebilmesi igin
dava detaylarma vakif olunmasi1 gerek-
tigi konusunda mutabakat saglanmistir.
Aralik’ta ICAO’nun bdlgesel toplanti-
simin Fiji’de gergeklesecek olmasina bi-
naen IFALPA’dan da bir katilimcmin bu
toplantiya katilip akabinde de siipheli pi-
lotla gbrsme yapmasi dnerilmis, konunun
ICAO toplantisinin giindemine getiril-
mesi, pilotun bagli bulundugu Avustralya
ALPA’sindan bilgi ve destek alinmasi,
gerekli oldugu takdirde gézlemci gonde-
rebilmesi icin Uluslararas1 Af Orgiitii ile
temasa gecilmesi ve adil yargilama siire-
cinin olmadig1 kanaatinin haiz olunmasi
halinde diplomatik kanallarin kullanil-
masi da Onerilmistir.

5. JAL Davasi:

Japonya ALPA’sindan Kaptan Hideki
Yamasaki ve Tomoaki Wada JAL dava-
st ile ilgili kisa bir bilgi vermis. 6 Aralik
2012’de durusmasi olan dava ile ilgili
olarak Japon ALPA’s1 uluslararasi destek
cagrisinda bulunmustur.

6. UAV (Un-manned Aerial Vehic-
le):

Toplantida son olarak insansiz hava
araglar ile ilgili Jim Johnson bir sunum
gergeklestirmistir. Bu noktada insansiz
hava araci kullanicilarinin yetkilerinin
ne olmasi gerektigi tartisilmis. Ameri-
kan ALPA’s1 buna ek olarak ugus gorev
ve dinlenme siireleri ile ilgili 4 Ocak
2013’te yeni bir diizenlemenin yiiriirliige
girecegi bilgisini paylasilmistir.
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TAYYARECININ HATIRA DEFTERI

"TAYYARECILERIN HISSIYATINA
TERGUMAN OLMAK™




I HAVACILIK TARIHI

HAVACILIK

LITERATURD UZERINE

YiGiT TAHTALIOGLU
Amatdr Pilot —Turist Rehberi
yigitguide@gmail.com

Ugaksavar atesinden kaginmak i¢in yaptigi
manevralari, gokyiiziinde 1s1ldayan mermileri
adeta ‘piroteknik’ sanatiyla havayi fisekler
ile havaya ¢izilmis bir manzaray1 anlatir gibi
resmeden Saint-Exupéry, essiz belagatiyle bir cok
tayyarecinin hissiyatina terciiman olmustur

ntoine de Saint-Exupéry
‘Pilote de Guerre"’ isimli ha-
tiratinda Alman iggali altinda
memleketi Fransa’nin istiin-
de yaptig1 kesif ve istihbarat uguslarini,
bir roman gibi kurguladig1 duygu ve dii-
stincelerini siirsel iislupla anlatir:
“Topraga dogru egildigimden bu-
lutlarla aramdaki boslugun yavas
yavas genisledigini farketmemistim.
Isikhh mermiler bugday rengi bir 151k
yayiyordu. Bunlarin tepeye tirma-
nirken civi cakar gibi teker teker su
kara maddeleri dagittiklarin1 nere-
den bilebilirdim? Simdi arkada onla-
rin basdondiiriicii piramitler halinde
yigilarak buzdag agirhgiyla geriye
kaykildiklarim gorityorum .Bu capta-
ki goriiniimlerin karsisinda hareketsiz
kalmisim gibi geliyor bana...”

Ucaksavar atesinden kaginmak igin
yaptigl manevralari, gokyiiziinde 1s1l-
dayan mermileri adeta ‘piroteknik’ sa-
natiyla havayi fisekler ile havaya ¢izil-
mis bir manzaray1 anlatir gibi resmeden
Saint-Exupéry, essiz belagatiyle bir ¢ok
tayyarecinin hissiyatina terciiman olmus-
tur.

“Motorlarin giiriiltiisiiniin orttiigii
bu birbiri ardina gelen boguk patla-
malar, bana olaganiistii bir sessizlik
gibi geliyor. Hi¢ bir sey duymuyorum.
Bulutlarin uzakh@mni anlamak icin ba-
sim1 gokyiiziine kaldiriyorum. Elbet

ne denli egik bakarsam, kara bulut
yiginlarini o denli iist iiste goriiyorum.
Ustten bakihinca, daha seyrek goriinii-
yorlar. Bu yiizden baslarimizin iizerine
oturtulmus, kara ¢ikintilh kocaman bir
ta¢ goriiyorum.Bundan boyle her pat-
lama bana tehdit edici degil de bizim
dayanikhihigimizi arttiricr bir sey gibi
goriiniiyor. Her seferinde saniyenin
onda biri siiresince ucagimin dagila-
cagim diisiiniiyorum. Ama hala ko-
mutlara yamit veriyor ve bogiirlerini
sertce sikinca, onu bir at gibi havaya
dikiyorum. Bulutlarla aramdaki uzak-
Iig1 yeniden odlciiyor ve saha kalkiyo-
rum. Ucag1 bir kez daha sola, sonra
saga deviriyorum. Yere dogru bir kez
daha bakiyorum. Bu goriiniimii unut-
mayacagim hig, tiim ova 1s1kh kisa fi-
tillerle donanmis ¢itirdiyor. Hizh atesli
top bunlar galiba. Kocaman mavimsi
akvaryumda, hava kabarciklar1 art
arda yiikseliyor. Arras’in alevleri, ors
iistiindeki demir gibi los bir kizillikla
parhiyor; yeralti hazinelerinin iistiine
iyice oturtulmus onlarla beslenen Ar-
ras alevi..."

Saint-Exupéry miiellifi oldugu (6lii-
miinden hemen Once yayimlanan) 'Kii-
citkk Prens' isimli hikaye kitabiyla da
edebiyat diinyasinda hakli bir séhreti
elde eder.

Bugiin havacilik tarihinde yeri tar-
tisilmaz Tayyareci Vecihi (Hiirkus)
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Bey'in hatiralarinda, yilmaz bir savas
pilotunun miicadelesi, biiyiik bir vazife
ve memleket askiyle anlatilir. Kurtulus
Savasinda birinci Inénii muharebesinden
naklettigi su hatirati ile adeta (kendisinin
de kahramani oldugu) destanin bir ciizii-
nii anlatir:

"10 Ocak 1921 inénii harbinin dér-
diincii ve en ¢ilgin giiniiydii. O giin iki
tayyare ucusa hazirlanmistik,ugultu
halinde devam eden topgu diiellolar:
kesilmeden devam ediyordu,heniiz ay-
rildiZim noktadan 10 km kadar acil-
digim bir sirada motorumun, fena bir
koku nesrederek devri diismeye basla-
d1 ve bilyiik bir sarsinti icinde ¢irpina-
rak sustu. Bir sevki tabii ile tayyaremi
siiziiliis ucusuna gecirdim ve inmeye
basladim, o6liimii diisiinmiiyordum
yere indigim zaman motorumun dur-
masini arastirirken govde iizerinde bir
¢ok mermi isabetleri goziime ilismis ve
govdenin alt ve pilot kisitmlarini sarmis
olan yag akintilarindan, motorumun
yaralanmis oldugunu anlamistim. Fil-
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Alcak Ucus ismini verdigi anilarina
baslarken "yasayip bir tlirlii unutamadigi,
uzun siire diiglerine giren bir yasam dilimini,
Tanpinar'in deyisiyle gece i¢inde kendi 1s1klaryla
baska bir yildiz gibi dolagmaktaki acaipligi ve
harikuladeligi" anlatmak istedigini yazan Mehmet
H.Dogan, 'alacakaranlik ugusu'nu resmederken
yine bir ¢ok pilotun hislerine terciiman olur

hakika moturun alt kapagim a¢tifim
zaman, yalniz karterde iic mermi de-
ligi gormiistiim ki, heniiz bu delikler-
den yaral bir kusun kam gibi yag s1-
ziyordu. Ben bu anda miithis bir ates
altinda idim, etrafimda ince wviziltilar
halinde mermiler ucusuyorlard: der-
hal 6niimdeki hendege dogru kosma-
ya basladim, evet zor durumda idim
Muharebe eden iki kuvvet arasina in-
mistim. Heniiz viicudumda bir isabet

yok idiyse, bu fevkalade bir tesadiif idi
ciinkii etrafimda Kkursunlar korkung
viziltilarla inliyorlardi, bu tehlikeli
mevkiden bir an evvel uzaklagsmak i¢in
biitiin kuvvetimle yola muvazi hendek
icinde kosuyordum. Bu esnada diis-
man topcusu tayyareme obiisler savur-
maya baslamisti..."

Iki ates arasinda kalan Vecihi Bey
cephe hattinda ‘yarah tayyaresinin’



diisman eline ge¢mesini onlemek igin
geri doniip ‘kulaklarimin icinde vizilti-
lar1 inleyen’ kursunlarin arasinda bir kag
kez yuvarlanarak kosar,

"Elimde Kkibritle bir an durdum
ve bir ihanet sucu duygusu icinde tit-
redim, bir aci ile kibriti yakarak tay-
yarenin ac¢tifim muslugundan akan
benzine attim Evvela hafif bir dalga
halinde yiikselen alevler tayyarenin
tamamim sarmis ve sonra koyu bir
duman halinde yiikselmeye baslamis-
ti.Biraz daha kostuktan sonra ileride
gordiigiim sahipsiz bos bir at1 yakala-
dim, bashgi iizerinde fakat ciplak olan
bu hayvan benim ¢ok isime yaramsti,
ciinkii ¢cok yorulmustum bilhassa ku-
mandanimizi en kisa zamanda gor-
meye mecburdum. Nihayet 10 dakika
sonra inonii'niin dogusundaki sirtlar-
dan, harekati idare eden kahraman
kumandanin karsisindaydim."

Yaptig1 kesif ucusuyla cephe gerisi-
ni, kuvvetlerin son vazifelerini ve mu-
harebenin gidishatina etki eden hayati
o6nemde bilgileri (dismanin ricat halinde
oldugu ve cephe hattinda oyalayici hare-
katin1) Inénii'ye bir ¢irpida anlatip, rapor
veren Vecihi Bey'in hatiralar1 adeta bir
macera filminin sahneleri gibi yenilmez
bir kahramanin hayatindan kesitler sunar.

Ugmay1 siire benzeten Mehmet H.
Dogan anilarinda, uguculukta en keyifli
anlarin (ya da uguslarin) o anda herkesin
yapamadig1, yapamayacag1 bir isi yapti-
giniz1 hissettiginiz, bunun bilincine var-
digimiz anlar oldugunu soyliiyor.

"Gece 20.000 fitte, saatta 300 mil

siiratle ucuyorsunuz, yalmzca ucagi-
niz ve siz varsimz gokyiiziinde, Giiriil
giiriil calisan bir motorun gotiirdiigii
kim bilir ka¢ tonluk bir celik kutu-
nun icinde yapayalmzsimmiz. O anda
her sey size bagl, sizin elinizde. Kok-
pit 1siklar1 renk renk parhyor, kanat
uclarinda sar1 kirmizi 1siklarin ¢akti-
g1 goriiyorsunuz. Basimizin iistiinde
ay koskocaman, yildizlar 1511 1511 yanip
soniiyor... Ozgiirliigiin, tekbasinahgin
elle tutulurcasina somut oldugu bir am
yasiyorsunuz su anda, diinyada kacg
kisi yapabiliyor bunu sizden baska?
siir yazmak gibi bir sey bu. Gercekten
giizel olduguna inandiginiz bir siiri bi-
tirmis gibi i¢iniz icinize sigmiyor..."

Algak Ugus ismini verdigi anilarina
baglarken "yasayip bir tiirlii unuta-
madigl, uzun siire diislerine giren bir
yasam dilimini, Tanpinar'in deyisiyle
gece icinde kendi 1siklariyla baska bir
yildiz gibi dolagsmaktaki acaipligi ve
harikuladeligi" anlatmak istedigini ya-
zan Mehmet H.Dogan, 'alacakaranhk
ucusu'nu resmederken yine bir ¢ok pilo-
tun hislerine terciiman olur:

"Yerdeyken batmak iizere olan
giinesi havalandigimizda ufukta yeni-
den yakalarsiniz. Gokyiiziiniin mavi-
ligi pembelesmeye baslamistir, giderek
koyulasir bu pembelik; giines ufukta,
diinyanin 6teki ucundan asag inmek-
tedir. Biraz sonra da, Ahmet Hasim'in
gorseydi cildiracag bir kizilhk icinde
batar. Yeryiizii, asagidayken goreme-
diginiz, goremeyeceginiz bir gri aydin-
higa boyanmistir..."

Tayyarecinin i¢indeki sair ve ozan,
bir ¢oklarinin hislerine terciiman olan ha-

I HAVACILIK TARIHI

tiratinda sakli. Bu destan ve siiri manzum
manzum okuyarak yad ederken 'gurbet
elde' tayyare okulunda tecriibe ettigim
gece ucusu hakkinda vaktiyle kiymetli
bir dosta yazdigim mektubu hatirladim;

Sevgili kardesim,

Ugus talimi macerasinda yeni bir
sayfa, ‘gece vakti ugus’ tecriibesine nail
oldum. Yanimda CFI ‘hocam’ olmak
kaydiyle bizim meshur beynelminel ha-
valimaninda gece vakti on mecburi kal-
kis / inis gerceklestirdim, hususi pilot
olmak isteyene duyurulur.

Gece havada zalim karanlik, yerler
1511 1511, Geceleri havaalanlar pek bir
cazibeli ve gizemli oluyor! Gizemli,
¢linkii yerini bulmak o kadar kolay degil.
Cazibeli ¢iinkii, 'final'de pistin 1s1klarimi
goriince 'pervane' misali kendini kapti-
riyorsun.

...u¢manin 'karanhk tarafim' bu
aksam, biiyiik bir heyecan ile piir dikkat
tecriibe ettim. Daha bu gizemli giizelin
kesfedilecek ¢ok seyi var!

Selametle,
Yigit

1. 'Pilote de Guerre' Fransizca 'Avci
Ugagi Pilotu' manasina gelir. Savas Pilotu -
ceviren Nuriye Yigitler - Oda Yayinlar, istanbul
Mayis 1994

2. Bir Tayyarecinin Anilari, Vecihi Hurkus
- Yayina Hazirlayanlar GonUul Hurkug Sarman,
Sevim Hurkus Maxon- Yapi Kredi Yayinlari,
istanbul Aralik 2000

3. Algak Ucgus, Mehmet H. Dogan YKY,
istanbul Haziran 2004
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Avukat NAZLI CAN
TALPA Hukuk MUsaviri
nazlican@talpa.org

KAPTAN PILOTUN HAK VE
YUKUMLULOKLERI

aptan pilotlarin hak ve yii-

kiimliliikleri ile ilgili yazmig

oldugum bir 6nceki yazimda

920 sayil1 Tiirk Sivil Hava-

ciik Kanunumuz'un ilgili maddelerine

atifta bulunarak konuyu ana hatlariyla

irdelemis ve sorumlu kaptan pilotlarn

idari cezai yetki ve sorumlulularimni de-
gerlendirmistim.

Sorumlu kaptan pilotun en 6nemli
gorevi elbette ki ucusun emniyetli bir
sekilde gerceklestirilmesini saglamaktir.
Bu anlamda biitiin miirettebatin, yolcula-
rin ve kargonun kapilar kapandig1 andan
itibaren emniyetinin temini, checklistte
yer alanlarin uygunlugunun teyiti, kisile-
re ya da hava aracina zarar gelmesi halin-
de yetkili otoritelerin haberdar edilmesi,
olas1 arizalarin rapor edilmesi, ugus 6n-
cesi operasyon ile ilgili edinilebilen tim
bilgilere vakif olunmas1 (hava durumu,
yakit ihtiyaci ve ugus planlandig1 sekil-
de gitmeyecek olursa alternatif planin ne
olacagi) kaptan pilotun baglica sorumlu-
luklaridir.

Bu yazimda gectigimiz sayida
da ele aldigim Tokyo Konvansiyonu
ile ilgili bazi mahkeme kararlarini ve
Konvansiyon'un giincellenmesi ile ilgili
calismalar1 degerlendirmek istiyorum.

Ulkemizin de tarafi oldugu “Hava
Arac1 Bordasinda Islenen Suglar ve Baz1
Diger Eylemler Hakkinda Konvansiyon”
yani Tokyo Konvansiyonu'nun hazirlan-
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BOLUM 2

Ulkemizin de tarafi oldugu “Hava Araci
Bordasinda Islenen Sugclar ve Baz1 Diger
Eylemler Hakkinda Konvansiyon” yani Tokyo
Konvansiyonu'nun hazirlanmasi ihtiyacinin
dogmasina sebebiyet veren olay 2 Agustos 1948
tarithinde Amerikan hava aracinda San Juan -
New York ucusu esnasinda ger¢eklesmis olan
bir saldiridir. S6z konusu olayin ardindan ikame
edilmis olan davada hava aracinin gemi olmadigi ve
bu nedenle de acik denizde Amerikan hukukunun
uygulanamayacagina karar verilmistir.

mas1 ihtiyacinin dogmasina sebebiyet
veren olay 2 Agustos 1948 tarihinde
Amerikan hava aracinda San Juan - New
York ugusu esnasinda gergeklesmis olan
bir saldiridir. S6z konusu olayin ardindan
ikame edilmis olan davada hava aracinin
gemi olmadi81 ve bu nedenle de acik de-
nizde Amerikan hukukunun uygulana-
mayacagina karar verilmistir. Akabinde
konvansiyonun hazirlanmasi i¢in uzunca
bir siire gegmesi gerekmis ve Konvan-
siyon 14 Eylil 1963'te imzalanarak 4
Aralik 1969'ta yiiriirliige girmistir. Ancak
Konvansiyon'un giiniimiize uyarlanma-
st ve modernizasyonunun zaruri olmasi
dolayistyla bu konuda c¢aligmalar siirdii-
riilmektedir. Orneklendirmek gerekirse
hava arac1 kumandaninin makul sebeple-

rinin olmasi halinde énlem alabileceginin
diizenlendigi 6. maddede makul sebebin
ne olduguna ve nasil degerlendirilmesi
gerektigine iliskin farkli mahkeme karar-
lar1 mevcuttur.

Zikry - Air Canada davasinda Israil
Hayfa Mahkemesi'nin hava aracit ku-
mandaninin ugus emniyetini riske atan
bir durum olup olmadigini subjektif ola-
rak tayin edecegine dair bir karari var-
ken FEid - Alaska davasinda Amerikan
Mahkemesi farkli yonde karar vermistir.
Dava konusu olay 2003'te meydana gel-
mistir. Vancouver Las Vegas ugusu sira-
sinda dokuz Misirli yolcu ile kabin go-
revlisi arasinda ¢ikan tartisma sonrasinda
kaptan pilot Reno'ya acil inis yapmis ve



yolcularin kaptan ve miirettebata saldi-
rarak federal yasalari ihlal ettigini iddia
ederek durumu polise intikal ettirmis-
tir. Reno'daki yetkili otoriteler yolcular
hakkinda herhangi bir islem yapilmasi-
nin zemini olmadigma karar vermisken
havayolu sirketi yolcular1 Las Vegas'a
tagimay1 reddetmis ve diger havayolu sir-
ketlerine de yolcular1 reddetmesini tavsi-
ye etmistir. Buna ek olarak ayn1 ugustaki
diger yolculara divert sebebinin s6z ko-
nusu yolcular oldugu anons edilmis ve
Misirli yolcular havayolu sirketinin rapo-
ru dolayistyla Las Vegas'taki otellerinden
FBI tarafindan alinarak sorgulanmiglar
ve buna sahit olan diger meslektaglar
nezdinde itibarlar1 zedelenmistir. Gecik-
me ve hakaret dolayisiyla dava ikame
eden yolcularin talepleri kargisinda Alas-
ka Havayollari Tokyo Konvansiyonu
uyarinca muaf olmasi gerektigini iddia
etmigtir. Mahkeme ise hava arac1 kuman-
daninin  Konvansiyon'daki yetkilerini
yolcularin davraniglarini objektif sekilde
degerlendirerek kullanabilecegine karar
vermistir.

Tokyo Konvansiyonu'nun kural ta-
nimaz yolculari da ihtiva edecek sekilde
modernize edilmesine ilisgkin ICAO'nun

hukuk komitesinin 6zel alt komitesi ta-
rafindan hazirlanmis olan 18.05.2012 ta-
rihli ¢aligma raporunda IATA tarafindan
muglak ifadeleri dolayisiyla mahkemele-
rin yarg1 muafiyeti ile ilgili vermis olduk-
lar1 farkli kararlart dolayisiyla zellikle
konvansiyonda gecen “makul” teriminin
netlestirilmesi gerektigi ifade edilmis-
tir. Ayn1 rapora gore konvansiyon hava
aracindaki kural tanimaz yolcularla ilgili
yeterli degildir. IATA bu konu ile ilgili
olarak uygulanacak olan miieyyide ve
sair yaptirimlarin yeknesak hale getiril-
mesinin caydirici olacagi gorlisiindedir.

Hong Kong Havayollari'nin miirette-
batina 6zellikle sarhos ve kural tanimaz
yolcularla bas edebilmelerine yo6nelik
olarak Kung Fu'nun bir tiirii olan Wing
Chun'u 6grenmelerini 6nermesi ne kadar
etkin bir miicadele yontemidir tartigilir
ancak uluslararasi platformda kural ta-

Kaynakca :

I HAVACILIK HUKUKU

nimaz yolcularla ilgili caydirict olacak
diizenlemelerin  yapilmasmm  gerekli
oldugu muhakkaktir. ICAO da konuyu
defalarca ele almistir ve konu hakkinda
caligmalar yapmustir. 1997 yilinda ICAO
Hukuk Biirosu'nun sorumlulugunda kural
tanimaz yolcularla ilgili ¢aligma yapmak
lizere bir ¢alisma grubu olusturmustur.
Ug senelik bir zaman zarfinda caligma
grubu sivil hava aracinda kural tanimaz
yolcular tarafindan iglenen suglarla ilgili
ornek bir yasal diizenleme hazirlamistir.
ICAO'nun 33. oturumunda kabul edilmis
olan A33-4 sayili kararinin akabinde de
kural tanimaz yolcularla ilgili yol gés-
terici mahiyette olan 288 sayili sirkiiler
Haziran 2002'de yaymlanmistir. Ancak
halen daha kural tanimaz yolcularla ilgili
caligma yapilmasi gerekmektedir.

Hepinize iyi uguslar diler soru ve go-
riiselerinizi nazli@can.aero adresinden
tarafima iletmenizi rica ederim.

http://www.jaxa.jp/library/space_law/chapter_1/1-1-2-1_e.html
http://www.hklaw.com/publications/Ninth-Circuit-Holds-Reasonable-Standard-of-
Care-Applies-When-Analyzing-Pilot-Decisions-to-Deplane-Passengers-Under-Tokyo-

Convention-12-15-2010/#4

http://www.kreindler.com/Publications/NYLJ-Article-06162011.pdf
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SIMDI KAYAK ZAMANI

Ulkemizde en
popiiler kayak merkezleri,
Uludag, Kartalkaya ve
Palandoken seklinde
siralantyor. Ozellikle
yakin bir gegmiste
"Diinya Universiteler
Kis Oyunlari"na ev
sahipligi yapan Erzurum
ise uluslararas1 merkezler
arasinda yer aliyor.

Tiirkiye'de kayak deyince akla ilk ge-
len yer Uludag oluyor. Nitekim en fazla
pist, otel, aligveris merkezi ve eglence
yiri burada bulunuyor. Bati Anadolu'nun
en yiiksek dagi olan Uludag'da kayma
alan1 1.750-2.540 metreler arasinda yer
aliyor. Kayak disinda snowboard, big-
foot, buz pateni, atv, kar motosikleti gibi
aktiviteler de bulunuyor.

Ulasim: istanbul-Uludag, Yalova'ya
Eskihisar'dan araba vapuruyla geci-
lirse 155 km, Yalova'ya Pendik veya
Yenikapi'dan hizli feribotla gecilirse 100
km, Giizelyali'ya Yenikapi'dan hizli feri-
botla gegilirse 55 km.

KAYAK MERKEZLERI
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Once Istanbul'un yam basindaki doga
cenneti Masukiye'ye gidiyorsun. Asirlik
kayin ormanlari i¢inden gegen yolu takip
edip 15-20 dakikada Kartepe'ye ulagi-
yorsun. Konakladigin otelin kapisindan
¢ikiyor, kendini pistlerde buluyorsun.
Ayni anda hem deniz (Marmara) hem
g6l (Sapanca) goren panoramik manza-
rastyla biiyiileniyorsun. Buranin sadece
kayak zamani degil, dort mevsim ya-
sanacak bir yer oldugunu hemen anli-
yorsun. Masukiye'ye 18 km mesafedeki
Kartepe'de 21 kilometre uzunlugunda 12
pist bulunuyor.

Ulasim: Istanbul-Kartepe 115 km.
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Tiirkiye'nin en gozde kayak merkez-
lerinden Kartalkaya, profesyonellerin
yani sira amatorlere ve kayak dgrenecek-
lere de genis olanaklar sagliyor. Dagdaki
otellerin toplam pist uzunlugu 43 km'yi,
pist sayis1 32'yi ve lift sayis1 19'u bulu-
yor. Dagdaki Doruk ve Grand Kartal
otellere ait 2 6zel snowpark da cabasi
oluyor. Tiirkiye'nin en 6zgiin ve butik
dag oteli Golden Key'in ise bir esi daha
bulunmuyor.

Ulasim: Karayolu ile Istanbul-Kartal-
kaya 180 km, Ankara-Kartalkaya 15 km.
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Orta Anadolu'nun en yiiksek dorugu olan Erciyes Dag1 (3.916 m) ih-
tisamli goriiniimiiyle, daha Kayseri'ye yaklagirken insani adeta biiyiiliiyor.
Sanirim bunda sonmiis bir volkan olmasinin 6nemli rolii bulunuyor. Kayak
merkezi dagin kuzey yamaglarindaki Tekir Yaylas iizerinde yer aliyor. Nor-
mal kig kosullarinda kar kalinligi 2 m'yi bulunuyor.

Ulasim: Istanbul-Kayseri 735 km, Ankara-Kayseri 380 km, Kayseri-Er-
ciyes 19 km.
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25. Diinya Universiteler Kis Oyunlari'na ev sahipligi yapan Erzurum, 600 milyon
dolarlik bir yatirimla Palanddken, Konakli ve Kandilli'de yeni tesislerine kavustu. Pist-
ler Alp disiplini, snowboard, biatlon, kayakl1 kosu yarislar1 yapilacak bigimde yeniden
diizenlendi. Buz pateni, buz hokeyi ve curling tesileri yapildi. Atlama kulesi inga edildi.

Ulasim: Karayolundan Istanbul-Erzurum 1.385 km, Ankara-Erzurum 1.030 km, Er-

zurum-Palanddken 5km. Uzaklig1 nedeniyle en iyi segenek ugak oluyor.

Kasim'da agilan kayak sezonu ma-
yis ayma kadar devam ediyor. Kari,
Alp Daglari'nin kristal karin1 aratmiyor.
Liftleri en ileri teknolojiyle donatilmis.
Pistleri, asirlik sarigamlar arasinda yer
aliyor. Manzarast enfes, havasi rutu-
betsiz ve saglam. Ustelik, Sarikamis
Tiirkiye'nin en soguk yerlerinden oldugu
i¢in, sezon boyunca "kar erir mi?" endi-
sesi de yagsanmiyor.

Ulasim: Karayoluyla Istanbul-Kars
1.500 km, Ankara-Kars 1.150 km. Uzak-
l1g1 nedeniyle ugaktan sasmamak gere-
kiyor. Kars-Sarikamug arasi1 30 dakika
surliyor.

Isparta-Davraz kayak merkezi, yeni
ogrenenlerden profesyonellere kadar tiim
kayakeilarin ihtiyacina cevap veriyor.
Telesiyejle 1.950'nci metreye ¢ikildigin-
da Egridir Golii ayaklar altinda kalryor.
Davraz'da dagin ihtisamli manzarasi in-
sani adeta biiyiiliiyor. Yaz aylarinda ka-
yakgilarm yerini trekinggiler alryor. Ya-
mag paragiitii yapanlar ise riizgarin uygun
olmasi kaydiyla, dért mevsim uguyor.

Ulasim: Istanbul-Davraz, Yalova'ya
Eskihisar'dan araba vapuruyla geci-
lirse 575 km, Yalova'ya Pendik ve
Yenikapi'dan hizl: feribotla gegilirse 520
km.

DIGER MERKEZLER

SAKLIKENT

Antalya'nin sirtini1 yasladigi Bey-
daglari'ndaki Saklikent kayak merke-
zinin bir esi daha bulunmuyor. Burada
kayak yapanlar, dilerlerse ayn1 giin de-
nize girebiliyorlar. Yazi-kis1 bir arada
yagtyorlar. Saklikent, yazin sicaktan
bunalanlar i¢in de kagis yeri oluyor.

Ulasim:istanbul-Antalya,
Yalova'ya Eskihisar'dan araba va-
puruyla gegcilirse 673 km, Yalova'ya
Pendik ve Yenikapi'dan hizl: feribotla
gegilirse 618 km. Antalya-Saklikent
50 km. Segenekler arasinda giivenli
ve hizli olmas1 sebebiyle ugakta bu-
lunuyor.

ILGAZ

Bati Karadeniz Bdlgesinin en
yiiksek dagi olan Ilgaz'da kayak mev-
simi Kasim'da baslayip Nisan ayimin
ortalarina kadar siiriiyor. En yiiksek
tepesi (Hacet Tepe) 2.600 metre olan
dagda, kayak merkezi ve oteller 2
bininci metrede yer aliyor. Ydrenin
kristal toz kari, kayak i¢in en kalitelisi
olarak kabul ediliyor.

Ulasim: Istanbul-Tigaz 470 km,
Ankara-Ilgaz 200 km.
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KORSANLIK'TAN KITAB-1 BAHRIYE:
UNESCO tarafindan "2013 Piri Reis Yil1"
ilan edilen "Kaptan" Piri Reis, Osmanli denizcilik

tarthinde derin izler birakmis olmasinin yanisira
essiz bir Kartograf ve deniz bilginidir.

Piri Reis (?-1554)

Unlii Osmanli denizcisidir. Diinya ha-
ritalar1 ve Denizcilik kitabiyla taninmustir.
Dogum tarihi kesin olarak bilinmemek-
le birlikte 1465-1470 yillar1 arasinda
Gelibolu'da dogdugu rivayet olunur.1554
yilinda Kahire'de vefat etmistir. Asil adi
Muhiddin Pirf'dir. Karamanli Hacit Ali
Mehmed'in oglu ve iinliit Osmanl deniz-
cisi Kemal Reis’in yegenidir. Akdeniz
de korsanlik yapmakta olan amcasinin
yaninda yaklasik 1481’°den sonra denize
acildi. 1487°de onunla birlikte Ispan-
ya’daki Miisliimanlar'in yardimina gitti.
1491-1493 arasinda Sicilya, Sardunya,
Korsika adalarina ve giiney Fransa kiyi-
larina yapilan akinlara katildi. Amcasiyla
birlikte Osmanli Devleti'nin hizmetine
girerek  1499-1502  Osmanli-Venedik
Savasi'nda bir savas gemisinde kaptanlik
yaptt. 1511'de amcasinin 6liimii {izerine
Gelibolu'ya ¢ekilerek Kitab-1 Bahriye
(Denizcilik Kitab1) {izerinde calistt ve
1513'te bir diinya haritasi ¢izdi.

1516 Masir seferinde Osmanli donan-
masinda kaptan olarak savasti. 1517°de
ilk ¢izdigi haritayr I. Selim’e (Yavuz)
sundu. 1521°de Kitab-1 Bahriye’yi ta-
mamladiktan sonra 1522’de Rodos se-
ferine katildi.1524’te sadrazam Makbul
ibrahim Pasa’y1 Misir’a gétiiren gemi-
ye kilavuzluk etti. Sadrazamin ilgilen-
mesi lizerine 1525°te Kitab-1 Bahriye’yi
yeniden diizenleyerek onun araciligiyla
I. Siilleyman’a (Kanuni) sundu 1528°de
¢izdigi ikinci haritasin1 da padisaha ar-
magan etti. 1528’den sonra giiney de-
nizlerinde gorev yapti. Portekizlilerin
Aden’i almasi iizerine Siiveys’teki Os-
manli donanmasina kaptan atanarak 26
Subat 1548’de Aden’i geri aldi. 1552°de
onemli bir Portekiz iissii olan Maskat’1 ve
ardindan Kism Adasi’ni alarak Hiirmiiz
Kalesi’ni kusatti. Portekizliler’in Basra
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Korfezi’ni kapatmak istediklerini duya-
rak kuzeye yoneldi. Katar Yarimadasi'na,
Bahreyn Adasi’na egemen olarak Misir’a
gecti. Donanmay1 Basra Korfezi’nde bi-
raktig1 i¢in sefer sirasinda kendisinden
yardimini esirgeyen Basra Valisi Kubad
Paga’nin da girisimleriyle suclu goriile-
rek idam edildi.

Biiyiik bir denizci oldugu kadar bii-
yiik bir haritaci olan Pir Reis, korsanlik
giinlerinden baglayarak gezip gordigi
yerleri yabanci kaynaklardan da yarar-
lanarak tarihi ve cografi Ozellikleriyle
birlikte kitabinda anlatmis ve haritala-
rin1 ¢izmistir. Kitab-1 Bahriye’nin na-
zimla yazilan ve denizcilikle ilgili tiim
bilgilerin toplandigi baslangi¢ boliimiin-
de, genel agiklamalardan sonra Ege ve
Akdeniz adalar tanitilarak denizle ilgili
gbzlem ve deneyimin dnemi vurgulanir.
Firtina, riizgér gesitleri, pusula ve hari-
tanin tanimindan sonra diinyay1 kapla-
yan denizler ve karalarin orani belirtilir.
Portekizliler’in denizcilikteki ilerleme-
leri ve kesifleri, Cin Denizi, Hint Ok-
yanusu, Akdeniz ve Ege Denizi’ndeki
riizgarlar, Basra Korfezi, Atlas Okyanusu
ayrmtili bigimde anlatilir.

Diiz yazi1 ile anlatimin bagladig1 ha-
rital1 boliim asil metni olusturur. Bu bo-
limde Canakkale Bogazi’ndan baslaya-
rak Ege Denizi kiy1 ve adalar1, Adriyatik
denizi kiyilari, Bat1 Ttalya, Giiney Fran-
sa, Dogu Ispanya kiyilariyla gevresinde-
ki adalara iligkin tarihi, cografi bilgiler
verilerek kuzey Afrika kiyilari, Filistin,
Suriye, Kibris ve Anadolu kiyilart izlene-
rek Marmaris’te tiim Akdeniz’in havzasi
noktalanir.

1513’te  ¢izdigi ilk haritasinda
KristofKolomb’un 1498°de ¢izdigi Ame-
rika haritasindan, Portekiz ve Arap ha-

ritalarindan yararlandigini belirtir. Elde
kalan pargast Avrupa ve Afrika’nin bati
kiyilarryla Atlas Okyanusunu, Antil Ada-
larini, orta ve Giiney Amerika’y1 goste-
rir. 1528’de ¢izdigi ikinci haritasindan
giiniimiize kalan parga, biiyiik bir diinya
haritasinin kuzey bati kosesi olup Atlas
Okyanusu’nun kuzeyini, kuzey ve orta



Amerika’nin yeni kesfedilmis kiyilarini
ve Gronland’dan Florida’ya uzanan kiy1
seridini igerir. Adalar ve kiyilar son ke-
siflere dayali olarak daha dogru gizilidir.
Kesfedilmeyen yerler ise beyaz birakila-
rak, bilinmedigi i¢in ¢izilmedigi belirtilir.
[lk haritadan daha biiyiik 6lcekli ve gelis-
kin olan ikincisi, teknik olarak dénemi-

nin en ileri érnegidir.

BashcaYapitlar:
Kitab-1 Bahriye, (6.s.), 1935, (Yeni harf-
lerle, Denizcilik Kitabu, 2 kitap, Y. Sene-
moglu (haz), ty.)
PiRi REIS haritas1, Topkap: Saray1’nin
kadim eserler miizesi haline getirildigi s1-

I PORTRE

ralarda, Milli Miizeler Miidiirii Bay Halil
Ethem tarafindan, 1929 senesinde, bu-
lunmustur. Bay Halil Ethem bu haritay1,
o zamanlar Istanbul’da misafir bulunan
Alman miistesriklerinden Prof. Kahle ile
birlikte tetkik etti ve Prof. Kahle bu tet-
kiklerin neticesini 1931 senesi Eyliiliinde
Layden’dein’ikat eden XVIII inci Miis-
tesrikler Kongresine bildirdi. Muhterem
Tirk ve Alman alimlerinin bu kesfi ilim
aleminin nazari dikkatini celbetti ve Prof.
Kahle’ninmaruzast Italyan ve Ispanyol
dillerine terciime olunup, tab1 ve nesre-
dildi; Viyana Universitesi Cografya Pro-
fesoric Oberhummer tarafindan da 1931
senesi kanun-i evvelinde, Viyana Akade-
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misine bu kesfe dair izahat verildi.

Baz1 Tiirk ve ecnebi gazeteler de
Kristof Kolomb’un haritast unvani ile
mevzubahsimiz olan haritadan, nok-
san ve hatali bir surette bahse girigmis
olduklarindan, Tiirk Tarihi Tetkik Ce-
miyeti, bu hatalarin tashihi maksadi
ile Londra’da ¢ikan “The Illustrated
London News” adli resimli mecmuaya
bir makale ile haritadan ve Piri Reis’in
"Bahriye" adli kitabindaki resimlerden
fotografiler ¢ikartip gonderdi; bumakale
ve resimler ingilizce mecmuanin 23 tem-
muz 1932 tarihli niishasinda intisar etti.
Bu haritay1 viicuda getiren Piri Reis,
XV inci asrin son rub'unda Tiirklerin
Akdeniz Amiralleri'nden bulunan mes-
hur Kemal Reis’in kardesi ogludur.
Tarih, Pirf Beyin en son resmi vazifesi
olarak, Kizil Deniz ve Umman Denizi
donanmalarinin Amiralliginitesbit eder.

Piri Reis donanma kumandanligi va-
zifesini ifa ettigi gibi, o zamanin denizci-
lik ilimlerile de mesgul olmustur. Reisin
denizcilik nazariyatindaki kudret ve me-
haretini, mevzubahsimiz harita ile "Bah-
riye" adli kitab1 agik gostermektedir.
"Bahriye" Akdenizle o zamanlar Akdeniz
kiyilarinda bulunan sehir ve memleketle-
ri tarif ve tersim ettigi gibi, denizcilige,
gemicilige dair de mithim maltimat verir.

Piri Reis, haritasin1 1513 senesi Geli-
bolu sehrinde insa ve tersim etmistir ; ve
bu tarihten dort sene sonra, yani 1517 de,
Masir Fatihi Sultan Selim I'e, Misir'da bu-
lundugu siralarda bizzat takdim etmistir.

Piri Reis’in Birinci Diinya Haritas1
1929 yilinda Topkapr Saray’inda bu-
lunan, 90/60 cm ile biyiikliiglindeki
bir pargsomel iizerine c¢izilmis, Giiney
Bati Avrupa, Kuzey Bati Afrika, Gii-
ney Dogu ve Orta Amerika kiyilarim
gosteren bu harita iizerindeki bu nottan
ogrendigimize gore, Pirl Reis’in 1513
yilinda Gelibolu’da ¢izip, 1517°de de
Misirli - Sultan  Selim’e  (1512-1520)
sundugu, biiyiik c¢apta hazirlanmig

bir Diinya haritasinin bir pargastydi.

Harita da daglar kabartma, nehirler
kalin c¢izgilerle, taglik yerler siyah,
kumluk, si13 yerler kimzi noktalar-
la, denizde goriilmeyen taslik yerler
ha¢ isareti belirlemis, 6zellik gosteren
bitki, hayvan resimleri ile siislenmis,
bolgelere iliskin  notlar eklenmisti.
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Bu, enlem ve boylam ¢izgileri olmayan,
kiyilar1 ve adalar1 kapsayan bdlgele-
re tanitilmasini amaglayan portiilandir.
Enlem ve boylam cizgileri yerine, biri
Kuzeyde digeri Giineyde iki pusula giilii
bulunmaktadir. Her pusula giiliinii 32
pargaya bolen dogrular harita boyunca
uzanir, vemin boliimlerini gosteren iki
cetvel de eklenmistir. Riizgar giillerin-
den ¢ikan dogrular ve dlgekler limanlar
arasidaki uzaklig1 6l¢gmeye yarar

Genellikle, bu portiilanlarin mate-
matik temelden yoksun oldugu sanili-
yordu. Oysa yapilan arastirmalar, Pirl
Reisyin haritasinda Atlantik Okyanusu
iizerine yerlestirilmis bes projeksiyon
merkezinin oldugunu gdstermistir. Bu
haritada kolaylikla enlem ve boylam ¢iz-
gileri ¢izilebilir. Zaten kendisi de Kitab-1
Bahriyesde bu haritanin ¢ok 6zenle ¢izil-
digini soyledikten sonra ne kadar kiiciik
olursa olsun bir haritada hata varsa onun
kullanilmas gerektigini ve ona giiveneni
hataya gotiirecegini belirtmistir.

Piri Reis 34 haritadan yarar-
lanmigtir.  Bunlardan  20'sini  ta-
rihi  belli degildir. 871 Misliiman
cografyacilarin Caferiye dedikleri ha-
ritalardir. 40 Portekizlilerin g¢izdikleri
yeni haritalardir: 1'i de Columbus>un
haritasidir.  Kitab-1  Bahriye'de  bu
konuya iligkin olarak soyle der.

Ol kitabiyla ideriyad

Dahi sonra durmaz agar ol ili

Hartisi ta kim geldi bize

Varup Antilyeyiider asikar

Simdi meshur eylemistir ol yolu Is bu zor
kim dedim ciimle size.

Ayrica haritadaki notlardan birinden
Columbus'un dort seyahatiden tigiine ka-
tilmis olan sonradan Kemal Reis’in eline
esir diisen bir Ispanyolun Columbus’un
kesiflerine iligkin pek ¢ok bilgi verdigini
Ogreniyoruz.

Columbus)un haritas1 kayboldugun-
dan, bu giin elde bulunan tek orijinal bel-
ge Piri Reis'in bu haritasidir.

Piri Amerika kiyilarmi ¢izerken
Columbus'un, haritasina sadik kalmig ve
onu pek ¢ok noktalardan tekrarlamigtir.
Haritada Antil Adalann ve Kiiba Adasi
Columbus'un iddiasinin paralelinde kit'a
olarak gosterilmistir. Columbus 1494 de
Kiiba kiyilarinda bulundugunda buranin
kiba olduguna inanmis ve gemide bu-
Iunan Noter Fernand Perez de Luna'ya
bunu yazdirmis, biitiin, tayfalara da im-
zalatmistir. 12 Haziran 1494 tarihini tagi-
yan bu belgede Kiiba'nin kit'a oldugunu
kabul eden ve imzalayan bir tayfanin ak-
sini s0ylediginde 10.000 maravides ceza
alinacagindan baska dilinde kesilecegi-
ni kaydettirmisti. Ayrica Columbus’un
Trinidad'daki bir buruna ‘Kalera’ diye
adlandirilmis olmasimdan dolay1 Piri bu
adaya ‘Kalera’ demistir. Ispanyola adi
verilen Haiti de Piri tarafindan Ispan-
ya Adasi olarak gosterilmistir. Haitinin
Giliney Dogusundaki 12 adaya Undizi
Vergine demistir, Ispanyolca onze keli-
mesi yerine Columbus'un ana dili olan
Italyanca’y1 kullanmistir.

Ayrica Columbus Giiney Amerika’y1
adalar toplulugu olarak gostermistir.
Bundan esinlenen Piri de Trinidat adas1
karsisinda, lizerlerinde birer papagan res-
mi bulunan pek ¢ok hayali ada ¢izmistir.

Giiney Amerika'y1 g¢izerken yeni
Portekiz adalarindan da yararlanmigtir
bunlar America Vespuci, Pinson, Juan de
Solis'in 1508y1lina kadar ¢izmis olduk-
lar1 haritalardir. Ayrica Giliney Amerika
kiyilarindaki baz1 yer adlar1 bugiinkii
adlara benzemektedir. SantaAgosti-
ni, San Megali, San Francisko, Por-
to Ralli, Totel Santo, Abroklok, Cab
Frio, Kantenio gibi bu bdlgelerdeki
baslica nehirleri yerleri gdsterilmis,
ancak adlan yazilmamistir. Pinzon ve
Juan de Solis'in ilgilerini ¢ekmeyen La
Plata nehrinin de haritada gosterilmis
olmasi1 da dikkate deger bir noktadir.
Giiney Amerika'nin Giineyini Doguya
dogru uzamasi Batlamyiis etkisini gos-



Kekova haritasi

I PORTRE

Bugiin Piri Reis gibi; Osmanli Tiirk deniz tarihinin sanli sayfalarinda
yerini almig bir denizcimizi hatirliyor ve aniyoruz.

termektedir. Nitekim Kitab-1 Bahriye'de
Amerika'nin Giineyini kara degil deniz
olarak gostermistir.

Harita lizerinde gemi resimleri vardir.
Bunlar seyyahlarin yaptiklar kesifleri
gostermek amaciyla ¢izilmistir. Ornegin
Santianio Adasi yakinlarindaki gemi res-
mi yanindaki notta, Nnaton adli bir Ce-
nevizli bu aday1 buldugu yazilmaktadir.
Gine haritasinin Kuzeyinde, Santo Bran-
dan efsanesini canlandiran, bir balik tize-
rinde ates yakan bir kadin ve bir erkek, bir
tekne , daha ilerde i¢inde ti¢ kisi bulunan
biiyiik bir gemi resmi vardir. Piri bu ef-
saneleri Portekizlilerden degil, eski Map-
paMundilerden aldigini isaret etmektedir.

Haritanin zamanina gore, Cok mii-
kemmel tam bir bilimsel zihniyetle ¢izil-
mis olmasinin yaninda, bugiin ne orijinal
ne de kopyasi bulunmayan Columbus»un
haritasindan yararlanilarak ¢izilmis tek
harita olmasi bakimindan da ayrn bir ta-
rihi deger tagimaktadir.
Haritasi

Ikinci  Diinya (1528)

Piri Reis 1528'de yani birinci harita-
sinin yapimindan 15 yil sonra, yine
Gelibolu'da, bir ikinci Diinya haritasi ¢iz-
mistir. Bugiin elimizde, imzasin tasiyan,
68/69 cm.lik bir pargasi bulmaktadir. Bu
pargada Atlas Okyanusu’nun Kuzeyi,
Kuzey ve Orta Amerika’nin o siralarda
kesfedilmis kiyilart yer almaktadir.

Harita Kuzeyde Groeanland ile bas-
lar. Giineye dogru iki kara pargasinda il-
kine Bakala, daha agagidakine TerreNeuv
adlarin1 vermis ve Portekizliler tarafin-
dan bulunduklarina isaret etmistir. Onun
St. JuanBatisto adin1 verdigi, ve olduk¢a
dogru olarak ¢izilmis Florida yarim adasi
izler. Daha onceki haritada Portorico'ya
verilmistir. Kenardaki kara parcalar
1517 ve 1519 kesfedilen Hondras ve Yu-
katan yarim adalandir.

Kiiba ve Hayiti artik gok dogru bir bi-
¢imde ¢izilmistir. Kiiba adasinin {izerine
Isldi Vana yazilmistir. Onceki haritasin-
daki hatalar diizeltilmistir.

Bunda da enlem ve boylam cizgileri

tizerine 32 esit par¢aya boliinmiis riizgar
giilleri vardir. Yandaki 20’ye bolinmiis
iki 6lgege ve agiklamaya gore, boliimler
aras1 50 mil , noktalar arasi 10 mildir.
Daha o6nceki haritada goriinmeyen Yen-
ge¢ Donencesi ¢izilmis ve gilinuzadist
ad1 verilmistir. Kiiba adasinin {izerinden
gecirilmistir. Bu dogrunun biraz daha ku-
zeyden gegmesi gerekirdi.

Haritada bugiin ki duruma gore az da
olsa bir miktar hata goriilmektedir. Bu, o
zamanki pusulalarda goriilen 10-13 dere-
celik durumun dikkate alinmamasidan
kaynaklanmaktadir. Biitiin Bati1 kaynakl
haritalarda da bu s6z konudur.

Bu haritadan kiyilar birinciye gore
¢ok daha basarili olarak ¢izilmis, bos
birakilan yerler doldurulmus, yine de
bilinmeyen yerler bos birakilmigtir. Bu
bize Piri’nin bilimsel zihniyette sahip
oldugu ve kesifleri, zamaninda ve adim
adim izlemis oldugunu gostermektedir.
Bu harita teknigi bakimindan bu yiizyil-
da cizilen haritalarin en basarililarindan
biridir diyebiliriz.
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I ACIL DURUM UYGULAMALARI

IFALPA ACIL DURUM UYGULAMALARINDA ULKE PROSEDURLERI ACIL TELEFON NUMARALARI

1- ACIL DURUM UYGULAMALARI

Asagidaki bilgiler, TALPA 'nin 2010
yili basimi ‘KAPTAN PILOT’UN
REHBERI’ adli kitap¢ikdan alintidur:

(IFALPA 08LEGBLO01 No’lu do-
kiiman temel alinarak hazirlanmis-
tir.)

Ucucu personel olarak, kendi iilke-
nizin disinda bulundugunuz iilkenin
kurallarina da daima tabi olmakta-
siniz. Bir kaza ya da olay oldugunda,
hatta operasyonel uygunsuzluk ol-
dugu durumlarda dahi, yerel otorite
size sorular yoneltebilir, ahkoyabilir.
Yerel otorite ve hatta isvereniniz ta-
rafindan yaptirnmlara maruz kala-
bilir, disipline edici hareketlere taraf
olabilirsiniz.

Bu kilavuzda yazanlar, karsilasila-
bilecek olumsuz durumlari azaltmak
amaciyla, miimkiin olan en genis
sekliyle ele alimp degerlendirilme-
lidir. Unutmayin, bazi durumlarda
yapilacak en iyi davrams, miimkiin
olan en kisa zamanda, kazanin ya da
olayin gerceklestigi iilkenin terk edil-
mesi bile olabilmektedir.

1. Ekip arkadaslariniz ve yolcularmizin ge-
reksinimlerinin karsilanmas1 gerektigini dii-
stindiigiiniiz sirketinizle, bagh oldugunuz pilot
dernegiyle ya da IFALPA ile temasa geginiz.

IFALPA acil yardim telefonu asagida olup;
bu telefon vasitasiyla adi gegen kuruma 7/24
ulasilabilinir. [FALPA’ya iiye pilot dernekle-
rinin acil durum temas noktalan ise kilavuzda
yer almaktadir.

2. Yardima ihtiya¢ duyulan ancak sirketini-
ze, bagh oldugunuz pilot dernegine, IFALPA
ya da bulundugunuz iilkedeki IFALPA {iyesi
pilot dernegine ulasamadigimiz durumda, bu-
lundugunuz iilkedeki konsolosluk veya biiyii-
kelgiliginizi araymz. Tiirk Biiyiikel¢ilik/Kon-
solosluk telefon numaralan ve adresleri kilavuz
icerisinde yer almaktadir.

3. Ttim ekip iiyeleri i¢in havaalaninda uzak-
ta dinlenebilecekleri bir tesis bulmaya calisin.
Yerel otoriteden bu konu ile ilgili yardim iste-
mek bir opsiyon olabilir.

4. Higbir sekilde yardim alamiyorsaniz veya
ekibinizin otele ya da bir saglik tesisine gidisi
engellenmigse:

a. Tim ekibinizi bir arada tutun ve onlara
konu hakkinda bilgi verin.

b. Isbirlikei bir tutum ve goriintii sergileyin.

¢. Sadece istendigi durumda sertifikalannizi
kontrol i¢in herhangi bir otoriteye (ulagim, ka-
nun uygulayicilar vs.) gosteriniz.

d. Higbir kiginin ya da otoritenin evraklari-
niz1 siirekli olarak almasina miisaade etmeyin.

e. Sadece istendigi durumda sozlii ve yazili

olarak bir beyanat verin. Miimkiin oldugu du-
rumlarda ekteki drnek formu kullanabilirsiniz.

f. Aciklamalarinizi detay vermeden kisa, ke-
sin ve konu ile ilgili olarak yapiniz.

g.Varsayimlardan, tahminlerden ya da alin-
mus kararlar hakkinda kesinlikle konugmayin.

h. Ugusunuzla ilgili tim belgelerden kopya-
lar alm.

i. Kisisel notlarimiz1 yanimizdan ayirmaymn
ve kimseye paylagmayin.

j- Medyaya bilgi ve demeg vermeyin.

k. Gecmis tecriibeler, dnemsiz ya da o an
i¢in olayla ilgili goriinmeyen durumlarin da
ucak log book’una kayit yapilmasini yararli
olacagim gostermektedir.

1. Otoritelere kaza ya da olay hakkinda ha-
ber verilmesinden sirket yetkilileri gorevlidir.
Ugucu personel olarak siz, sadece iilke yoner-
gelerinin sizi kaza ya da olay rapor etmek ile
sorumlu kildig1 iilkelerde, otoriteyi bilgilendir-
mekle gorevlisinizdir. Bu iilkeler kilavuz ige-
risinde yer almaktadir.

TALPA ACIL DURUM TELEFONLARI

00212662 1201 (OFiS)
+§0 505 795 55 55 (7/24)

IFALPA (CHERTSEY, INGILTERE)
ACIL DURUM TELEFONU

+44 1202 653 110 (7/24)

ORNEK RAPOR FORMATI

Yukarida bahsedilen olaylarda yazili aciklama yapmaya mecbur kaldiginizda, kullanabileceginiz hazir rapor formati asagida

verilmistir.
I (isminiz) am employed as a pilot by (sir-

ket ad1 ve lokasyon). I am based at (yer).
I served as the (Capt./F.0./.R.0./S.0.) on
aircraft registration number ............ccecucun..
........................ , which (Havayolu ad1 Flight
(no) between (Havaalam adi) and (Havaa-
lam ad1), and which departed (Havaalam
adi) on or about (UTC, gun/ay/yil). The ot-
her crew members were (Tiim ucus ekibinin
ve hangi pozisyonda yaptiklari).

I am fully qualified and current to serve
as a (Capt./F.0./S.0.) by (sirket adi) Airli-
nes. I am certified by the
. (Ulusal Sivil Havacilik kurulusu ismi, Tur-
kish DGCA), number..........cccecoereusucurnenee 5
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bir waivers. (Herhangibir tehdit varsa)

I am a citizen of (Vatandas1 oldugunuz
iilke ismi), residing at (Tam adresiniz ve
telefon numaramz). My passport num-

ber is issue at....
on
.. which expires on
(Passport bilgileri)
Option 1
There appears to be an irregularity involving
Flight ..c.ooovviiiieicane This irregularity is un-
der investigation by ...........cccecoeureuenee Airlines

and the appropriate government authorities. I
intend to cooperate fully in this investigation.
I am not in a position to provide specific
factual information at this time. I will provide
any facts relating to the irregularity as soon as
I can confirm them.
Option 2

At approximately (Olay zaman), (olaym ki-
saca tarifi, 6rnegin “we lost No. 2 engine” or
“smoke filled the cabin”). We made an emer-
gency landing at (Havaalani ismi) and evacu-
ated the aircraft. I have no information as to
what caused this problem. I will fully Coope-
rate in any investigation to determine what led
to this irregularity. I will provide further facts
relating to this incident as soon as I can obtain
and confirm them. (Imza ve tarih)

UYARI:

Yukanda yazilanlar genel uygulamalar
olup, bazt durumlarda kullanilamayabilir.
Bazi durumlarda, yukarida yazilanlarin tersi
durumlarin da diistiniilmesi ve uygulanmasi
gerekebilir. Bu kilavuzda yazilanlar ile sirket
kilavuzunuz arasinda fark olmasi durumunda,
litfen sirket kilavuzu icerisinde yazilanlar1 uy-
gulayiniz.



2- IFALPA ACIL DURUM

I ACIL DURUM TELEFONLARI

JLKE TELEFON NUMARALARI

Acronym Association Country Emergency Telephone

SPLA Syndicat Des Pilotes de Ligne Algeriens Algeria +213 661 322215

ASPA Associacéo dos Pilotos de Angola Angola No Emergency Number Listed

APLA Asociacion de Pilotos de Lineas Aereas Argentina +54 114958 - 5114

AALPA Armenian Air Line Pilots Association Armenia +374 91 47 83 44

AusALPA Australian Airline Pilots’ Association Australia +61 2 8307 7788 (AIPA 24 Hour Accident/Incident

Hotline)

AusALPA Australian Airline Pilots’ Association Australia +61 2 8307 7788 (AIPA 24 Hour Accident/Incident

Hotline)

ACA Austrian Cockpit Association Austria +43 699 199 33339

Bahamas Bahamas Airline Pilots Association Bahamas +1 242 424 8744

ALPA

BAPA Bangladesh Airline Pilots’ Association Bangladesh +880 1713034451

FENA Flight Engineers and Navigators Association Bangladesh No Emergency Number Listed

BeCA Belgium Cockpit Association Belgium +32 2 248 0368

ASPLAB Asociacion Sindical de Pilotos Bolivia +591 707 10741 - Capt.David Mezae
del Lloyd Aereo Boliviano

ALPAB Association of Air Line Pilots Bosnia and No Emergency Number Listed
Bosnia & Herzegovina Herzegovina

ATT Associacao dos Tripulantes da Tam Brazil +55 (11) 55633-8150

BUL-ALPA Bulgarian Air Line Pilots Association Bulgaria +359 887 735360

ALPA-C Air Line Pilots Association - Canada Canada +1 202 797 4180 (24hrs)

CAPA Cayman Airline Pilots Association Cayman Islands +1 345 925 1482

CPCH Circulo de Pilotos de Chile Chile +56 2 2735948

ChALPA China Air Line Pilots Association China +86 13906018084

ACDAC Asociacion Colombiana de Aviadores Civiles Colombia +57 3102682327

CRO-ALPA Croatian Air Line Pilots Association Croatia +385 98418976

PALPU Pancyprian Airline Pilots Union Cyprus +357 99640444 / +357 99 414004

CZ-ALPA Czech Air Line Pilots Association Czech Republic No Emergency Number Listeda

DALPA Danish Air line Pilots Association Denmark +45 23 407664

ANP Asociacion Nacional de Pilotos de la Dominican Republic No Emergency Number Listed
Republica Dominicana

F.E.D.T.A. Federacion Ecuatoriana de Tripulantes Aereos Ecuador No Emergency Number Listed

EGALPA Egyptian Air Line Pilots Association Egypt +20 105663307

ELA Estonian ALPA Estonia No Emergency Number Listed

ALPA-E Air Line Pilots Association of Ethiopia Ethiopia +251 911 23169

FALPA Fiji Air Line Pilots Association Fiji +679 672 5605 / + 679 992 9454

FPA Finnish Pilots Association Finland +358 405 580080 /+358 400 684818

SNPL Syndicat National des Pilotes de Ligne France +33689611597 \ +33674931702

Georgian Georgian Air Line Pilots Association Georgia No Emergency Number Listed

ALPA

vC German Airline Pilots Association Germany +49 180 2770082

GALPA Ghana Airline Pilots Association Ghana No Emergency Number Listed

EIM Enosis Iptamenon Michanikon Greece No Emergency Number Listed

HALPA Hellenic Air Line Pilots Association Greece +30 6948985337 / +30 6944944955

HKALPA Hong Kong ALPA Hong Kong +8562 2736 0491(24hrs)

HUNALPA Hungarian Air Line Pilots Association Hungary +3620 392 6878

FIA Icelandic Air Line Pilots Association Iceland +354 599 1198

IFALPA International Federation of IFALPA +52 55 5091 9224

Mexico Airline Pilots Associations [Mexico]

IFALPA International Federation of IFALPA +44 (0) 1202 653 110 (24hrs)
Airline Pilots Associations [UK]

IFALPA International Federation of Airline IFALPA +44 (0) 1202 653 110 (24hrs)

Montreal Pilots Associations [Montreal]

IFEA Indian Flight Engineers Association India No Emergency Number Listed

ALPA - India | Airline Pilots Association -India India +39 348 7744730

FKFE Forum Komunikasi Flight Engineers Indonesia No Emergency Number Listed

IFALPA web sitesinde yayimlanan gincellenmis son bilgileridir.
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Acronym Association Country Emergency Telephone
APG Asosiasi Pilot Garuda Indonesia No Emergency Number Listed
IALPA Irish Air Line Pilots Association Ireland Accident Reaction line +353 (0)1 8445823
ISR-ALPA Israel Air Line Pilots Association Israel +972 54 626 0095
IPA Italian Pilots Association Italy +39 348 7714730
JALPA Jamaica Air Line Pilots Association Jamaica + 1876 381 1625
ALPA Japan | Air Line Pilots Association of Japan Japan +81 (0)3-5735-5061
KALPA Kenya Air Line Pilots Association Kenya +254 722 358 402
ALPA-K Air Line Pilots Association of Korea Korea +82 10 9011 1620
KAEPA Kuwait Aircraft Engineers and Pilots Association Kuwait +965-94454458
PTUL Pilots Trade Union of Latvia Latvia +371 29539575
LPA Lebanese Pilots Association Lebanon +961 3 669669
LIALPA Leeward Islands Air Line Pilots Association Leeward Islands +1 268 764 5868 (Director)
LIT-ALPA Lithuanian Airline Pilots Association Lithuania No Emergency Number Listed
ALPL Association Luxembourgeoise des Pilotes de Ligne | Luxembourg +352 621198876
MAPA Malaysia Airline Pilots Association Malaysia +60 12 3838734 (cell phone)
ALPA-M Airline Pilots Association-Malta Malta +356 9944 7227
APLRIM Association des Pilotes de Lignes de Mauritanie Mauritania No Emergency Number Listed
MALPA Mauritius Air Line Pilots Association Mauritius +230 766 1101
ASPA Asociacion Sindical de Pilotos Aviadores de Mexico| Mexico +52 55 8421 9224
MON APA Mongolian Airline Pilots Association Mongolia No Emergency Number Listed
MONALPA Montenegrin Air Line Pilots Association Montenegro +382 67617864
AMPL Association Marocaine des Pilotes de Ligne Morocco +212 668 183 083
NAPA Namibia Air Line Pilots Association Namibia +264 81 128 0378
VNV Dutch Air Line Pilots Association Netherlands +31 2044 98585
NZ-ALPA New Zealand Air Line Pilots Association New Zealand 0800 692 572(24hrs) / or +649 255 1500 if outside
of New Zealand (24hr)

NF Norwegian Air Line Pilots Association Norway +47 93235888
PALPA Pakistan Air Line Pilots Association Pakistan No Emergency Number Listed
UNPAC Panamenian Union of Commercial Aviators Panama +507 6090 6177
PNGAPA Papua New Guinea Air Pilots Association Papua New Guinea No Emergency Number Listed
SIPLAP Sindicato de Pilotos de Lan Peru Peru +51 99 414 7916
POLALPA Stowarzyszenie Polskich Pilotow Komunikacyjnych Poland +48 224216772 / +48 224216775 (24Hrs)
APPLA Associacao dos Pilotos Portugueses Portugal +351 939322763

de Linha Aérea
STVAC Sindicato dos Técnicos de Voo da Aviacao Civil Portugal No Emergency Number Listed
RO-ALPU Romanian Air Line Pilots Union Romania No Emergency Number Listed
SPLS Syndicat des Pilotes de Ligne Senegalais Senegal +221 776 424 572
SCA Serbian Cockpit Association Serbia +381 63 309 421
ALPA-S Air Line Pilots Association - Singapore Singapore +65 90725727 (ALPA-S Hotline)
SLOVALPA Slovak Air Line Pilots Association Slovakia No Emergency Number Listed
ALPA-SL Air Line Pilots Association of Slovenia Slovenia +386 41 335 033
ALPA-SA Air Line Pilots Association - South Africa South Africa +27 828265007
SEPLA Sindicato Espanol de Pilotos de Lineas Aereas Spain + 34 649092801 (mobile) (24 Hrs)
APGSL Air Line Pilots Guild of Sri Lanka Sri Lanka +94 773011803 (mobile)
SALPA Sudan Air Line Pilots Association Sudan +249 12 300071
SPA Suriname Pilots Association Suriname No Emergency Number Listed
SPF Svensk Pilot Férening Sweden +46 (0) 8 228 000
SwissALPA Aeropers - Swiss Air Line Pilots Association Switzerland +41 (0)44 816 9150
PATP Professional Association of Tanzanian Pilots Tanzania +255 785 000011 (24 Hrs)
ALPA-FYROM | Air Line Pilots Association of TFYR Macedonia Tfyr Macedonia +389 702 25960
THAIPA Thai Pilots Association Thailand +66 2 312 6778
TTALPA Trinidad & Tobago Airline Pilots Association Trinidad +1 868 790 2992 (Capt. O'Brien)
BCPT Bureau de Coordination des Pilotes Tunisiens Tunisia +21622310600 or +21622338108
TALPA Turkiye Airline Pilots Association Turkey +90 505 795 5555
UPA Uganda Pilots Association Uganda No Emergency Number Listed
UALPA Ukrainian Air Line Pilots Association Ukraine +38 (0) 67 2452383 / +38 (0) 50 9549060
BALPA British Airline Pilots Association United Kingdom +44 (0) 208 476 4099 (24hrs)
ACIPLA Asociacion Civil de Pilotos de Lineas Aereas Uruguay 095325442 / 095325461 / 095325462
US-ALPA Air Line Pilots Association (USA) USA +1 202 797 1480 (24 Hrs)

‘ IFALPA web sitesinde yayimlanan gincellenmis son bilgileridir.
62 KOKPITTEN BAKIS / www.talpa.org



EKIM 2012 VEFAT EDEN UYELERIMIZ
KPT.PLT. YUCEL BARAN

KASIM 2012 VEFAT EDEN UYELERIMIZ
KPT.PLT. CEM CAMC

ARALIK 2012 VEFAT EDEN UYELERIMIZ
KPT.PLT. METE AVAN

KPT.PLT. ISMAIL KARTALER
KPT.PLT. HASAN TOZAK
KPT.PLT. KAYA KORAY

OCAK 2013 VEFAT EDEN UYELERIMIZ
KPT.PLT. ORHAN ASAY
KPT.PLT. ALPARSLAN GORKAN




I ANLASMALI KURUMLAR

TALPA (YELERINE OZEL AVANTAJLAR SAGLAYAN ANLASMALI KURUMLAR

ARION BOUTIGUE HOTEL TALPA iiyelerine, otel konaklamalarnda Giimiiglik/BODRUM
%25 indirim avantajilya T: 0252 388 63 33
tatil imkanu. F: 0252 388 69 87

AVRUPA GOZ HASTANESI Cobangesme Mah. Sanayi Cad.
TALPa iiyelerine, muayenelerden fark Nish Istanbul A Blok No: 11-59
almadan, lazer ameliyatlarda %50 Yenibosna-Bahgelievler/iISTANBUL
indirim uyguluyor. T: 0212 603 69 20 (pbx)

F: 0212 603 69 24
AYGRUP iNSAAT TALPA iiyelerine, tiim hizmetlerde %10 Cayir Cad. No: 43/1

indirim.

Istinye-Sartyer/ISTANUL

T: 021222903 04 /229 78 28
F: 021222901 11
Wwww.aygrupinsaat.com

BAHCESEHIR DOGA ANAOKULU

TALPA iiyelerine, erken kayit
ticretleride dahil olmak tizere, uygula-
nan Gcretler tizerinden %10 indirim.

Stizer Bulvari 3. Cad. KC Villa A06
Bahgesehir/iISTANBUL

T: 0212 669 98 98 / 669 11 02-03
C: 053227243 33

DENTA DENT AGIZ VE Di$ HAST.

TALPA iiyelerine 6zel indirimler.

Yiicetarla Cad. Tamburaci Osman Sok.
No: 10-2 Bakirkdy/ISTANBUL

T: 0212 660 56 00

F: 0212 660 56 01
www.dentadent.com.tr

DUYAR GAYRIMENKUL

TALPA iiyelerine, ¢cok 6zel indirimler.

www.duyargayrimenkul.com
www.titanic.com.tr
T: 0212 663 41 10/663 41 98

FLYINN HOME STORE CAFE

TALPA iiyelerine, %15 indirim.

Senlikkdy Mah. Harman Sok. No:48-46
Flyinn AVM Foodcourt
Florya/ISTANBUL

T:0212 573 07 21

F: 0212 573 07 31

GREEN PARK OTEL
(Merter, Kartepe, Taksim, Bostancr)

TALPA iiyelerine, %20 indirim.

Merkez Satis Ofisi:
Teksim Cad. No: 79/A
Taksim/ISTANBUL

T: 0212 238 91 11

F: 0212 254 67 35
www.greenpark.com

HAYAL BAHCESI
RESTAURANT & CAFE

TALPA iiyelerine, %10 indirim.

Kaleigi Mah. Fetih Cad.
Gokge Ali Yolu Soker Ciftligi
Catalca/ISTANBUL

T: 0212 789 63 07
www.halalbahcesi.com

HTA EGIiTiM VE DANISMANLIK

TALPA iiyelerine, ¢cok 6zel indirimler.

Tesvikiye Cad. Cevre Apt.

No: 35 Kat: 1/1 Nisantasi/ISTANBUL
T: 0212291 53 18 /291 58 16

G: 0530 545 54 64
bilgi@htagrup.com

64

OZEL GAZIOSMANPASA
HASTANESI

KOKPITTEN BAKIS / www.talpa.org

TALPA iiyelerine, %60’a varan indi-
rimler.

T:0212 61538 38
nurhan.aykan@gophastanesi.com.tr



Il ANLASMALI KURUMLAR

TALPA (YELERINE OZEL AVANTAJLAR SAGLAYAN ANLASMALI KURUMLAR

OZEL YASAR HASTANESI

TALPA iiyelerine 6zel %50 indirim

Bakirkdy Incirli Cad. No: 22
Bakirkéy/ISTANBUL

T: 0212 543 51 51
www.ozelyasarhastanesi.com

PROF. WET CLEAN KURU
TEMIiZLEME

TALPA iiyelerine 6zel indirimler.

Atakent Mah. 222. Cad. Kaya
Kardesler Is Merkezi Shell Petrol
Istasyano Arkas1 9/1B Blok Kat 1 No:
12 K.Cekmece/ISTANBUL

T: 0212 470 22 88 C: 0533 533 47 94
www.profwetclean.com

RUMELI KALE CAFE

TALPA iiyelerine, %!: indirim.

Yahya Kemal Cad. No: 16
Rumelihisari/ISTANBUL
T: 0212 265 00 97
www.kalecafe.com

SHERATON OTEL

Restaurantlarda hafta i¢i %20 Cuma
ve Cumartesi %10 indirim.

T: 0212 413 06 00-4145
www.sheraton.com.

SUNDANCE RESIDANCES AND

TALPA tiyelerine 6zel indirimler.

Bahgelievler Mah. Zeyyat Mandalinci

BOUTIQUE HOTEL Cad. No: 167 Turgutreis/BODRUM
T: 0252 382 29 99
www.sundanceresidences.com

SEN ANAHTAR TALPA tiyelerine tiim hizmetlerde Fetih Cad. No: 41

%10 indirim. Sirinevler/ISTANBUL
T: 0212 503 92 13 C: 0532 366 21 38
www.senanahtar.com

SiFA PALACE RESIDENCE TALPA tiyelerine, termal SPA kon- Satig Ofisi: Marasal Fevzi Cakmak

septli stiidyo, 1+1 ve 2+1 6miir boyu Cad. Sirinevler Mah. Meri¢ Sok.
tapulu residence devre miilklerde Kuyumcular Isham No: 10 Kat: 6/23
%325 indirim. Sirinevler/ISTANBUL
T: 0212 451 45 47
www.sifapalace.com
TAMAS VOLKSWAGEN TALPA iiyelerine, 6zel is¢ilikte %10; Osmaniye Mah. Aksu Yolu No: 21

YETKILi BAYii & SERViS

orjinal yedek pargada %S5 indirim.
(Ozel filo indirimi)

Hipordom Giris Karsist
Bakirkdy/[ISTANBUL
T: 0212 414 00 00
www.tamas.com.tr

TITANIC OTEL & SPA TALPA iiyelerine, %70’e varan www.titanic.com.tr
indirimler.
TRINITY BILGISAYAR Florya, Yesilkoy, Yesilyurt ve Hatboyu Cad. Canik Pasaji No: 6B

Atakdyde eve hizmette %40 indirim.
Parca degisiminde 6zel indirim.

Yesilkoy/ISTANBUL

TURKIYE EKONOMIi BANKASI

TALPA iiyelerine, TEB Florya
Subesinde 6zel mevduat oranlari ve
avantajli kredi imkani.

Senlik Mah. Florya Cad. No: 70 D:1
Florya-Bakirkéy/ISTANBUL

T: 0212 662 12 48

www.teb.com.tr

WOW HOTEL iSTANBUL TALPA tiyelerine, WOF Saglik Istanbul Diinya Ticaret Merkezi
Kliibiinde %25, masaj i¢in %20 34149 Yesilkoy/ISTANBUL
indirim. Otel Konaklamalarinda 6zel T: 0212 468 50 00
fiyatlar icin TALPA ile koordine www.wowhotelsistanbul.com
ediniz.

YUKSEK HAYALLER TALPA tiyelerine ¢ok 6zel indirimler. www.yuksekhayaller.com
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