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I BASKAN'DAN

GURUR VE SEVINCIMIZI
YASAYAMADA

armasik duygularla dolu
bir ii¢ ay1 geride biraktik.
Seving, mutluluk, gurur,

ofke ve hiiznii arka arkaya yasadik. Hi¢
kuskusuz 26 Nisan sadece dernegimiz
icin degil, tim meslektaglarimiz, ha-
vaciligimiz ve iilkemiz i¢in en 6nemli
giinlerden biri olarak kayitlara gegti,
tarihteki yerini ald1. Bugiine kadar Tiir-
kiye Pilotlar Giinii olarak kutladigimiz
26 Nisan, IFALPA 2013 Olagan Kong-
resinde TALPA’nin Onerisi ve girsimle-
ri ile Diinya Pilotlar Giinii olarak kabul
edilmisti. 26 Nisan, biz Tirk pilotlart
igin siradan bir giin degil. Ulkemizin
1 numarali pilot lisansina sahip Oncii
havacimiz Feza Evrensev’in Tiirkiye
semalarinda yaptig1 ilk ugusun tarihi.
Bu nedenle ¢ok daha anlamli ve deger-
li. Aslinda her iilkenin kendine 6zgii
bir havacilik dykiisii ve gegmisi vardir.
Onemli olan bu anlamli giine hangi il-
kenin dykiisiiniin dayanak teskil edece-
gi idi. Bu ayricalig: iilkemizin almasi
ve Tirkiye’den baslayan bu kivilcimin
tiim diinya semalarina ulagmas:1 hepi-
miz i¢in bir gurur ve mutluluk kaynagi
oldu. 2013’te kabul edilen ve IFALPA,
ECA ve TALPA Baskanlarinin imzala-
dig1 berat ile tescillenen bu basariy1 bu
yil ilk kez Istanbul’da kutladik.

Detaylarin1 dergimiz sayfalarinda
bulacagimiz 3 giinliik bir organizas-
yonla kutladigimiz ilk Diinya Pilotlar
Glinli uzun siire hafizalarimizdan si-
linmeyecek goriintiilere sahne oldu. Bu
ilk etkinlikte bizlerle beraber olanlar
eminiz ki, yillar sonra her Diinya Pilot-
lar Giiniinde ilk kutlamaya katilmanin
ayricaligini ve gururunu yasayacaklar.

Organizasyonun ilk giinii Ulusla-
rarast Pilotlar Calistayinda, sektoriin
temsilcileri, havaciligimizi regiile eden
kuruluslar, yabanci meslek orgiitlerinin
temsilcileri bir araya geldi. Sadece iil-
kemizde degil tiim diinya havaciligin-
da ciddi bir sorun olan ¢alisma diize-
ni ve yorgunluk genis bir perspektifie
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degerlendirildi. Medyamiz ve sektor
temsilcileri konunun kiiresel boyutunu
yabanct uzmanlardan dinleme ve ki-
yaslama olanagi buldular. Artik kronik
bir hale gelen ve ugus emniyetini tehdit
edecek bir nitelik kazanan sorunla ilgili
diger iilkelerdeki ¢aligmalar1 ve bakis
tarzin1 degerlendirme firsatini elde etti-
ler. Ugus gorevlerini takip eden dinlen-
me siirelerinin, ayn1 uguslarin bir yolcu
olarak yapilsa dahi yeterli olmayacagi
bir kez daha goriildii. Pilotlarin kisisel
Ozverileri ile devam eden, bireysel iti-
razlarin da is ve gelecek kaygisi ile ses-
lendirilemedigi bu calisma diizeninin
isletmeleri yanlis bir degerlendirmeye
sevk etmemesi gerektigini diisiiniiyo-
ruz. Talihsiz olaylarin yaganmamasini
“sistemde bir sorun olmadig1” seklinde
yorumlamak ve ¢alisma diizeninin iyi-
lestirilmesine gerek bulunmadigi dii-
stincesinde 1srar etmek son derece agir
sonuglari olabilecek bir yanilgidir.

Caligtayda galisma diizenine iliskin
olarak yapilan bir sunumda da, tiim pi-
lotlarmn Is Kanununa tabi olarak cals-
masi {izerinde duruldu. Calistaymn 6g-
leden sonra yapilan ikinci oturumunda
maalesef Tiirk pilotlarinin maruz kaldi-
g1 iki talihsiz olaydan hareketle “ucak
kagirilmasi ve pilot kagirma™ ornekleri
tartigildi. Konunun tekrar tilkemiz ve
diinya havaciliginin giindemine getiril-
mesi , tekerriiriinii 6nleyecek tedbirle-
rin alinmasinin da bagli bagina bir gorev
ve sorumluluk oldugunu diisiiniiyoruz.
Konunun hukuki boyutlarinin deger-
lendirilmesinden sonra da psikolojik
acidan ele alindig1 son derece doyurucu
bir sunum katilimeilarla paylasildi. Ge-
rek tiyelerimizin, gerek yabanci konuk-
larimizin degerlendirmeleri ve gerekse
medya yansimalarina bakildiginda ¢a-
listayin amacina ulastigini memnuni-
yetle miigahede ettik.

Organizasyonun ikinci giinlinde
yonetim ve denetim kurulu iiyelerimiz,
TALPA iiyeleri, muharip gazilerimiz

Turkiye Havayolu Pilotlar Dernegi Baskani
Kaptan Pilot Giircan Manti

Diinya Pilotlar
Gunu uzun siire
hafizalarimizdan
silinmeyecek
gortintlilere sahne
oldu. Bu ilk etkinlikte
bizlerle beraber olanlar
eminiz ki, yillar sonra
her Diinya Pilotlar
Giiniinde ilk kutlamaya
katilmanin ayricaligini
Ve gururunu
yasayacaklar.



ve Hava Harp Okulu heyeti Taksim’de-
ki Cumhuriyet Anitinda saygi durusunda
bulunarak ¢elenk biraktik. Ulu Onder Ata-
tiirk’iin “Istikbal Goklerdedir.” Talimatina
uygun sekilde mesai ve emek vermenin
huzuru iginde basta Ata’miz olmak iizere
Cumhuriyetimizi kuranlara bir kez daha
stikranlarimizi sunduk. Ayn1 aksam, Diin-
ya Pilotlar Giinii balosu igin Atakdy She-
raton’da bir araya geldik. Geceye katilan
yabanct meslektaglarimiza iilkemiz ko-
nukseverligini gostermenin mutlulugunu
yasadik.

Etkinliklerin iigiincii giiniinde ise, He-
zarfen havaalaninda bulustuk. Kapali ha-
vaya ragmen tiim meslektaslarimiz, emekli
iilyelerimiz, ugus okullarindan gelen 6gren-
ciler ve yabanci konuklarimizla keyifli bir
piknik yaptik. Piknige Solotiirk’iin muhte-
sem gosterisi renk katti. 18 yas alt1 gocuk-
larimiz Ugus Okullarinin organizasyonu
ile gokyliziine ¢ikmanin tadini g¢ikardilar.
Ug giin siiren gercekten zor bir organizas-
yonu basari ile, TALPA’ya yakisir bigim-
de tamamladik. Emegi gegenlere, katilim
gosteren tiim konuklarimiza, askeri ve sivil
erkana, bizleri yalniz birakmayan yabanci
meslektaslarimiza tesekkiir ediyorum.

Bu organizasyondan sonra 15 Mayis
Sehitleri Anma Giiniinde bu kez Edirneka-
p1 Sehitliginde idik. 26 Nisan etkinlikleri-
nin tamamina istirak eden Hava Harp Oku-
Iu Komutani Hv. Plt. Tiimg. Fatih SERT ve
maiyeti bizleri bu anma tdreninde de yal-
niz birakmadilar.

26 Nisan’in giizellikleri ve biraktigi
anilar heniiz taze iken May1s ayinda So-
ma’da meydana gelen maden faciasi sa-
dece bizleri degil tiim iilkemizi derinden
sarst1. 301 madencimizin yasamini yitirdi-
gi aciklanan facia bizlere, ¢aligma emniye-
tinin 6nemini bir kez daha ac1 bir sekilde
hatirlatti. Nerede ve hangi isi yaparsak
yapalim, insanca c¢alisma kosullarinin sag-

lanmas1 ve emniyet tedbirlerinin alinma-
sinn bir liituf degil zorunluluk oldugunu
artik herkesin kabul etmesi gerekiyor. Bu
vesile ile, faciada yagamini yitiren tiim ma-
dencilerimize Tanri’dan rahmet, basta ke-
derli aileleri ve yakilart olmak iizere tim
ulusumuza bagsagligi ve sabir diliyoruz.

Soma’nin acisin1 yasarken 9 Hazi-
ran’da meydana gelen olay acimiza 6tkeyi
de ekledi. Yillardir ayni bayragin golgesin-
de yasayan milletimizin asla kabulleneme-
yecegi bir saldiri, tepkiyi doruga ¢ikardi.
Diyarbakir’daki 2. Hava Kuvvet Komu-
tanlhigr igindeki gonderden bayragimizin
indirilmesini algakg¢a bir saldir1 olarak de-
gerlendiren TALPA yonetimi bir basin du-
yurusu ile tepkisini ve hassasiyetini ortaya
koyarken rengini sehitlerimizi al kanlarin-
dan alan sanli bayragimiza sahip ¢ikilmasi
cagrisini yapti. Bu algakca saldirinin son
olmasini diliyor, olayin asli ve tali tiim so-
rumlularindan ivedilikle hesap sorulmasini
bekliyoruz.

TALPAnin 6niimiizdeki siiregte, Is
Kanununda yapilacak degisiklikle tim pi-
lotlarin galigma kosullar1 bakimindan esit
giivenceye kavusturulmasinin yanisira me-
sai talimatlarina odaklanacagini daha 6nce
ifade etmistik.

Bu amagla, bireysel olarak itirazlarini
ve sisteme doniik elestirilerini dile getire-
meyenleri bir kez daha TALPA catisi1 altin-
da birlesmeye ¢agriyoruz.

Her firsatta “TALPA’nin ne is yapti-
gim1” sorgulayan meslektaglarimizi 6nce
TALPA iiyesi olmaya, ardindan da ca-
lismalara aktif olarak katilmaya, katki
vermeye, fikir liretmeye, yanlis ve eksik
bulduklarin1 agik yiireklilikle dogrudan
TALPA yonetimine yoOneltmeye davet
ediyoruz. TALPA’nin iiyelige davet eder-
ken beklentisi aidat degildir. Bugiin TAL-
PA’ya aidatsiz iiye olan ¢ok sayida Ugus

Il BASKAN'DAN

Okulu 6grencisi ve emekli liyemiz vardir.
Genglerin elestirel bakis agisina, yenilik¢i
yaklagimlarina ihtiya¢ duydugumuz kadar
emekli {iyelerimizin de bilgi, birikim ve
deneyimlerinden yararlanmay1 hedefle-
yerek baslattigimiz iiye sayimizi artirma
projesinin kisa siirede dernegimize ciddi
katkilar saglayacagini inantyoruz.

Ancak bir kisim aktif tiyemizin, TAL-
PA’y1 sadece ekonomik sartlarla otopark
hizmeti sunan bir kurulus olarak gérme-
lerini ve hatta “TALPA iiyesi olarak abo-
nelik iicreti dahil toplam 100 TL vere-
cegime, otopark abonesi olursam 65 TL
6derim ” demek suretiyle 35 TL’nin biit-
cesinde yarattig1 tahribati(!) one siirerek
TALPA iiyeliginden ayrilmak istedigini
acike¢a belirtmeleri karsisinda meslegimiz
ve sivil havaciligimiz adina duydugum
endise ve lziintiiyi ifade etmekte zorlan-
digimi sdylemeliyim. Benzer sekilde, son
donemde yasanan kapali otopark sikinti-
sin1 agsmak icin dnce TALPA’ya iiye olup
otopark kartin1 aldiktan sonra iyelikten
istifa edenlerin de bu meslege yakismadi-
g1 belirtmeliyim. Bir meslek orgiitiiniin
niteligini, degerini ve islevini, dayanis-
manin ve birlik olmanin 6nemini idrak
edemeyen, iiyeligi sadece 06dedigi aidata
indirgeyerek degerlendiren bu tip meslek
mensuplarinin genele gore diisiik seviye-
de kalmasu ise tek tesellimizdir.

S6z otoparktan ac¢ilmigken, TAV Ge-
nel Midiirliigiinden gelen talep dogrul-
tusunda baglattigimiz bilgi giincelleme
calismasma abonelerimizin gosterdigi
ilgi memnuniyet verici seviyede devam
ediyor., Hizmetin kalitesini artiracak bu
calismaya sorumluluk bilinci ile katki
veren tiim ugus personeline tesekkiir edi-
yorum.

icinde bulundugumuz yogun ve yoru-
cu sezonda tiim meslektaglarimiza emni-
yetli uguslar diliyorum.m
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ULUSLARARASI PILOTLAR GALISTAYI
[STANBUL'DA YAPILDI.
YORGUN PILOT TEHLIKELI PILOTTUR...

GELENEKSEL BALO, BU KEZ DUNYA
PILOTLAR GUNO KUTLAMASI OLARAK
GERGEKLESTIRILDI.

HAVACILIKTA
SIBER GUVENLIK

BiZ EN IYISi BIR
AILE TERAPISTINE GIDELIM
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“KALEM iSi” SANATI 46
KAYA UGER

HER ATIK PLASTIK GERI DONUSUMLE
1 HAYVANIN YUVASININ 5 U
TUGLASI OLACAK “PAGDER”

PISA KULESI NEDEN EGIKTIR? 5 8

GELECEGIN PILOTLARININ 6 2
SERTIFIKA SEVINCI
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ULUSLARARASI PILOTLAR GALISTAYI ISTANBUL DA YAPILDI.

YORGUN PILOT
TEHLIKELI PILOTTUR..

Bu yil ilk kez uluslararas1 diizeyde yapilan Calistay’da yorgunluk
kavrami hem tibbi yonden hem de mesai talimatlar1 agisindan ele
almirken Tiirk pilotlarinin yasadigi ugak ve ekip kacirilmasi olaylari da
kapsaml1 bicimde degerlendirildi.

u y1l ilk kez uluslararas: diizey-

B de Diinya Pilotlar Giinii olarak

kutlanan 26 Nisan etkinlikleri

Atakdy Sheraton Oteldeki Uluslararasi

Pilotlar Caligtay1 ile bagladi. Calistaya

yurticinden katilan konuklarin yanisira

cesitli lilkelerin ALPA temsilcileri de ilgi
gosterdi.

Havacilikla ilgili resmi kyrum ve ku-
ruluslarin en st diizeyde temsil edildigi
Calistaya Sivil Havacilik Genel Miidiirii
Bilal Eksi, Sivil Havacilik Genel Miidiir
Yardimcis1 Haydar YALCIN, Devlet Hava
Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiir Yar-
dimecis1 Celal OZUGUR ve diger biirokrat-
lar da katildi.Hava Harp Okulu Komutani
Hv. Plt. Tiimg. Fatih SERT ve beraberin-
deki subaylar Calistayda hazir bulundular.

Calistay, sehitler ve tiim diinyada
havacilik alaninda yitirilen meslektas-
lar i¢in yapilan saygi durusundan sonra
Istiklal marsimizin okunmasi ile basladi.
Calistayda kisa bir konusma yapan TALPA
Genel Sekreteri Kpt. Plt. Ozcan UNAL,
sektoriin tiim aktorlerinin birarada oldu-
gunu belirterek “aramizda bulunan ya-
banci konuklarimizla birlikte mutlulugun
resmini olusturduk, bu giizel tabloya katk:
verenleri alkigltyorum” dedi.

Calistayin acilis konusmasini yapmak
iizere kiirsiiye gelen TALPA Bagskani Kpt.
Plt. Giircan MANTI 26 Nisan’in Diinya
Pilotlar Giinii olarak kutlanmasi i¢in 2013
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yili IFALPA Kongresinde yaptiklar1 6neri
ve girisimleri anlatarak Calistay siiresince
diinya havaciligm ilgilendiren ve ugus
emniyetine 6nemli katkilarda bulunacak
konularin titizlikle se¢ildigini belirterek
“Ozellikle ucak kagirimasi ve ugus ekibi-
ne yonelik kagirma ve benzeri tehditlerin
artig gostermesi paralelinde bu tiir olaylarin
onlenebilmesi veya minimum zararla
atlatilabilmesini saglamaya iligkin ola-
rak giindemimizin olusturulmasina gayret
edilmistirBu olaylarla ilgili onerilecek
tedbirlerin yazili hukuk kurallarina doniis-
tiirtilerek uygulamaya konulmasi amaglan-
mustir.” Seklinde konustu.

Bilal EKSI “Her y1l 500 pilota

ihtiyacimiz var.”

Mantr’dan sonra kiirsiiye gelen Sivil
Havacilik Genel Miidiirii Bilal EKSI, 2003
yilinda sadece 100 ugaklik bir filoya sahip
Tiirk Sivil havaciliginin bugiin 400 ucaga
ulastiini, 2023 yilinda ise 750 ugagin he-
deflendigini soyledi. Artan trafik ve ugak
sayisina paralel olarak Oniimiizdeki 10
yillik dénemde her yil 500 pilota ihtiyag
oldugunu kaydeden Eksi “Bugiin 5820
pilotun 947’sini yabanci pilotlar olustur-
maktadir. Ulkemizdeki 32 Ucus Egitim
Organizasyonunun kapasitesi etkin bi-
¢imde kullanilabilirse pilot ihtiyacimizi



&%

SiNPAS GYO

ISTANBUL
SARAYLARI

Tatile uculmaz, inilir:)

!
! \
11 1] I \Q}\ N
MASKD Gise erpen | 252““'“‘“
‘l“ oNCEsoN I “‘ “
. SAPAK 1

IKITELL

\ .
\ 3.HAVALIMANI
\

\
\ ATATURK
\ (((ZEMG)| oLimpivar
\
\ ]

T

N
KANUNI SULTAN SOLEYMAN
EGITIM VE ARASTIRMA

ULUSLARARASI
DOGA VE EGLENCE
PARKI

HAV\A’\l!J.iLnJAm / o
/ ,
| A

ATATURK
HAVALIMANI
15 DAKIKA!

Istanbul Saraylan’na, Mahmutbey TEM giselerinden hemen 6nceki
Olimpiyat Parki Bati-Giiney sapagina girdikten sonra

5 dakikada ulasabilirsiniz. Yol boyunca yénlendirme tabelalanmiz

size yardimci olacaktir.

Eger Istanbul Saraylan’nda yasiyorsaniz,
muhtesem bir tatile cilkmak icin
evinizden asagiya inmeniz yeterli.

Avrupa yakasinin yiikselen degeri Atakent’te,

Bogaz yagamini sunan istanbul Saraylar’nda,
muhtesem yiizme havuzlan sizi bekliyor.

Burada siz yaz boyunca giinesin ve havuzun tadini ¢ikarirken

ya da profesyonel fitness kuliibiinde egitmeninizle form tutarken,
cocuklariniz da zamanlanni yiizme derslerine katilarak,

yeni arkadaslariyla eglenerek gecirecekler.

Otomobile binmeden, Bogaz manzarasi esliginde
yiiriiyerek gidebileceginiz Ortakdy Meydani’'ndaki
Komsufinn’da kahvalti keyfi, Mado’da beg cayi,
Migros’ta alisveris... Dilerseniz gocugunuzu

yiiriiyerek okula gdnderebileceginiz Bahcesehir Koleji...

Bu sahane hayati istiyorsaniz, isinizi ¢ok kolaylastirdik.

444 1 440
istanbulsaraylari.com




I TALPA'DAN HABERLER

yerli kaynaklardan karsilamamiz miimkiin
olabilecektir.” Diye konustu. 1960 yilinda,
1 milyon ugusta 40 kaza olurken bu say1-
nin giiniimiizde 0.6 ya distiigiinii belirten
Eksi”teknolojinin gelismesi ile kazalarda
insan faktorii 6ne ¢ikmistir.Kazalarin %
54’1 insan faktorii kaynaklidir.Bu nedenle
insan kaynagimizi daha yetkin ve dona-
nimli hale getirmek zorundayiz.”dedi.

65 yasini dolduran
pilotlarimizdan
yararlanmaliyiz.

“ICAO’nun onciiliigiinde siirdiiriilen
Safety Managment System, insan faktorii-
nii daha fazla dikkate almaya, sivil hava-
cilik personelinin yaptigi isi kurallarla ve
etik degerlerle yerine getirmesini saglama-
ya doniik bir projedir. Bu yoniiyle IFALPA,
ECA ve TALPA’nin iiyelerinin 6zliik hak-
lar1 disinda, ugus emniyetinin artiritlmasi
konusunda iiyelerini yonlendirme, egitim
faaliyetlerinde bulunma ve meslegin etik
kodlarini olugturma ¢abalarin1 takdirle
karsiliyoruz.” Diyen Eksi, 65 yasint dol-
duran pilotlarin bilgi ve deneyimlerinden
daha fazla yararlamlmasinin gerektigini
soyledi. Eksi sozlerini “TALPA’nin ve
degerli Baskaninin, pilot arkadaslarimi-
zin seslerini bize duyuirma gayretlerine
tesekkiir ediyorum.” Diyerek tamamladi.

Calistayin moderatorligiini iistlenen
Kpt. Plt. Engin AKSUT program ve akis
hakkinda kisa bir bilgi verdikten sonra
ECA (Avrupa Kokpit Birligi) Hukuk ve
Endiistriyel Damgmani Ignacio Plaza’y:
kiirstiye davet etti.

8 KOKPIT'TEN BAKIS / www.talpa.org

i

R

Bl L0
Yt P e Mida e

Ignacio Plaza “insan faktorii,
oliimciil kazalar1 %15-20
artiryor.”

Ugus emniyetini dogrudan etkileyen
en onemli faktdriin Ugus gorev limitleri ve
buna bagl olarak olusan yorgunluk kavra-
mi oldugunu belirten Ignacio Plaza, ucu-
cular1 olumsuz etkileyen durumlar1 soyle
siraladr:” Fiziksel ve zihinsel faaliyetlerle
ilgli uyanma ¢abalari, uyunmasi gereken
durum ve zamanlarda uyanik kalma gay-
reti, diizensiz uyku ve ¢alisma modelleri,
uzun ugus saatleri ve/veya uzun siire uya-
nik kalma, goreve erken baslamalar, gece
gorevleri ve birden fazla sektor ugusla-
r1.”Plaza insan faktoriinden kaynaklanan
hatalarin 6liimciil kazalar1 %15-20 oranin-
da artirdigini da s6zlerine ekledi.

5 pilottan iicii yorgunluk

nedeniyle hata yapiyor.

Ugus gorev siirelerinin 10-12 saat ol-
mas1 halinde kaza risk faktoriintin 1.7 kat
arttigini sdyleyen Plaza, 13 saat ve lize-
rindeki gorevlerde kaza risk faktoriiniin
5.5 kat arttigina dikkat ¢ekti.2010-2012
yillar1 arasinda Avrupa’da 6000 pilotun
katildig1 bir arastirmada, yorgunlugun
yaygin ve tehlikeli seviyede oldugunun
bizzat pilotlarca ifade edildigini anlatan
Plaza “Yorgunluk ugus sirasinda iyi per-
formans gosterilmesini engellemektedir.

Aragtirmalar, her 5 pilottan 4’iiniin
zaman zaman kokpitteyorgunluk ve is-
tem dig1 uyku hali hissettiklerini ortaya
koymaktadir. Her 5 pilottan 3’ii ise, yor-
gunluk nedeniyle hata yaptiklarini kabul
etmektedirler.” Diye konustu.

EASA’nin yeni uygulamalari
daha insani diizenlemeler
getiriyor.

Yorgunlugun ugus emniyetini ciddi
bicimde tehdit etmesi ve kazalara dave-
tiye c¢ikarmasinin EASA’y1 da yeni dii-
zenlemeler yapmaya yonelttigini belirten
Ignacio Plaza “Yeni mesai talimatina
gore, 7 kiimiilatif giin icerisinde gorev
stiresi 60 saat, 14 kiimiilatif giinde 110
saat, 28 kiimiilatif giinde ise, 190 saat
olarak belirlenmistir.Ugus gorev siireleri
ise, 28 kiimiilatif giinde 100 saat, 1 tak-
vim yilinda 900 saattir. 19.00-06.14 aras1
ucuglarda higbir sekilde siire uzatimi ya-
pilamamaktadir.” Dedi.
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BU SUNUMU HERKES OKUMALL..
YORGUNLUK, BITKINLIK,
TUKENMISLIK...

Dog. Dr. Muzaffer CETINGUC ’iin, Calistay’da yaptig1 ve yorgunluk kavrammni
tiim yonleriyle ele alan sunum Akademik diizeyde bir ¢aligma olarak biiyiik ilgi cekti. Cetinglic’e
gore, asir1 yorgunluk, zaman zaman alkol ve uyusturucudan daha tehlikeli olabiliyor.

len Havacilik Tibb1 Dernegi Bas-

kan1 ve Sivil Havacilik Akademisi
iiyesi Do¢.Dr. Muzaffer CETINGUC iin
Caligtayda yaptigi sunum “yorgunluk,
bitkinlik ve tiikenmislik kavramlar1 ekse-
ninde ugus emniyetinin nasil etkilendigi-
ni” ¢arpici bigimde ortaya koydu.Bilimsel
verilere dayanan akademik diizeydeki su-
numu calistaya katilanlar biiyiik bir ilgi ve
dikkatle izlediler.

I gnacio Plaza’da sonra kiirsiiye ge-

Yorgunlugu, yogun aktivite, uzun ¢a-
ligsma siireleri, yeteri kadar dinlenememe,
uyku aci1g1 ve yasam ritmi kaymasi gibi
nedenlerle zihinsel ve fiziksel performan-
sin azaldig1 fizyolojik bir durum olarak
tanimlayan Cetingiic “fatique” sozcligii-
niin yasanilan durumlar1 karsilamaktan
uzak oldugunu belirtti.

Yorgunluk, bitkinlik ve tiikenmiglik
kavramlarinin birbirinden ayrilmasi ge-
rektigini ifade eden Cetingili¢ “Bitkinlik,
yogun bir is sonrasinda islev géremeyecek
hale gelinmesidir. Tiikenmislik ise, kronik
yorgunlukla beraber, stres, monotonluk,
mesleki doyumsuzluk, psikolojik yipran-
ma, motivasyon, heyecan ve duyarlilik
kayb1 halini tanimlar. Yorgunlugun ileri
asamalar1 bitkinlik ve tiikenmisliktir. Bu
safhalara gelen pilot zaten pes eder ug-
maz, ugamaz. Onemli olan tiikkenmeden
onceki yorgunluk belirtilerinin kisinin
kendisi veya kurumu tarafindan ciddiye
almmasidir.” Diye konustu.

Havacilikta yorgunlugun

nedenleri ve sonuclari

Dog. Dr. Muzaffer CETINGUC hava-
cilikta yorgunlugun nedenlerini ise, Gece
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3. Dr, Muzaffer Cetinglc
vil Havacihk Akademisi

gec/sabah erken ucuslari, Kisa menzil-
li-cok ayakli/uzun menzilli (ER, URL)
ucuslar, Zaman dilimi kaymalar1 (Jet lag,
Shift lag) Uyku diizensizlikleri (Az uyu-
ma, yetersiz dinlenme) Kalkis ve inis ge-
cikmeleri, zaman baskisi, monotonluk,
Meteorolojik  kosullarin  olumsuzlugu,
tirbililans, Glriiltl, vibrasyon, esik alti
hipoksi, Uyum zorlugu yaratan yeni tek-
nolojik/otomasyon sistemleri, Personel
sayis1 yetersizligi, is yiiki, Kotlii yasam
aligkanlhiklar (Diyet, alkol, egzersiz yap-
mama) Hastaliklar (Seker, tansiyon, ane-
mi, ishal, tiroid, obezite vs) Psikolojik so-
runlar (Stres, mobbing, panik, depresyon
vs.) olarak siraladi.

Yorgunlugun sonuglarina da deginen
Dog. Dr. Cetingii¢ “3 ana sonugla karsila-
styoruz. Bunlardan ilki, Biligsel sorunlar.
Yani algi, dikkat, konsantrasyon, bellek
zayiflamasi, yavas diisiinme, anlayama-
ma, durumsal farkindalik, mantik, yargi ve

karar verme hatalarini kapstyor. Ikinci ana
sonug ise, fizikseldir.Kiside reaksiyon za-
mani uzar, refleks yavaslar, kas giicii aza-
lir, halsizlik ve uyuklama hali bas gosterir.
Gorsel keskinlikte ve odaklanmada azal-
ma meydana gelir. Beceri hatalar1 baglar
ve kaza riski artar. Ugiincii ana sonug psi-
kolojik sorunlarin olugmasidir. Mizag dal-
galanmasi, sinirlilik nesesizlik, depresyon,
Psikosomatik bozukluklar: mide-bagirsak,
kalp, hormon bozukluklari, bas-viicut ag-
rilar1 en belirgin gdstergeleridir.”dedi.

BALPA anketi: “Pilotlarin

% 56’s1 kokpitte uyuyor.”

Yorgunlugun oliimlii kazalardaki pay1
%15-20 civarinda oldugunun ifade eden
Dog. Dr. Muzaffer CETINGUC, yorgun-
luk belirtileri ile hata ve kaza riskinin
6zellikle ugus gorevinin bitmeye yakin ol-
dugu son periyodunda yiikseldigine dikkat
cekti. Cetingli¢’lin paylastig1 bir anketin
sonugclart ise gergekten trkiitiicii idi.

Ingiliz Havayolu Pilotlar1 Derneginin
(BALPA) 500 yolcu ugagt pilotunun
katilmiyla yaptigi ankette; Pilotlarin
%56’sn1im1 kokpitte uyuyakaldiginin, her 3
kaptan pilottan birinin (%29) uyandig1 za-
man yardimet pilotlarint da uyurken bul-
dugunun anlasildigina deginen Cetingii¢
“Ankete katilan Pilotlarin % 84’1 son 6
ay iginde yorgunluk kaynakli olarak per-
formanslarinin diistiiglinii ve bu durumun
ugus giivenligini tehdit eden en biiyiik
faktor oldugunu belirtmislerdir.” Diye ko-
nustu.

Uykusuzluk degil uykululuk...
Aslinda giinliik konusmada uykusuz-
luk olarak tanimlanan durumun uykulu



olmak seklinde tanimlanmasi gerektigini
ifade eden Cetingii¢ “Uykulu olmak, uyku
firsat1 bulamadig1 i¢in uyuyamamay: (sle-
ep deprivation), uyumak i¢in yattig1 halde
uyuyamamay1 (insomnia) ve uykusuz bir
geceden sonraki uykululugu (sleepiness)
kapsamaktadir. Yeterli ve kaliteli bir uyku
uyumamis ve dinlenememis pilotlar ugus
gorevlerinde uykulu olacak, hata yapma-
ya yakin saatli bombalar olarak kokpitte
oturacaktir... Uykusuzluk, uyusturucu bir
ilaca da benzetilmistir. Gece yarisindan
sonra 03-06 saatleri arasinda, sanki kanda
%0,09 oraninda alkol varmis gibi bir uyu-
sukluk olustugu, viicut 1sismnin distigi,
keza 6gleden sonra 14-16 saatleri arasinda
da performansta azalma, yorgunluk, uyku-
luluk, mikro uykular oldugu belirlenmis-
tir. Hata orani, 1 gece hi¢ uyumamakla
4-10 kat; 1 hafta boyunca gecede 2-3 saat
uyumakla ise 3-5 kat artar. Ugus gorev
siiresi uzadik¢a yorgunluk artmakta, bu
durum da kaza riskini yiikseltmektedir.”-
Diye konustu.

Uykuya daldy, pisti kagirdi.
Fark edilmeyen mikro uykularin ¢ok

INTERNATIO
PILOT WOR

tehlikeli oldugunu mikro uykuda gecen
1 saniye iginde ugagin 400 feet mesa-
fe kat ettigini belirten Dog. Dr. Muzaf-
fer CETINGUC, 26 Haziran 2008 gece
01:35°de Dubai’den kalkan Air India
ucaginin, sabah 07:00°de Mumbai iizeri-
ne geldiginde her iki pilotun da uyumakta
oldugunu, ATC’nin sesli uyarist sonucu
uyandiklarinda Mumbai’yi 100 mil geg-
mis olduklarini anlatti._

Cetingii¢ “13 Agustos 2013 giinii Vir-
gin Atlantic’in A-330 ucaginin iki pilotu,
otopilotta seyir halindeyken kokpitte uyu-
ya kaldi. Pilotlarin son 2 giinde gece sa-
dece 5’er saat uyuyabildikleri, bu ugusta
da doniisiimlii olarak sekerleme (napping)
yapmay1 planladiklari, ancak bir pilot
uyandig1 sirada digerinin de uykuda ol-
dugunu gordiigii agiklandi.” Dedi. Diger
bir olaym ise 5 Mayis 2012 giinii gercek-
lestigini belirten Cetingiic “Ispanya’dan
kalkan ve 335 tatilciyi Almanya’ya
gotiiren Air Berlin sirketine ait B747 uca-
gmnin 10 saattir goérevde olan ugus ekibi
uyumustu. “Pan Pan” ¢agrisi yaparak Mii-
nih Havaalanindan inis dnceligi istediler.

I TALPA'DAN HABERLER

[k kez bu olayda ugus ekibinin yorgunlu-
gu, ugus emniyeti riski olarak deklare edil-
di ve kayitlara gecti.” seklinde konustu.

Napping (sekerleme, kestirme) uyku-
larinin, ugus Oncesinde uzun siireli yapi-
labilecegi gibi, kokpitte pilot koltugun-
dal5-30-45 dakika veya uyku bdlmesinde
2-3-5 saat siireli olabilecegine dikkat ce-
ken Cetingii¢ “Uzun menzilde ugan 21 pi-
lotun dahil edildigi bir ¢alismada, kokpitte
kisa sekerleme (power nap) yapmasina
izin verilen ve verilmeyen 2 grubun kar-
silastirilmast sonucu. 45 dk. Sekerleme
yaptirilan pilotlarin diger gruba gore re-
aksiyon zamanlarinin kisaldiginin ve uya-
niklik durumlarinin daha iyi oldugunun
tespit edildigini” s6zlerine ekledi

Uyuyam yakalamak mi,
uykulu olma halini ortadan
kaldirmak mi?

Gelisen teknolojinin bu tiir olayla-
rin tespitinde katki sagladigini belirten
Cetingiic “Ugus swrasinda performans
6lcen sistemler(EEG, B-Alert) ile an-
lik  uyuklamalar1 saptayan sistemler
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(Co-pilot, Opt. Alert, Eye com, Perclos,-
yiiz hareketlerini degerlendiren sistemler,
actiwatch/motion watch, boyu hareketleri-
ni izleyen sistemler) siirece onemli katki
saglayan yeniliklerdir. Bunun disinda,
SAFE (System for Aircrew Fatigue Eva-
luation) FAST (Fatigue Avoidance Sche-
duling Tool) SAFTE (Sleep, Activity, and
Fatigue Task Effectiveness) gibi Uyku-u-
yaniklik verilerinin girilmesiyle, kisinin
gelecekteki bir gorev zamaninda sahip
olacagi uyaniklik veya performans etkinli-
gi seviyesini tahmin eden yazilimlar da et-
kili sonuglar vermektedir.” Diye konustu.

Jet Lag Sendromu

Sunumunda Jet Lag sendromuna da
deginen Dog. Dr. Muzaffer CETINGUC
“Dogu-bat1 veya bati-dogu yonlerinde
yapilan uzun menzilli kitalar arasi ugus-
larda igsel-biyolojik saatle, varilan bolge-
nin cografi saati arasindaki uyumsuzluk,
zihinsel ve fiziksel performans bozukluk-
larina yol agar. En belirgin semptomlari
Uykusuzluk, yorgunluk, zihin karigikligi,
zaman ve mesafe algis1 bozulmalari, reak-
siyon zamani uzamasl, yargi ve bellek ku-
surlari, hazimsizlik, kabizlik, istahsizlik,
terleme, bulanik gérme ve viicut agrilari-
dir” diye konustu..

Belirtilerin devam siiresinin “gegilen
zaman dilimi kadar giin” olduguna vurgu
yapan Cetingii¢ “Yani varilan yere viicu-
dun uyumu ve belirtilerinin kaybolmasi
(resenkronizasyon), aradaki saat farki ka-
dar giin siirer. Minimum istirahat siiresi,
gecilen zaman diliminin 8 kati saattir.”
Dedi. Cetingii¢, Kuzey-giiney veya ter-
si uguslarda Jet lag olmadigini ancak ani
iklim degisiklikleri nedeniyle bir miktar
uyumsuzluk belirtisi  goriilebilecegini,
batidan doguya dogru olan uguslarin, do-
gu-bat1 yonliilere gére daha problemli ol-
dugunu kaydetti

Yorgunluk tedavi edilebilir mi?

Yorgunluk bir hastalik olmamakla bir-
likte, hastalik kadar problemli bir durum
oldugundan iyilestirilmesinde “tedavi”
sozciigliniin kullanildigini séyleyen Dog
Dr. Cetingii¢ “Kesin tedavi ruhsal ve be-
densel olarak dinlenmek, yorgunlugu ya-
ratan veya arttiran etmenleri ortadan kal-
dirmaktir. Yeterince derinlesen kaliteli bir
uyku dinlenmenin temelidir.

Kokpitte pilot koltugunda 45 dak. nap-
ping, ER ve ULR ucuslarda ranzada 3-5
saat uyumak (Bunk sleep) Yatida, kisa
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etkili hipnotikler (Zolpidem, Zaleplon,
Temazepam) varilan bdlgenin uyuma-u-
yanma saatlerine goére yasamak, uyku
hijyeni (sessiz, karanlik, serin ortam ¢ok
onemlidir.”seklinde konustu.

Kokpitteki 1siklandirmanin da katks
saglayacagini belirten Cetingii¢, goster-
ge panelinin kisa dalga boylu mavi 1s1kla
aydinlatilmasinin, uyamklik ve perfor-
mansi arttirdigini, kokpit 151k siddetinin
arttirllmasmin ise melatonin salinimini
azaltarak uykuyu geciktirmekte yararl
oldugunu soézlerine ekledi.

Yorgunlugun ilacla tedavisi

En yaygin kullanilan ilag tiiriiniin Ka-
fein oldugunu, ¢ay, kahve ve enerji ige-
ceklerinde bulundugunu belirten Dog. Dr.
Muzaffer CETINGUC “ilke olarak, uzun
uguslarda bir pilot kahve igerek yeterince
uyanik kalamiyorsa u¢maya uygun degil
demektir. Kafein etkisi 15 dakikada baglar,
en ¢ok 2 saat kadar siirer; Asir1 miktarda
kafein alimmin kalp ritminde bozulma
gibi yan etkileri olabilir. Modafinil ise,
Narkolepsi, hipersomni, uyku apnesi, dep-
resyon, vardiya degisim sendromlar1 ve
jet lag tedavisinde kullanilir. 200-600 mg.
dozlarda 12 saate kadar uyaniklik saglar.
Bagimlilik yapmaz. Pilotlarin yorgunluk-
larin1 azaltma ve uyku ataklarini 6nleme-
de yararlidir stelik yan etkileri ¢cok daha
azdir. Geleneksel Cin tibbinda kullanilan
bir herbal stimulan olan Ephedra Istah
kesme, zayiflama, astim tedavisi ve atletik
performans: arttirict (doping amagli) ola-
rak kullanilmaktadir. Bazi 6liim olgular:
yiiziinden FDA tarafindan yasaklanmis-
tir. Yine FDA onay1 olmayan Melatonin
kullanan pilotlar i¢in 16-24 saat ugus ki-
sitlamast uygulanir. Melatonin alan bazi
kisiler iyi uyuduklarini, bazilari hi¢ bir
etkisini gormediklerini, bazilari ise ertesi
giin sikintili, agresif ve sersem hissettikle-
rini sdylemektedirler.” Seklinde konustu.

Yorgunluk nasil yonetilir?

Akut-Fiziksel yorgunluk kisa veya
uzun dinlenme ve uyumalarla diizelmesi-
ne karsilik kronik ve mental yorgunlugun
daha zor oldugunun altin1 ¢izen Dog. Dr.
Muzaffer CETINGUC soyle konustu:
“Yorgunluk algis1 biiyiik 6l¢iide siibjektif
ve gorecelidir. Ayni is birine ¢ok agir, di-
gerine hafif gelebilir. Kag saat calisildigi
ve ne kadar yiik tagindigiyla da 6l¢iilemez;
matematiksel hesaplamadan ¢ok moti-
vasyonla ilgilidir. Yorgunluk bir negatif
kuvvet carpanidir .Ornegin kisi stresliyse

artan hata potansiyeli, yorgunluk veya uy-
kusuzlukla birlikte kat kat fazla bir olum-
suzluk dogacaktir.

Motivasyon, pozitif kuvvet ¢arpanidir.
Ancak fizyolojik yonleri olan yorgunlugu;
irade, egitim veya giidiileyici yontemlerle
gidermek miimkiin degildir.

Askeri havaciliktan farkli olarak, sivil
havacilikta kimseden caninmi ortaya koya-
cak sinirsiz 6zveri beklenemez; parasal
avantajlar, prestij, kariyer ve is keyfi dik-
kate alinmak zorundadir.

Isveren, gérev ve dinlenme siirelerini
zorlamiyorsa, is tatminini (job satisfac-
tion) arttirict tedbirler aliyorsa, caligma
kosullarin1 iyilestiriyorsa... personelin
yorgunluk algis1 da, yakinmaci tutumlart
da azalir.

Her igkolunda bazen 6zel durum zo-
runluluklariyla limit dstii ¢aligmalarin
gerekebilecegini, tatminli isgdrenlerin
bunu tolere edebilecegini vurgulayan
Cetinglic alinacak oOnlemleri de sirala-
di: “Ugus gorev ve dinlenme siirelerine
uyulmasi, kitalararasi uguslarda sirkadien
ritim kaymalarin1 dikkate alarak semalar
hazirlanmasi, Ugus Oncesi, ugus igi ve
ugus arasit dinlenme ve uyuma planlamasi
(napping), ucus doktoru kontroliinde uyku
verici (Melatonin, Hipnotikler) ve uya-
niklik arttirict (Kafein, Modafinil) ilaglar
kullanilmasi, Uyku bozukluklarmin (T1-
kayic1 uyku apnesi, narkolepsi, anksiyete,
depresyon vs) tedavi edilmesi, 50 yas iistii
grubun yorgunluk ve uyku problemlerine
6zel 6nem verilmesi.”
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AKSUT “Kazalar tetikleyen
temel faktor pilot yorgunlugu”

Muzaffer ~CETINGUC’ten  sonra
kiirsiiye gelen Kpt.Plt. Engin AKSUT
konusmasina yorgunluk nedeniyle yasa-
nan kazalardan Ornekler vererek basladi.
1993 yilinda meydana gelen American
International (808) ve 1999 yilindaki Ame-
rican Airlines (1420) kazalarinin, kaptanin
karar verme ve reaksiyon gosterme zayif-
ligindan, 1987 yilindaki Korean Air (801)
kazasinin, kaptanin yanlis alcalma prose-
diirii ile ugarken F/O ve F/E’nin kendisini
takip ve kontrol etmemesinden, 2002’deki
FedEx(1476) kazasinin ise, glidepath’in
altina inilmesinden kaynaklandigini anla-
tan Aksiit “Kaptanmn ve diger kokpit eki-
binin yorgunlugu, yeterince dinlenemeden
ve uyku acig1 ile ugus gorevine baglama-
lar1, tim bu kazalarin temel sebebidir.
Bilimsel ¢alismalar ve arastirmalar, ugus
gorev siirelerinin 13 saati agmasi halin-
de kaza-risk faktoriinlin 5.5 kat arttigini
gostermektedir.” Diye konustu. Meydana
gelen kazalardan sonra FAA’in 4 yillik bir
calisma sonucu, ugus gorev siirelerini Ingi-
lizlerin CAP 371 sayili talimatini esas ala-
rak yeniden belirledigini ifade eden Aksiit
“2013 sonunda yiiriirliige giren bu ¢aligma
390 milyon dolara mal olmustur. Ancak 10
yilda 716 milyon dolar getirisinin olacagi
hesaplanmistir.”dedi.

02:00-05:00 arasi baslayan ve

biten ucuslara dikkat!”

Insan performansinin en diisiik oldugu
ve uyumaya egilimin en ist seviyeye
¢ikt1g1 saat diliminin 02:00-05:00 arasinda
oldugunu belirten Aksiit “WOCL (Win-
dow of Circadien Low) denilen bu zaman
diliminde baglayan veya sonlanan ugusla-

rn siire sinirlandirmasina tabi tutulmasi
gerekir.Bu tiir uguslar FAA tarafindan 9
saat, EASA tarafindan ise 11 saat ile si1-
nirlandirilmis iken, tilkemizde SHT 6A-
50 geregi 12 saat olarak uygulanmaktadir.
Ustelik bu siire Sorumlu Kaptan Pilot Ka-
rar1 ile 14 saate kadar ¢ikartilabilmektedir.
Ayrica ililkemiz diizenlemesinde yerel giin
ve gece tarifi de bulunmamakta ve tam giin
tarifi UTC’ye gore yapilmaktadir.” Dedi.

Ucus gorev ve ugus

siirelerinde EASA’dan
gerideyiz.
Ugus gorev  siirelerinin  EASA

kurallarma gore, 7 ardigik giinde 60 saat, 28
ardisik giinde ise 190 saatle sinirlandigini
ifade eden Engin AKSUT, iilkemizde SHT
6A-50 Revizyon 5 geregi bu siirelerin
haftada 56 ve ayda da 210 saat olarak
uygulandigini anlatt1. Yillik ugus siiresinin
EASA’da 900 saat olmasma karsin
tilkemizde 1000 saat olarak diizenlendigini
belirten Aksiit “7 giin sonras: verilen bos
gilin sayisinin hesabinda EASA 2 yerel
geceyi esas alirken SHGM bunu 24 saat
olarak kabul ediyor.Dinlenme siirelerinde
de farklilik var. EASA 12 saat dinlenme
siiresini  Ongoriirken {ilkemizde 8 saat
yeterli goriiliiyor.” seklinde konustu.

Yalniz Pilotlar degil diger
havacilik calisanlar1 da
yorgun.

Sivil Havacilik Akademisi olarak
2013 ve 2014 yillarinda yaptiklar1 anket
calismalarindan ornekler veren Aksiit’in
aktardig1 rakamlar sadece pilotlarin degil
ugus operasyonunda gorev yapan diger ha-
vacilik ¢aligsanlarinin da yorgun oldugunu
ortaya koydu. 2012 yilinda yapilan anke-
te, 117 pilot, 35 kabin memuru, 120 hava
trafik kontrolorii ve 75 teknik personelden
olusan 347 kisi katild1. Ankete katilanlara
caligma saatlerinin is yogunlugunun bez-
ginlikten(5) normal-relax ig temposuna(1)
kadar bir not vererek degerlendirmelerinin
istenildigini belirten Aksiit “117 pilottan
sadece 6’s1 c¢aligma diizeninin normal
oldugunu sdyledi. Tam 54 pilot yani yaris1
caligma diizeninin bezginlik yarattigini
ifade etti.” Dedi. Aynm1 anketin 2013 yi-
linda da tekrarlandigini aktaran Aksiit, bu
kez 586 caliganin ankete katildigini, kati-
limcilardan 285’inin pilot, 89’unun kabin
memuru oldugunu belirterek bezginlik
oraninin ayni seviyelerde ifade edildigi-
ni sozlerine ekledi. Aksiit her 10 pilottan
9’unun yorgun oldugunun ortaya ¢iktigini
sozlerine ekledi.
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Yorgunluk Risk Yonetim
Sisteminde optimal denge
onemli.

Sistemin temel Ozelliginin pilotlarin
ve sirketlerin ortak sorumluluk almasi ola-
rak aciklayan Engin AKSUT “Sirketler,
karlilik ve biiylime stratejileri kadar ugus
emniyetine de onem vermelidir. Sadece
ucus emniyetine agirlik verilirrse finansal
sorunlar, sadece tiretim ve karlilik denilir-
se de operasyonel sorunlar ortaya ¢ikar.Bu
nedenle dengenin saglanmasi ¢ok dnemli-
dir.” Dedi.

“Yorgunum, ucusa gitmek

istemiyorum.” dersen isin zor...

Aksiit “164 pilota sorulan soruya kar-
silik pilotlarin sadece 29’u “yorgunlugu
ileri siirerek ugusa gitmeme taleplerinin”
sorgusuz kabul edildigini ifade ederken
kalan grup sirketlerin ugusa gidilmesi i¢in
telkin, tavsiye, bask1 yaptigini hatta savun-
ma istendigini sdylemistir.” Diye konustu.
Ankette, en ¢ok hatanin, ardisik 6-7 giin-
likk seferlerin son Giinlerinde ortaya ¢ikti-
g, hatalarm da agirlikli olarak algcalma
ve yaklasmada meydana geldigini belirten
Aksiit mesai talimatlari revize edilirken bu
anketlerin degerlendirilmesinin 6nemine
isaret etti.

Yrd. Dog¢. Dr. Sugle:”Pilotlar,
giiclii isveren karsisinda
caresiz ve zayif.”

Calistayin ilk oturumunun son konus-
macist olan, Ankara Universitesi Siyasal
Bilgiler Fakiiltesi 6gretim iiyesi Yrd. Dog.
Dr. Mehmet Ali SUGLE, Is Kanununun en
az1 gosterdigini, belirlenen limitlerin altina
inilemeyecegini ancak Is Kanununun ugus
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personelini  kapsam disinda biraktigini
belirterek sendikal oOrgiitliiliigiin oldugu
THY disinda diger sirketlerdeki pilotlarin
Borglar Kanununa tabi oldugunu sdyledi.
Havacilikta igveren tarafinin giiglii oldu-
guna dikkat ¢ceken Sugle “Oligopol piyasa-
st niteligini tastyan havacilikta yabanci pi-
lot ve tageronluk sisteminin yaygin olmasi
pilotlarin elini zayiflatiyor.” Diye konustu.
Is Hukukunun varligmm is giivencesi sag-
lamasma bagli oldugunu belirten Sugle,
iilkemiz Is Kanununda kismen is giivence-
sinin saglanabildigini belirtti.

Sosyal Giivenlik sisteminde
pilotlara 6zgii diizenleme
yapilmali.

Son derece riskli ve sorumluluk iste-
yen ve agir ¢alisma kosullar1 olan pilotla-
rin sosyal giivenlik sisteminde ayrica de-
gerlendirilmesi gerektigini belirten Sugle
“emeklilik i¢in de ayr1 diizenleme yapil-
mali. Belli bir yas sartinin beklenmesi dog-
ru degil. Daha uygun emeklilik segenekleri
sunulmali” diye konustu.

Hava Is kanunu mu, mevcut

Is Kanunu mu?

Pilotlar ve diger havacilik ¢aliganlarinin
ayrt bir kanunlarinin olmasmin 6nemli
oldugunu belirten Sugle, Basin Is ve Deniz
Is kanunlarindan &rnekler vererek “Zaman
ierisinde bu tiir kanunlar Is Kanununun
gerisinde kalabiliyor. Bu nedenle pilotlari,
calisma diizenleri bakimindan ayri bir dii-
zenlemeye atif yaparak meveut s Kanunu-
na dahil etmek ¢ok daha etkin ve pratik bir
¢Oziim olacaktir.” Dedi. Bor¢lar Kanunu
acisindan birgok boslugun bulunduguna
dikkat ¢eken Yrd. Dog. Dr. M.Ali SUGLE
bu bosluklarin hakim tarafindan dolduru-
labilecegini ancak bunun i¢in de hakimle-
rin uzman gorligiine ihtiyag duyduklarini
sOyledi. Sugle “Bu tip toplantilarda yapi-
lan degerlendirmeler, hakimlerin ve ilgili
kurumlarin bilgisine sunulursa daha dona-
niml olarak karar verilmesine zemin ha-
zirlanir.” Diye konustu.

Ozel sirketlerin pilot
sozlesmelerinde yasalara ve
Anayasa’ya aykir1 maddeler var.
Bir 6zel havayolu sirketinin pilot
sozlesmesinden Ornekler veren Sugle
“Pilottan her zaman ulagiolabilecek bir
ev ve cep telefonu istenmesi Anayasa’ya
aykiridir.  Yine bu yilki yillik iznini
kullanan pilotun ge¢mis yillara iliskin
kullanmadig1 yillik izinlerin yok sayilmast
da kanunen miimkiin degildir. Uyusmazlik

14 KOKPITTEN BAKIS / www.talpa.org

halinde yetkili ve ilgili mahkeme yerine
igverenin uygun gordiigi mahkemenin
sozlesmeye yazilnast da hukuken dogru
degildir. Pilotun lisans kaybina ugramasi
halinde s6zlesmesinin bir bildirime gerek
olmaksizin feshedilmis sayilmasi da
hukuken kabul edilebilir bir durum degil.
Feshe iliskin bildirimin yapilmasi ve pilota
teblig edilmesi gerekir.” Seklinde konustu.

Yeni tarz teror yontemi: Pilot

kacirma...

Caligtay’in  dgleden sonra yapilan
ikinci oturumunun ilk konusu Beyrut’ta
kagirilan Tiirk pilotlari1 Kpt. Plt. Mu-
rat AKPINAR ve F/O Murat AGCA idi.
Konuya iliskin genel bir degerlendirme
TALPA Baskani Kpt. Plt. Giircan MANTI
tarafindan yapildi. Diinyada ilk kez bir pi-
lot kagirma vakasi ile karsilasildigini be-
lirten Manti, bu yeni tarz terér yonteminin
milliyeti, sirketi ve iilkesi ne olursa olsun
tiim ugus ekiplerinin basina gelebilecegi-
ne dikkat cekti. Olayin pilotlarin istirahat
edecekleri otele gidis yolunda meydana
geldiginin altim1 ¢izen Mant1 “kagirma
eylemini 6grendikten sonra derhal IFAL-
PA ve ECA ile temasa gegtik. Pilotlarin
Beyrut’a ugmamasi dahil tiim 6nlemlerin
detayl bigimde goriistiik. Her iki c¢at1 or-
giiti de arkadaslarimizin 6zgiirliiklerine
kavusmasi i¢in her tiirlii katkiy1 vermeye
hazir olduklarimi bildirdiler. Saygin, aktif
ve etkin bir TALPA’'nin gerektiginde tim
diinya sivil havacilifini ayaga kaldiracak
giice sahip oldugu bu talihsiz olayla net bir
bigimde ortaya ¢ikmistir.” Diye konustu.

Devletin ve ailelerin kararima

uygun hareket ettik..

Olaymn hemen ertesinde devletin ilgili
birimleri ile de irtibat kurduklarini belirten
Gilircan MANTI, “Bu goriismelerde, koor-
dinasyon saglanmadan yapilacak miinferit
kurumsal girisimlerin siirece katki yapma-
yacagl zamant ve seviyesi iyi ayarlanma-
mis bu tiir uluslararasi bir baskinin belki
de tutsak pilotlarimizin can giivenligini
olumsuz yonde etkileyebilecegi konusu da
ciddi bigimde degerlendirilmistir. Ailelerle
yaptigimiz goriismelerde de ayni yonde ta-
lep dile getirildiginden siireci yakin takibe
alarak bizden istenen her tiirlii katkiy1 yap-
maya ¢alistik.”Dedi

Riskli noktalara yapilan

operasyonlarda giivenlik

saglanmali.

Sozkonusu yeni tarz terdér eyleminin
bir yontem haline gelmesinden endise et-

tiklerini, savunmasiz ve korunmasiz ugus
ekiplerinin, ozellikle istikrarsiz ve gii-
venlik sorunu yasanan iilkelerde benzer
olaylarla karsilagsmasinin miimkiin hale
geldigini vurgulayan Giircan MANTI s6z-
lerini sdyle tamamladi: “Oncelikle riskli
bdlgelere yapilan operasyonlarda ekiplerin
meydan-otel arasi transferlerinde giivenlik
Onlemleri almmalidir. TALPA olarak biz
de, konuyu siirekli giindemde tutmaya,
IFALPA ve ECA’nin onciiliigiinde ulus-
lararas1 bir zaminde tartisilmasi i¢in giri-
simlerimizi siirdiirmeye kararliyiz. Bu dii-
siince iledir ki, bugiin ¢alistayimizda ekip
kagirma konusunu isliyoruz.”

Fadi Khalil: “Liibnan-Tiirkiye
havacilik iliskisinde 100. Yili
kutluyoruz.”

Gilircan MANTI’dan sonra kiirsiiye
gelen Liibnan Pilotlar Birligi (LPA)Bas-
kani Kpt. Plt. Fadi KHALIL sbzlerine, 26
Nisan Diinya Pilotlar Giiniinii kutlayarak
ve IFALPA ile ilk kutlamaya ev sahipligi
yapan Oneri sahibi TALPA’ya tesekkiir
ederek basladi. Tiirkiye ile Liibnan ara-
sindaki ilk havacilik iliskisinin bundan
100 yil 6nce bagladigini belirten Khalil 8
Subat 1914°de Muavenet-i Milliye isimli
bir Tiirk ugaginin gesitli noktalarda dirarak
15 Subat 1914 giinii Beyrut’a indigini ve
15.000 Liibnanl tarafindan karsilandigini,
boylece iki iilke arasinda hava kopriisiiniin
kuruldugunu anlatti.

Havaciligin sadece bir meslek olma-
digin1 ayni1 zamandaa bir tutku oldugunu
ifade eden Fadi KHALIL, riskleri olan bir
meslegin mensuplar1 olarak pilotlarn iil-
kelerinin de temsilcileri niteligini tagidik-
larii sézlerine ekledi.



Kacirma olay, geleneklerimize,

orf ve adetlerimize,

inan¢larimiza aykiri.

iki Tirk pilotunun kagiriimasimin
Libnan halkim derinden iizdiigiind,
boyle bir eylemin gelenek, orf, adet ve
inanglarma uygun olmadigmi sdyleyen
Khalil “Liibnan hiikkiimeti, yetkili makam-
lar ve medya bu sugu nefretle kinamislar
ve pilotarin serbest birakilmasi igin tiim
cabayr srfetmiglerdir.Liibnan ALPA’s1
olarak biz de olay1 kinadik ve IFALPA ile
temasa gegerek her tiirli yardima hazir
oldugumuzu bildirdik.Liibnan Bagbakan1
ve Giivenlik yetkilileri ile toplantilar ya-
parak soruna ¢oziim aradik. TALPA’ya da
her tiirlii 6neriye acik oldugumuzu ifade
ettik.” Diye konustu.iki Tiirk pilotunun
serbest birakilmasinin ¢ok sevindirici
oldugunu belirten Liibnan ALPA Basgkani,
her iilkenin kendi topraklarina yapilan
ucuslarda pilotlarin giivenliklerini
saglamalar1 gerektiginin altini ¢izdi.

Karagiille “Ucak kacirma
olaylarimin 6nlenmesinde
herkese gorev diisiiyor.”

7 Subat 2014 giinii Kharkiv-Istanbul
seferini yaparken ucaktaki hava korsaninin
bomba tehdidi ile Sochi’ye inmesi istenen
ancak korsana ve yolculara farkettirmeden
ucagini basartyla ve tiim kurallara uyarak
Sabiha Gokgen Havalimanina indirmeyi
basaran TALPA 2. Baskam Kpt. Plt. ilyas
KARAGULLE de calistayda bir konusma
yaptt.Yasadig1 deneyimden hareketle one-
rilerini katilimcilarla paylasan Karagiille,
bu tiir olaylarin 6nlenmesi ve olayin basari
ile atlatilabilmesi i¢in herkese gorev diistii-
giinll soyledi. Kokpitte huzur ve siikunun
6nemli oldugunu belirten Karagiille kokpit

ekibinin iletisim ve uyumu iizerinde dur-
du. Panik, korku ve endise duyulsa bile
belli edilmemesi ve kabin ekibinin korsan
ile tartigmamasi gerektigini belirten Kpt.
Karagiille “Yolculara, inisiyatifin ekipte
oldugu ve siirece hakim olundugu izlenimi
verilmelidir.” Diye konustu.

Sirketler ekiplerine

giivenmeli, inisiyatif kullanma

konusunda cesaretlendirmeli

Kaptanin, ekibinin moralini yiiksek
tutmasi, gerektiginde goriis aligverisinde
bulunmasi, yolcularin bireysel ¢ikiglarina
zamaninda anonslarla miidahale etmesi
gerektigini belirten Karagiille, anons
yaparken sesin rengine ve tonuna bile
dikkat edilmesinin 6nemine isaret etti. Her
tiirli bilgi ve gelismeyi derhal kule, yer ve
emniyet gorevlilierine bildirmenin zorunlu
oldugunu ifade eden Karagiille isletmelere
de Onemli gorevler distiigiinii belirterek
“kriz aninda kaptanin liderliginde ekibin en
dogrusunu yapacagina olan giiven ekiplere
agilanmali, kurallar ig¢inde inisiyatif kul-
lanmalar1 konusunda cesaretlendirilmeli-
dir. Ugaklarin 6n galley bolgesine mutlaka
perde takilmali, kriz siiresince uzun siire
kokpitten ¢ikilamamasi olasiligina karst
kokpitte idrar torbasi bulundurulmalidir.
Olaym ardindan sirketlerin ekiplere her
tiirlii hukuki ve psikolojik destegi vermesi
¢ok 6nemlidir.” Dedi.

Korsana bireysel miidahaleyi

o6zendirmemeliyiz.

Yasanan terdr olaylarina  karsi
ugus  ekiplerine  hukuki  giivence
saglanmasit  gerektigini belirten Kpt.
Karagiille yolcularin olaym gerginligi
ile korsana bireysel midahalesinin
onlenmesi gerektigini soyleyerek
“bu tip cikiglar tesvik edilmemeli ve
olumsuz olarak nitelendirilerek yolcular
bilinglendirilmelidir.”  Diye  konustu.
Ucgak iner inmez ucagin altina Jammer
getirilmesi gerektigini ifade eden Karagiille
“Bu yapilmadig1 igin, yolcularimiz cep
telefonlar1 vasitast ile fstanbul’a indiklerini
anlamislardi.” Dedi.

Av.Nazli CAN “Lahey sozlesmesine
gore her devlet korsani en agir
sekilde cezalandirmal.”

Tarihte ilk ugak kagirmanin 1931 yilin-
dagerceklestigini, bu eylemlerin 60’11 yillarin
sonunda arttigin1 sdyleyen Av. Nazli CAN,
ICAO’nun bu konuda ilk kez 1963 Tokyo
Konvansiyonu uyarinca ¢alismalar yaptigini,
Birlegsmis Milletler Giivenlik Konseyinin de

o
e
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1969 yilinda “hava korsanlarinin cezalandi-
rilmast ve ICAO’ya destek verilmesi igin”
karar aldigini belirtti. Av. Can, Ugaklarin
Yasadig1 olarak ele gecirilmesinin 6nlenme-
sine iligkin Lahey sozlesmesine gore her taraf
devletin bu tarz sugu isleyenleri tutuklamasi
zorunlulugunu getirirken Tiirk Ceza Kanu-
nunun 223. Maddesine gore hava korsanhigi
yapanlarin 5 yildan on yila kadar hapisle ce-
zalandirilacagim da sozlerine ekledi.

Sunumunda siber saldirilara da deginen

Can’in konuya iliskin yazisini dergimiz say-
falarinda bulabilirsiniz.

o O
g i B

Dikkat ceken

soru ve cevaplar

. Asirt yorgunlugun etki ve
sonuglari nasildir?

Dog¢ Dr. M. CETINGUC: Uykusuzluk
kan testinde goriinmez. Performansi
olumsuz etkiler, alkolden ve
uyusturucudan daha koti etki yapabilir.

. Yorgunluk nedeniyle ugusu
reddetme hakk: ig giivencesi olmayan
pilotlar i¢in sorun yarattyor. SHGM
sirketlere idari para cezasi uygulayamaz
mi1?

Bilal EKSi: Ucusu reddetmek ucus
emniyeti agisindan bir zorunluluk. idari
para cezasi konusunu degerlendirecegiz.

. Avrupa’da son anda ugus
degisikliklerine izin veriliyor mu?

Engin AKSUT: Isvigre’de calisma
programlar1 Toplu S6zlesme ile giivence
altna almmustir. Ornegin ayda sadece 2
kez ugus degistirilebilir.
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Psikolog Ozdoganoglu
“Terorizmin amaci
bireylerde korku
yaratmak.”

Terorizmin temel amacini; bir da-
vaya ya da siyasi anlagsmazliga dikkat
¢ekmek olarak tanimlayan Uzman Psi-
kolog Arzu OZDOGANOGLU dikkat
¢ekmenin, sivil halkin yogunlukta ol-
dugu, mimkiinse farkli milletlerden
bireylerin bir arada oldugu, stratejik ve
ekonomik olarak sarsici goriintiilerin
yasanmas1 ve lglincii kisilere yasatil-
masi olarak agiklanabilecegini sdyledi..

Sivil Havaciligin, 11 Eyliil olaylar
ile birlikte, yasadisi eylemler ve teror
orgiitleri i¢in ¢ok daha cazip bir hedef
haline geldigini belirten Ozdoganoglu,
“Sivil Havacilik alaninda akla ilk gelen
tehdit, ugak kagirma olsa da, 9 agustos
2013 te kagirilip 71 giin rehin tutulan
pilotlarimizla birlikte yeni bir tehdit tii-
riinii bu listeye eklemis oluyoruz.” diye
konustu.

Terdrizmin amacinin toplumun en
kiigiik yap1 tasi olan bireylerde kaos
ve travma yaratmak oldugunu belir-
ten Psikolog Ozdoganoglu,”Hayatimiz
diizgiin akiginda ilerlerken aniden
meydana gelen, yasamimizi alt st
eden, bizde dehset, korku, endise ve
caresizlik yasatan olaylar psikolojik
acidan travmatik olaylardir. Eger bir
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olayda kisinin yasamina, viicudunun
biitlinliigline, yakinlarina bir tehdit soz
konusu ise bu olay, yasayan kisi i¢in bir
travmadir. Terérizmin genel hedefi de
bu duygu durum bozuklugunu yarat-
maktir.” Dedi.

Kacirilan pilotun oncelikli

iki hedefi...

Sozlerini “Yapmis oldugum aras-
tirmalarda gordiim ki, ucak kagirma
ya da ugus ekibi kagirma olaylarinda
buna maruz kalan pilotlara ve kabin
ekiplerine yonelik saglikli bir ¢aligma
yapilmamis, olaydan sonra kendilerine
ve ailelerine yonelik standart bir eylem
ya da uygulama plani gelistirilmemistir.
Olaya maruz kalan ugus ekibi ve olan-
lar1 izleyen meslektaslar1 kaygi yasa-
maktadir. Hatta bazi durumlarda ugak
kagirma olayina maruz kalmis pilot ve
kabin ekibi i¢in yasatilanlar mobbing
haline gelmektedir.” Diye siirdiiren
Ozdoganoglu sdyle konustu: “Ugak ka-
¢irma olay1 herhangi bir pilotun bagina
gelebilecek mesleki bir risktir.”

Bu travmatik olaya maruz kalan pi-
lotun aklinda iki 6nemli hedefin oldu-
guna inaniyorum...

Ucagmin igindeki yolcularin can
glivenligini korumak ve olabilen en uy-
gun meydana uc¢agi indirmek, ailesine
ve sevdiklerine bilgi vermek. Birin-
ci hedef tamamen pilotun Ongdriileri,
mesleki deneyimleri ve aldig: kararlara
bagli. Ama ikinci hedefi gergeklestir-
mek birinci hedefin gergeklesmesine
baglh...”

Sirketlerin asil

sorumlulugu olaydan sonra

bashyor.

Bu duruma maruz kalmis bir pilotun
ve ucus ekibinin rahatlatilmasi gerekti-
gini ifade eden ve “sirket biinyesinde
Krize Miidahale ekibinin olay1 haber
alir almaz aileye bilgi vermeli, miimkiin
ise yasanan gelismeleri anlik olarak ak-
tarmali.” Diyen Ozdoganoglu, ailenin
korku ve kaygisin1 paylasacagi muha-
taplar bulmasinin yasayacaklar1 trav-
may1 kontrol altinda tutmay1 kolaylas-
tiracagini, Bunun yanisira olay1 izleyen
diger pilotlar ve kabin ekiplerinin de
sirkete aidiyet duygularinda artis goz-
lenecegi gibi aileler ile ilgilenilmesi-
nin kendilerini giivende hissetmelerine
neden olacagini sézlerine ekledi..

Basin bilgilendirmesini

sirket iistlenmeli, pilotu

ortamdan uzaklastirmah

“Ugak kagirma olaylarinda basinin
konuya ilgisi olduk¢a normaldir.
Bu ilginin zamanla baski unsuruna
donlismemesi  icin  sirketlerin  olay
bittikten kisa bir zaman sonra miimkiinse
yonetici kadrolarla birlikte olaya maruz
kalan pilotlarla basin agiklamasi yapmasi
énemlidir.”  Diyen  Ozdoganoglu
“olay1r yasayan ugus ekiplerinin 10-
15 giin gibi makul bir siire ortamdan
uzaklastirilmasi, olabiliyorsa planli bir
tatile gonderilmesi yasanan travmanin
derinlesmesini engelleyecektir.” Dedi.

Psikolojik travmanin, kisilerin ha-
yatini, viicut biitiinligilinii ya da ruhsal
dengesini tehdit eden, ve duygusal an-
lamda {istesinden gelmekte zorlandi-
g1 olaylar, deneyimler veya durumlar
olarak tarif edildigini belirten Psikolog
Arzu OZDOGANOGLU, kisinin basin-
dan gecen olaylarin yarattig1 stres onun
dayanabilme giiciinii astiginda ruhsal
travma yasantisinin ortaya ¢iktigini, bu
nedenden 6tiirli olaya maruz kalan ugus
ekiplerinin psikolojik destek gdérmesinin
saglanmas1 gerektigini sozlerine ekledi

Olaydan sonra pilotta bu
belirtiler varsa ucus emniyeti
de riske girer.

Psikolojik travmanin, kisinin
giivende olma duygusunu zedelerken
kiside caresizlik, yalnizlik ve
tehlikeli bir diinyada her an zarar
gorebilecegi hissi uyandirdigini anlatan
Ozdoganoglu, travma sonrasi stress
bozukluklarinin  belirtilerini  sdyle
siraladi:  “Kiginin yasadigi travmayi
zihninde tekrar tekrar yasiyor olmasi,
flashbackler, kabuslar, travmatik olaya
dair konusmalardan, anilardan kaginma,
travmatik olayla ilgili aktivitelerden,
yerlerden, kisilerden uzak durma, giinliik
aktivitelere olan ilginin ve katilimin
azalmasi, diger insanlardan kopmus
olma hissi, viicudun tetikleniyor olmasi,
Hypervigilence (Asir1 uyarilmislik hali),
uyku problemleri, 6fke ve konsantrasyon
glicligi.”

Ozdoganoglu, ucak kagirma ve ekip
kagirma olaylarina maruz kalan ugus
ekipleri ve aileleri i¢in psikolojik yakla-
sim usulleri konusunda da bir uygulama
ve miidahale standard1 olusturulmasi ge-
rektiginin altini ¢izdi.m
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GOKYUZUNDEYIZ AMA YERALTINDAKI ACIYI
YUREGIMIZDE HISSEDIYORUZ

IS GUVENLIGI=UGUS EMNIVETI=INSAN YASAMI

13 Mayis giinli 6grendik yeraltinda
olimin ne demek oldugunu...Tahmin
ediyorduk belki ama, bu kadar detay1 o
giin 6grendik...

Biz hergilin binlerce feet gdge ylikse-
lirken, onlarin yiizlerce metre asagi indi-
gini...

Biz yiikseldik¢e daha ¢ok Ozgiirlesir,
gOkyliziiniin maviligine ulagirken, onlarin
indikleri her metrede biraz daha karanliga
sikistigini...

Biz gokyliziiniin sonsuzlugu ile bulu-
surken, onlarin yeryiiziinden ve yasamdan

uzaklagtigini...

Biz bir saatte 800 km yol alirken onla-
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rin dar ve karanlik tiinellerde 800 metreyi
ancak katedebildiklerini,

Biz bir saatte iilke degistirirken onlarin
ancak madenin dibine inebildiklerini...

Yerin altinda kilometrelerce yiiriidiik-
lerini, ¢ikisa ancak bir saatte ulasabildik-
lerini...

Bir avug¢ komiir i¢in bir 6miir verdik-
lerini...

O giin 6grendik...

Ister havada, ister, karada, ister deniz-
de, yeraltinda veya gokyiiziinde emniyetin
herseyden 6nemli oldugunu...

Insan yasaminin herseyden daha de-
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gerli oldugunu, Tabelalara “Once Is Gii-
venligi” yazmanin yeterli olmadigi gibi, i¢i
doldurulmadik¢a her yere Ucus Emniyeti
yazmanin da bir anlam ifade etmedigini...

Sadece kendi canindan degil arkasina
aldig1 onlarca yasamdan da sorumlu olan
pilotlarin, yillardir seslendirdikleri Ugus
Emniyeti ¢1gligina kulak verilmesinin za-
maninin ¢oktan geldigini. ..

Biliyorduk ve simdi daha iyi anladik...

Sadece pilotlarin degil, tiim calisanla-
rin emniyetle gérev yapacaklari bir ¢alig-
ma diizeni talebi ile, Soma’da yagamini
yitiren madencilerimize Allah’tan rahmet,
aileleri basta olmak {izere tiim ulusumuza
sabir ve bagsagligi diliyoruz.
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GELENEKSEL BALO, BU KEZ DUNYA PiL[l_TI_.AR_
GUNU KUTLAMASI OLARAK GERGEKLESTIRILDI.

MUHTESEM GECE

Yabanci konuklarin da katildig1 baloda Giircan MANTI ¢arpici mesajlar verdi:
Pilotlarin ancak mezarda dinlenebildigi bir ¢alisma diizeni siirdiiriilebilir degildir.

L |

iinya Pilotlar Giiniiniin ikin-
ci glin etkinligine Atakdy

Sheraton Hotel evsahipligi
yaptl. Otelin Balo salonunda gergekles-
tirilen Kutlama Balosundan 6nce pilotlar
ve yerli ve yabanci konuklar kokteyl salo-
nunda biraraya geldi.Yogun bir katilimin
oldugu geceye gelen konuklar1 kapida
TALPA Bagkan1 Kpt. Plt. Giircan MAN-
TI, Baskan Yardimcisi Kpt. Plt. Ilyas
KARAGULLE ve Genel Sekreter Kpt.
Plt. Ozcan UNAL karsilarken kendilerine
esleri de refakat etti.

Saat 20:00°de baglayan balonun
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DHMI Gn.Md.Yrd. Celal OZUGUR
a.0rg / KOKPITTEN BAKIS 19




I TALPA'DAN HABERLER

sunuculugunu istlenen Korhan ABAY ilk
olarak sahneye Gilircan MANTI’y1 davet etti.
Mant1 yaptigt konusmada, pilotlarin ancak
mezarda dinlenebilecegi bir ¢alisma diizeninin
sirdiiriilebilir olmadigin1 belirterek “Sektor-
deki her kurulusun ve isletmenin tasin altina
elini degil basin1 koymasi gerekir. ticari bek-
lenti ve kar eksenine gore diizenlenmis mesai
talimatlari ile meslegin geleceginin olmayaca-
g1 gercegi ile yiizlesmek zorundayiz.” dedi.

Havacilik mesleginde yazili olan kuralla-
rin disinda en degerli kaynagin, yasadigimiz
deneyimler oldugunu belirten TALPA Bagkani
Gilircan MANTT “terazinin bir kefesinde bii-
ylime, kar ve maksimum fayda varken bizim
bulundugumuz kefede ¢alisma hak ve hiirriye-
ti, insan saglhigt ve onuru bulunmaktadir. Bu
degerler ve haklarin, terazinin diger kefesin-
deki maddi ve 6lgiilebilir degerlerle takas edi-
lemeyecegi agiktir” diye konustu.

Tiim pilotlarn Is yasasina tabi olacagi
bir hukuki diizenleme igin ¢aligtiklari,
ayrica ugus personelinin havalimanlarinda
oy  kullanabilmesi  ig¢in  girisimlerini
stirdiirdiiklerini agiklayan MANTI konugmasi-
m Ulu Onder Atatiirk’{in “By ana...Oglun bir
asuman askina tutulmussa, birak ugsun...” sdz-
leri ile tamamladi.

Giircan MANTI'nin konusmasindan son-
ra konuklar, Tiirk ve Diinya sivil havacuginin
satirbaslarindan olusan yaklasik 5 dakika siireli
barkovizyon gosterisini ilgi ile izlediler.

Emekli ve faal Pilotlarin yanisira, sirket yo-
neticileri, biirokratlar ile medya mensuplarinin
katildig1 gecede, organizasyona katki veren,
destek olan kisi ve kuruluslara da plaketleri
takdim edildi.

Hava Harp Okulu Komutani Hv. Plt.
Tiimg. Fatih SERT, DHMI Genel Miidiir
Yardimeis: Celal OZUGUR, Pegasus Genel
Miidiir Yardimeisi ve IZAIR Genel Miidiirii Gii-
rol YUKSEL, AYJET Anadolu Yildizlar1 Ugus
Okulu Genel Miidiirii Celal CINGOZ’e plaket-
lerini TALPA Bagkani1 Kpt. Plt. Glircan MANTI
verdi.

THY Genel Miidiir Isletme Yardimecisi A.A-
saf BORA’nin yanisira havayolu, ugus okulu
ve genel havacilik girketlerinin ve Havacilikla
ilgili sivil toplum kuruluslarinin temsilcileri de
bu anlamli gecede hazir bulundular.

Geceye katilan Vecihi Hiirkus’un ailesine
cicek takdim edilen baloda, konuklar ENBE
Orkestrasinin Tiirk ve Diinya repertuarindan
sectigi birbirinden giizel parcalara eslik ettiler.m
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PILOTLAR BU KEZ UGMADI, SADECE IZLEDI.

PIKNIKTE BULUSTULAR...

Hezarfen havaalaninda biraraya gelen pilotlar ve ailelerinin piknigine
Solotilirk’{in muhtesem gosterisi damga vururken Ugus Okullari,
cocuklar1 ve Down sendromlu gengleri gokytiziine ¢ikardi.

s

6 Nisan Diinya Pilotlar Giini
20rganizasyonunda son  gii-
niin bulusma adresi Hezarfen
Havaalani idi. Giinler Oncesinden bag-
layan hazirliklarla Havaalani bir piknik
alanina doniistiiriilmiis ve konuklari-
n1 beklemeye baslamisti. Pazar giini
olmasina ragmen ¢ok sayida konuk
erken saatlerden itibaren Biiyiik¢ekme-
ce’deki havaalanina gelmeye bagladi.
TALPA iiyelerinin yanisira, havayolu
sirketlerinin ¢alisanlari, ugus okullarin-
da egitim goren gelecegin pilotlari, ¢ok
sayirda medya mensubu ve davetliler

ww.talpa.org / KOKPITTEN BAKIS
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kapali havaya ragmen Hezarfen havaa-
lan1 piknik sahasini doldurdu. Son de-
rece 6zenle hazirlanmis masalarda agik
biife ikrama gecilmeden Once giiniin
stirprizi Solotiirk gosterisi ile heyecan
doruga ¢ikti. Corlu’dan havalanan
Yiizbast Yusuf Kurt, yaptig1 birbirinden
glizel hareketlerle izleyenlerin biiyiik
begenisini kazandi.

Sadece piknik alanindaki konuklar
degil apronun kullanilmayan béliimiine
alinan vatandaslar da muhtesem gosteri-
yi nefeslerini tutarak izlediler. Al¢ak bu-
lut tavanina ragmen yaptig1 birbirinden
glizel hareketlerle izleyicileri biiyiileyen
Yiizbas1 Kurt’a havalaninda bulunan
ekip arkadaslar1 destek verdiler.

22 KOKPITTEN BAKIS / www.talpa.org

Solotiirk ugaginin pilotu  Yiizbasi
Yusuf Kurt’un yaklagik yarim saat sii-
ren gosterisinin ardindan izleyicileri se-
lamlayarak veda etmesinden sonra agik
biife diizeninde ikrama geg¢ildi. Hava
Harp Okulu Komutan: Hv. Plt. Timg.
Fatih SERT’in yanisira organizasyon i¢in
ilkemizde bulunan IFALPA, ECA
yetkilileri ile yabanci ALPA temsilci-
lerinin de katildig1 etkinligin ¢ok o6zel
konuklar1 da vardi. Down sendromlu 20
civarinda geng belki de hayatlarinda ilk
kez ugaklarla tamisirken konuklarin da
ilgi odag1 oldu.

Pegasus’un sponsorlugunda gergek-

lesen etkinligin son boliimiinde 18 yas
alti ¢ocuklar ve gencler organizasyona

destek veren Tarkim, Ay-Jet ve Tiirk
Hava Kurumu Ugus Okullar1 tarafindan
gokyiiziine ¢ikarildi. Egitim ugaklari
ile gokyliziiniin ozgirliginii yasayan
¢ocuklarin mutlulugu yere indiklerinde
gozlerinden okunuyordu.

Etkinligin sonunda, TALPA Bas-
kan1 Kpt. Plt. Giircan MANTI, katkida
bulunan Solotiirk ekibine ve Hezarfen
Havaalan1 Miidiirii Ahmet TEZMAN’a
birer buket ¢icek takdim etti. Ozellikle
yabanci konuklar ilk Diinya Pilotlar Gii-
niinde yasadiklar1 birbirinden giizel ani-
larla {ilkemizden ayrilmanin hem mutlu-
lugunu hem de buruklugunu yasadilar.
Hezarfen etkinlikleri 6zellikle gorsel ve
internet medyasinda da genis yer buldu.m
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HAVA SEHITLERIMIZI ANDIK
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TALPA Y 6netiminin yanisira TALPA {iyelerinin yogun katilim gosterdigi
torene Hava Harp Okulu Komutani Hv. Plt. Tiimg. Fatih SERT ve Okulda
gorev yapan subay ve astsubaylar da katildi.
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ava Sehitlerimiz, TALPA ve
Hava Harp Okulunun 6nciilii-

glinde Edirnekap1 sehitligin-
de diizenlenen torenle anildi.

Toren i¢in sehitlikte biraraya gelen
TALPA f{yeleri, Askeri pilotlar, Ugus
Okulu &grencileri ve Muharip Gaziler
ile emekli pilotlar Ulu Onder Atatiirk’iin
“Istikbal Goklerdedir.” Hedefini daha ile-
riye tagimak i¢in gorev yaparken yasami-
n1 yitiren meslektaglarinin aziz hatiralari
oniinde saygi ile egilerek silikranlarini
sundular.

TALPA  YoOnetim ve  Denetim
Kurulu iiyelerinin de yer aldigi tore-
ne Hava Harp Okulu Komutan: Hv. Plt.

Timg. Fatih SERT ve Okulda gorev
yapan subay ve astsubaylar da katildi.
Hava Harp Akademisini temsilen de bir
heyet térende hazir bulundu. Saygi duru-
su ve Istiklal Mars1 ile baslayan térende
anita celenklerin konulmasindan sonra
TALPA Bagkan1 Kpt. Plt. Giircan MAN-
TI bir konusma yapti. Sehitlerin kanlariy-
la rengini verdigi sanli bayragimizi diin-
ya semalarinda dalgalandirmaktan gurur
duyduklarini belirten Mant1 sehitlerimize
“Bize emanet ettiginiz sivil havaciligimi-
z1 daha da ileriye tagimak i¢in yi1lmadan,
usanmadan c¢alisacagiz.”diye seslendi.
Sehitlikteki Seref defterni imzalayan
Manti ve torene katilanlar, sehitlerin ka-
birlerini ziyaret ederek kirmizi ve beyaz
karanfiller.biraktilar.

I TALPA'DAN HABERLER

Daha sonra THY  Sehitligine
gegen TALPA ve Hava Harp Okulu
Komutanligi heyetleri adina anita ¢elenk
konuldu. THY sehitligindeki toren, gérev
sirasinda yasamini yitiren THY persone-
linin kabirlerine ¢icek birakilmasi ile son
buldu. Térenin ardindan muharip gazilerle
sohbet eden TALPA Bagkani Giircan
MANTI ve Hv. Plt. Tiimg. Fatih SERT
sehit ailelerinin de acilarini paylastilar.

Torenden sonra bir degerlendirme
yapan Giircan MANTI “Bizim yolumu-
zu aydinlatan, havaciligimizin gelismesi
i¢in can veren tiim meslektaslarimizi bir
kez daha siikran ve minnetle andik. Bu
anlamli gorevi yerine getirmenin huzuru
i¢indeyiz.” diye konustu.m
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2014 YILI IFALPA KONGRESI
PANAMA'DA YAPILDI

69. Kongrede, “pilotsuz ucak” fikrinin fanteziden ibaret oldugu
vurgulanirken birlik, beraberlik ve dayanismanin alti ¢izildi.
TALPA heyeti yaptig1 sunumla 26 Nisan Diinya Pilotlar Giinti
kutlamalar ile ilgili olarak tiyeler1 bilgilendirdi.

luslararasi Havayolu  Pilot

l | Birlikleri Federasyonunun 69.

Kongresi 27-30 Mart 2014 ta-

rihleri arasinda Panama’da yapildi. TAL-

PA’y1 Bagkan Kpt. Plt. Glircan MANTI ve

Bagkan Yardimcist Kpt. Plt. Gokden GU-

REL’in temsil ettigi Kongreye katilim ve
ilgi yiiksekti.

Kongre 27 Mart tarihinde Global Pilot
Symposium etkinligi ile bagladi.Sendikal
faaliyetlerin 6nemi tizerinde durulan sem-
pozyumda, Birlesik Amerikali tagiyicilarda
1998-2106 yillar arasindaki pilot ticretleri-
nin seyrine iligkin bir sunum yapildi.2013
yilindan 2016 yilina kadar pilotlarin saat
ticretlerinin 200 $ seviyesinde diiz bir gra-
fikle seyredebilecegi lizerinde durulan sem-
pozyumda sivil havaciligin giiglii ve zayif
noktalar1 ile tehdit ve firsatlar gézden ge-
cirildi.

20 yilda 498.000 pilota

ihtiyac var.

2013*2032 yillar1 arasinda yaklasik
498.000 yeni pilota ihtiyag olacaginin be-
lirtildigi toplantida, yen yetisen pilotlarin
¢ok degisik kaynaklardan gelmesinin ya-
ratacagl standardizasyon, meslege/birlige
baglilik ve motivasyon gibi sikintilar {ize-
rinde durularak pilot sendikalarmin siireg
icinde etkisizlestirilmesinin yaratacagi so-
runlara dikkat ¢ekildi. Geng pilotlarin kari-
yer planlamasi yapmasina olanak taninmasi
gereginin yanisira pilotlarin ugtugu sirket-
le kontrat yapmasi ve aidiyet duygusunun
pekistirilmesi noktalarimin  dneminin alt1
¢izildi.Pilotlarin &zellikle karar vericiler,
politikacilar ve medya ile iletisiminin 6nem-
li oldugu belirtilirken pilotlarin birlik ve
beraberlik i¢inde olmas1 geregi iizerinde fi-
kir birligine varildi.

26 KOKPITTEN BAKIS / www.talpa.or

“Pilotsuz ucak” fantezisi

pilot sorunlar tartigildign 11k giin 63le-
den sonraki oturumda RyanAir pilotlarinin
durumu ele alindi.Sirketin 3000 civarin-
daki pilotundan bilyiik boliimiiniin kendi
sirketleri ile degil baska sirketler lizerinden
caligtirildiklan belirtilirken kaptanlarm %
65’inin RyanAir pilotu, kalaninin ve First
Officer’larin tamaminin ise sdzlesmeli ola-
rak calistirildigina dikkat gekildi.Sirketle-
rin gesitli yontemlerle maaslari diigiirme,
vergiden kaginma gibi yollara bagvurarak
maliyetleri azaltma, karlar1 yiikseltme po-
litikalar1 izlemelerinin endise verici oldu-
gunun alti ¢izildi.Teknolojik gelismelerin
pilot gereksinimini azaltacag: hatta ortadan
kaldiracaginin dile getirilmesinin asilsiz
ve yanlis oldugunun anlatildig1 toplantida

“yolcularin pilotsuz bir u¢aga bineceklerini
dillendirmenin” saflik oldugunda birlesildi.

iki pilot, bilgileri disinda

yiiklenen kargodan dolay:
tutsak

2013 yih faaliyet raporunun goriisiile-
rek onaylandigi Kongrenin ikinci giiniinde
IFALPA Bagkan: Kpt. Plt. Don WYKOFF
sorunlar ve ¢dziim yollarna iligkin bir ko-
nusma yapti.iki Fransiz pilotun, bilgileri
diginda ytiklenen kanun dis1 kargo nedeniy-
le Fiji adalarinda apiste oldugunu birbirleri
ile ahi goriistiiriilmediklerini anlatan WY-
KOFF “Kaybolan Malezya ucaginin akibeti
konusunda beklememiz ve arastirma sonug-
larin1 gérmemiz gerekiyor.” Diye konustu.

Toplantida IFALPA’nin faaliyetleri ile



ilgili olarak da bilgi verildi. San Fransis-
co’da meydana gelen ASIANA (B-777) ka-
zas1 arastirmasinda NTSB’nin daveti {izeri-
ne danigmanlik yapildigini belirten IFALPA
yetkilileri, 7 knots kuyruk riizgari ile inisler,
yakat politikasi ve benzeri konularda teknik
biilten yaymladiklarini ifade ettiler.2014 yili
itibart ile IFALPA iiye sayismm 100.656
pilot oldugunu belirtilen toplantida Lithi-
um batteries, laser beams ve diiz ugusta tek
pilotun sertifikasyonu gibi konularla ilgili
bilgi verildi.

Ayni giin yapilan Endiistri Komitesi
Toplantisinda ise, ugaklara yapilan bomba
ihbarlar1 bagta olmak iizere ugus emniyeti-
ni ilgilendiren konular ve hamile uguculara
iliskin hazirlanan 6neriler gézden gegirildi.

Kaza geciren pilota psikolojik

yardim sart

Kongrenin iiglincli giiniinde Boeing ve
Airbus firmalarmin sunumlarinda teknolojik
gelismeler ve yeni sistemler ilgi ile izlendi.
2006 yilindan itibaren 100 poweless olayi-
nin yasandigi belirtilen toplantinin izleyen
oturumunda Giivenlik semineri gergekles-

I TALPA'DAN HABERLER
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tirilirken IFALPA’nin acil iletisim telefonu
(+44 1202 653 110) katilimeilara duyurul-
du.Ucak kaza kirimu ile ilgili IFALPA ¢alis-
malarinin anlatildig1 toplantida kaza sonrasi
psikolojik travma gegiren ugus personeline
verilmesi gereken profesyonel psikolojik
yardimin 6nemi vurgulandi.

Son giin ECA faaliyetleri ve

FCTF tartisildi.

30 Mart Kongrenin {igiincii giinii olan
30 Mart’ta ECA Bagkani1 Kpt. Plt. Nico VO-
ORBACH’1n agilis kponusmasindan sonra
ECA konferans tutanaklari kabul edildi.
Avrupa IFALPA Avrupa Bagkan Yardimci-
siin sunumunda ise, CRM, tek pilotla ope-
rasyon, Drone pilotlarinin gelecekteki yeni
statiileri ve pilotaj egitimi gibi konulara yer
verildi. Toplantida ayrica, Fair Competition
Task Group(FCTF) tarafindan hazirlanan
adil ve esit ¢alisma/ticaret kosullarna ilis-
kin faaliyet diyagram tartigildiRyan Air
Pilot Grubu (RPG) sorunlarina iligkin yap-
tiklar1 sunumda, pilotlarin % 30°dan fazla-
sinin girketten ayrilmak istediklerini dile ge-
tirdiler.Ryan Air’in Tiirkiye operasyonlarina
baslayacagina dikkat ceken TALPA Bagkani

IFALPA

PANAMA 2014
FASAMAMIIAL FAMPERCLFT

Kpt. Plt. Gircan MANTI, sirket pilotlarinin
durumunu bu nedenle yakindan izlediklerini
belirtti.

Kongrede 6nemli kararlar

alindi

TALPA heyetinin 26 Nisan Diinya Pi-
lotlar Giinii ile ilgili olarak yaptig1 kisa su-
num ve davetin ilgi ¢ektigi kongrede bir¢ok
Oonemli karar da alindi. ELT(Emergency
locater transmitter) ve ULB(Underwater lo-
cater beacons) cihazlarinin gelistirilmesi ve
daha uzun batarya 6mrii igin ¢aligma grubu
olusturulmasinin kararlastirildigi kongrede,
ucaklarin uydular tarafindan ¢ok daha iyi
takip ve raporlanmalar1 amaciyla da bir ¢a-
lisma grubu kurulmasi konusunda fikir bir-
ligine varildi.Ugak kazalarinda IFALPA’nin
daha etkin ve aktif olmasi, yetkisiz kaynak-
larca yapilan agiklamalar ile bilgi kirliligne
engel olunmasi karari alinirken, ugus emni-
yeti agisindan da onemli degerlendirmeler-
de bulunuldu. Ozellikle iniste reserve thrust
kullaniminin tavsiye edilmesi, ancak “one
engine out, taxi in” usuliiniin uygun olmadi-
81, APU kullanimi ve FOD’ye sebep olabi-
lecegi konusunda karara varildi.m
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A ILISKIN NEDENSEL

FAKTORLERE KURESEL BIR BAKIS

1. Giris

Kaza; nerede, ne zaman, nasil olacagi
ve ne kadar insani zarara ugratacagi once-
den bilinemeyen olaylar olarak tanimlana-
bilir. “Hava-Arag Kazasi” ise Ulusal Sivil
Havacilik Teskilat’'nin  (ICAO) “Hava
Arac1 Kazalan ve Incelenmesi” bashkl
13’ncii ekinde ve 2920 sayili Tiirk Hava-
cilik Kanunu’nun 13’ncii maddesine gore;
“bir ugus harekdati esnasinda, bireylerin
tali nedenlerle ve/veya kendi kendilerini
veya birbirlerini yaralamalari veya ugus
ekibi ve yolcular i¢in ayrilan yerler digin-
da saklanarak, kacak seyahat edenlerin
yaralanmalart hari¢ olmak iizere; hava
araci i¢inde veya hava aracindan kopan
par¢alar da dahil olmak iizere, hava ara-
cimin herhangi bir par¢asimin ¢arpmasiyla
veya hava basincina maruz kalmak sure-
tiyle ¢ok agir derecede yaralanmasi, mo-
tor ve aksesuarlarda meydana gelen ariza
ve hafif hasarlar hari¢ olmak iizere; hava
aracimin fiziksel yapisinin veya performan-
smin ve ugus karakteristiginin negatif yon-
de etkilendigi ve bunlarin degistirilmesi
veya tamirini gerektirecek sekilde hasar
gormesi ve arizalanmasi, hava aracinin
kaybolmasi1 veya enkaza ulasilamayacak
bir yere diigmesiyle sonuglanan olaylar”
seklinde tariflenmektedir. (ICAO, 2010;
2920 Sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu,
UHUM-MEDAK, 2007:13).

Havacilik kazalari, tipik olarak hava
araci sisteminin ¢esitli mekanik bilesenleri
ile insan ve teknolojik bilesenlerin esza-
manl olarak aksaklik gbstermesi veya ari-
za yapmasi sonucunda nadir ger¢eklesen
olaylardir. Sistemin ayr ayr1 bilesenlerin-
deki ufak arizalar, hatalar ya da bozulma-
lar bir diger bilesenin ariza yapma olasi-
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ligin1 veya insanin kazaya sebep olacak
bir hata yapmasina neden olabilmektedir.
Kazalar genellikle 6nemli sistem arizalari
sonucu gergeklesirler ve arizaya yonelik
bir erken ikaz vermeyebilirler. Genellikle
kazalar gergeklesmeden Once sistemlerin
¢esitli bilesenlerde 6nemli bir takim ariza-
lara bagl olarak diger bazi bilesenlerin de
bozulmasi, hata yapmasi ile birlikte koti
meteorolojik kosullar gibi dis etkilerin de
kazaya sebebiyet verdigi goriilmektedir.
Ustiine iistliik her bir kazanin da kendine
Ozgii, bazen tespit edilmesi pek de mim-
kiin olamayan karakteristiklere sahip oldu-
gu sdylenebilir. ABD’de herhangi bir se-
beple meydana gelen ulasim kazalari, tim
6liimlerin sadece %2’sini olusturmakta ve
insanlar da bunu “yolculuk riski” olarak
kabul etmeye hazir goziikmektedir. Hem
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diinyada hem de Tiirkiye’de, daha giiven-
li ulagim i¢in kamuoyu, 6lim oranlarimin
¢ok diisiik oldugu hava tagimaciligi sekto-

riine yonelmektedir (Wells, 2001:19).

2. U¢ak Kazalariin

Istatistiksel Analizi

Gegen yilizyilin baslarinda, havaci-
ligin dogusundan itibaren, temel aero-
dinamik problemler ucak kazalarinin en
onemli nedenleri arasinda ilk sirada yer
almaktaydi. Bunlarin yaninda, en 6nemli
ucak elemanlarindan olan ug¢ak motorlar:
da oOncelikli ariza yapan ve kazaya neden
olan unsur olarak karsimiza ¢ikmaktaydi.
Yiizyilin ikinci yarisindan sonra teknolo-
jik gelismeler havacilik endiistrisinde de
biiyliik atilimlarin gergeklesmesine sahne
oldu (Wiener vd., 1993:3). Malzeme, ya-



pisal, gii¢ ve itki sistemleri, elektronik ve
aviyonik alanlarindaki gelismelerle artik
daha hizli, daha emniyetli ve konforlu,
daha ekonomik ve daha biiyiik hava arag-
lar1 ¢ok degisik amaglarla hayatimizin her
alaninda yer almaya baslamistir. Havaci-
lik, savunma sektorii basta olmak {izere
ulasim, turizm, tarim, egitim gibi pek ¢ok
sektoriin de itici giicli konumundadir.

1950°1i yillarda giivenilir turbo jet
motorlarm iiretimi ile birlikte hava tasi-
macilik kazalarinda ciddi bir diisiis yasan-
mistir. Ugak govdeleri ve motorlarindaki
problemler azalmaya basladikga, dikkatler
ucus emniyetine yonelik aksakliklara ne-
den olabilecek diger kaynaklarin tanimlan-
masi ve ortadan kaldirilmasina yonelmis-
tir (Wiener, 1993:6). Kokpitteki teknolojik
gelisimlere Ornek olarak radyo iletigim
aletleri, seyriisefer aletleri, yaklagsma ve
inis sistemleri ve ¢esitli aviyonik sistemler
gosterilebilir. Asagida bazi 6rnekleri veri-
len kokpitteki teknolojik gelismeler, ugus
emniyetini arttirarak ¢ok 6nemli katkilar
saglamigtir (Wells, 2001:175).

Ugus ekipleri uyar1 ve goézlemleme
sistemleri,

« Otomatik sistemler,

* Dijital haritalar,

* Renkli ekran goriintiileri,

* Yere yaklagma ikaz sistemi,

* Havada ¢arpisma ikaz sistemi,

* Ugus yOnetim sistemleri vb.

* Wells (2001) ve Wiener’in (1993) de
yukarida ifade ettigi gibi, hava araglarin-
daki teknolojik gelisim siirecinin sonun-
da, hava aracinin (SHELL modelindeki
yazilim-[S]- ve donanim-[H]; SM mode-
lindeki makine-[M]) ana nedensel faktor
oldugu kazalarda ciddi oranda bir diisiis
yasanirken ayni oranda insan kaynakli
faktorlerin ana neden oldugu kazalarda
artis olmustur. Insan ve makine kaynakl
kazalar arasindaki bu 6nemli karsilikli de-
gisimden dolay1, kaza dnleme amagli bii-
tiin faaliyetlerin dogrudan insana odaklan-
mas1 gerektigi konusunda bir konsensiis
olusmus bulunmaktadir (Wells, 2001:89).
Ucgak kazalarinda insan kaynakli nedenler
iistel olarak artarken ve makine kaynakli
kaza nedenleri ise {iistel olarak azalmistir.
Ozellikle sivil ve ticari havayollarida
bugiin i¢in de devam eden hizli biiyiime
egilimi sektorel anlamda kazalarmn ince-
lenmesi ve onleyici tedbirlerin alinmasini
gerektirmektedir.

2.1. U¢ak Kazalarna Iliskin

Istatistiki Analizler

(1959-1989)

NASA aragtirma ekibi tarafindan yapi-
lan bir ¢aligmaya gore, 1968-1976 yillar
arasinda meydana gelen 60 kazada ucgus
ekibi kaynak y6netimi problemlerinin be-

T

lirgin bir rol oynadig: ortaya ¢ikarilmistir
(Lauber, 1980:5). Askeri Ugaklar ve Sabo-
tajlar Hari¢ Diinya Capinda Ticari Jet Filo-
larinda Meydana Gelen, Kiilli Hasarli Ugak
Kazalarinin Ana Sebepleri”ne bakildiginda
1959°dan 1989’a kadar gegen 30 yilda diin-
ya ¢apinda meydana gelen, ugak kaza kiri-
mina yol acan ve tamiri miimkiin olmayan
kazalarda tespit edilen nedenlerin %70’den
fazlasinin ugus ekibi faaliyetlerinden kay-
naklanan hatalardan dolay1 gergeklestigi
goriilmektedir. Insan performansina iliskin
bu problemin tanimlanmasi, pilot hatalarini
cevreleyen unsurlarin ne oldugunun anla-
silmas1 ve bu hatalarin azaltilabilmesi igin
nelerin yapilmasi gerektigi dogrultusunda
bir dizi bagimsiz soruyu tetiklemektedir
(Helmreich ve Foushee, 1993:5). ABD Ulu-
sal Ulasgim Emniyet Kurulu’nun kayitlarina
gore ucak kazalarinin derinlemesine analizi
neticesinde, kritik zamanlarda ekip koordi-
nasyonunun yetersiz oldugu tespit edilmis-
tir (Wiener, 1993:6).

2.2. Ucak Kazalarina fliskin

Istatistiki Analizler

(1980-1996)

Ingiliz Sivil Havacilik Otoritesi (CAA),
Ugus Emniyeti Diizenleme Grubu’nun
(1998) “Kiiresel Oliimlii Kaza Raporu”na
gore 1980 ve 1996 yillart arasinda diinya
capinda meydana gelen, 5700 kg.’1n iizerin-
deki jet ve turboprop ucaklar kategorisinde

wwwtalpa.org / KOKPITTEN BAKIS 29



M SEKTOREL

621 adet kaza ger¢eklesmistir. Bulgulara
gore yil bazinda 6liimlerin sayisi ortalama
%43 artmistir. 1996 yilinda 2.099 6lim sa-
yist ile 1990’11 yillarin en yiiksek rakami
kaydedilmistir. Gergeklesen 621 adet ka-
zada, 25.302 yolcu mevcut olup liim ora-
n1 %67 olarak belirlenmistir. Bu donemde,
yillik oliimlii kaza sayis1 %32 artig gos-
termis olup diinya ¢apindaki hava trafigi
artist ile iliskili oldugu goriilmektedir. Her
ne kadar 1990-1996 yillar1 arasinda kaza
oranlarinda bir diisiis egilimi olsa da 6lim-
lii kaza oranlarindaki bu artisin devam
etmesi durumunda 2010 yili igin yillik
ortalama kaza sayisinin 44 olacagi 6ngo-
rilmisgtiir (Safety Regulation Group, CAP
681, 1998:6). Bu 0ngérii, Almanya’nin
“Kaza Takip ve Tespit Kurulu JACDEC”
tarafindan dogrulanmis ve ugak kazalarin-

da can verenlerin sayist 2008 yilinda 598
kisi, 2009 yilinda 766 kisi ve 2010 yilin-
daki 49 ucak kazasinda 829 kisi olarak
aciklanmistir  (http://airnewstimes.com/
en-cok-kaza-ve-can-kaybi-2010-yilinda-
yasandi-8339-haberi.html,  Cevrimigi,
Erigim Tarihi: 11 Eyliil 2011).

Bu dénemdeki 621 kaza nedensel ag1-
dan incelenmis- veri yetersizligi nedeniyle
degerlendirmeye alinamayan 32 kaza ha-
rig- 589 ugak kazasinin %67 sine onciiliik
eden, olaylar zincirini dogrudan etkileyen
ilk alt1 ana faktor ugus ekibi ile iligkili ol-
dugu bulgusuna erisilmistir (Safety Regu-
lation Group, CAP 681, 1998:11).

2.3. Ugak Kazalarina iliskin
Istatistiki Analizler

(1997-2006)

CAA Ugus Emniyeti Diizenleme Gru-
bu’nun, 2008 yilinda yayimlamis oldugu
bir diger “Kiiresel Oliimlii Kaza Raporu”-
na gore, 1997 ve 2006 yillarimi kapsayan,
diinya capinda meydana gelen kazalarin
yillara gére dagilimi Sekil 1.’de verilmis-
tir (Safety Regulation Group, CAP 776,
2008:2-1). 1997-2006 yillar1 arasinda,
yolcu ve ugus ekibini kapsayan 8.599 ki-
sinin Oliimiiyle sonuglanan, diinya ¢apin-
da, toplam 283 kaza gerceklesmistir. Bu
oliimlii kazalarda yolcularin %69’u ha-
yatini kaybetmis %31’i kurtulmustur. Bu
donemde oliimlerin sayisinda ¢ok daha
fazla dalgalanma olmasina ragmen Sliimlii
kaza ve o6liimlerin sayisinda genel bir diis-
me egilimi mevcuttur (Safety Regulation
Group, CAP 776, 2008:2-1).

Sekil 1. : Oliimlii U¢cak Kazalarmmn Yillara Géore Dagilimi (1997-2006)
Kaynak: CAP 776, Civil Aviation Authority, Global Fatal Accidents Review
1997-2006, 2008, s.2-1.
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2.4. Ugak Kazalarma Iliskin

Istatistiki Analizler

(2006-2010)

2006-2010 y1llar1 arasinda da istatistiki degerler benzer bir egilim
icinde seyretmektedir. Sekil 3.’de, Boeing firmasinin 2010 y1li raporu
verilerine gore 1991-2010 yillar1 yi1l bazinda arasinda 6liimli kaza
oranlar1 diinya c¢apindaki ticari jet filolar igin verilmistir. 2006-2010
yillar1 arasinda milyon kalkis basina kaza orani ortalama olarak 0,5
civarindadir.

Ayni rapora gore, 283 kazanin nedenleri arastirilmig tiim nedensel
faktorlere iliskin istatistikler Sekil 2.’de sunulmustur. Her bir 6liimli
kazanimn gerekgesi olarak birkag¢ farkli nedensel faktor olabileceginden
bunlardan sadece biri ana nedensel faktor olarak belirlenmistir. Verilerine
ulagilan 245 adet (%87) oliimlii kazanin analizi neticesinde ana nedensel
faktorler tespit edilmistir. Sonug olarak tiim kazalarin {icte ikisinin ucgus
ekipleri ile iligkili ana nedensel faktorler icerdigi ve sadece %7’sinin
ucak ile iligkili faktorlerden (motor, tasarim, performans vs.) kaynaklan-
dig1 belirlenmistir (Safety Regulation Group, CAP 776, 2008:3-1).

Olumil Kaza Sayisi

.

1eeR 2000 2001

1959-2010 yillar1 araliginda tiim kaza oranlary, 5liimlii kaza oran- 2 fre® mevarid Bomwess iy THH
lar1, kiilli hasarla sonuglanan kaza oranlar1 ve ugakta gergeklesen kaza ::::, 5 Wsak Sivtemberi = :::

@ Vsak Yagisal m Veok Tasarem @ Uk Performsans flantral

oranlar1 Sekil 4.’de verilmistir.

20 Sekil 2. : Ugak Kazalarna iliskin Ana Nedensel Faktorlerin Dagilim
Toam Danya (1997-2006)
e L ABD ve Kanada Kaynak: CAP 776, Civil Aviation Authority, Global Fatal Accidents
- Review 1997-2006, 2008, s.3-1.
10 b

. -

Sekil 3.: Oliimlii Ugak Kaza Oranlarmn Yillara Gére Dagihm Diinya
Capindaki Ticari Jet Filolar1 (1991-2010)

Kaynak: Boeing Company Report, Statistical Summary of Commercial Jet
Airplane Accidents, Worldwide Operations, 1959-2010, s.18.

=

Yilllk Oliimlii Kaza Oram
(Milyon Kalkis icin)
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Sekil 4.: Kaza Oranlar1 ve Ucakta Oliim Sayilarinn Yillara Gére Dagilinm Diinya Capindaki Ticari Jet Filolar1 (1959-2010)
Kaynak: Boeing Company Report, Statistical Summary of Commercial Jet Airplane Accidents, Worldwide Operations, 1959-2010, s.17.

Sonuc¢

Istatistiki analizlerden goriildiigii iize-
re, havaciligin son elli yilinda “insan fak-
torleri” ana neden olarak yerini korumus-
tur. Tim teknolojik gelismelere ragmen,
psiko-sosyal ve karmagsik bir varlik olan
insanin kaginilmaz olarak sistemde yer
alacag1 diisliniildiigiinde (insansiz tekno-
lojiler de dahil), konunun diinya dondiik-
¢e gindem de olacagi Ongoriilmektedir.
Bir klise olarak goriilse de “beser sasar!”
ya da insan hatasi kaginilmazdir. Is yasa-
minda operasyonel tiim siireglerde hata

kaginilmaz bir gergek olsa da havacilikta
bu durum kligenin 6tesinde hayati sonug-
lar dogurmaktadir. Dolayisiyla, hatanin
yonetilmesi, 6nlenmesinden daha 6nemli
olmalidir. Bu noktada hatalarin biiyiime-
den 6nlenebilmesi i¢in havacilik sektoriin-
de “Ugus Ekibi Kaynak Yonetimi” (Crew
Resource Management) uygulamalarinin
bireylerin mesleki, igletmelerinin kurum-
sal kiiltiirlerinin bir &gesi haline gelebil-
mesi ile miimkiin olabilir. Ugus ekibi kay-
nak yonetimi sadece pilotlara odaklanan,
sadece ugus ekiplerine 6zgii bir yaklagim

KAYNAKCA

olarak diisiiniilmemeli, operasyonel siireg-
lerdeki her birey, birim, departman “ekip”
ierisinde diisiiniilmelidir. Insan kaynakla-
r1 hatalar1 ortadan kaldirmak yerine hatala-
r1 minimize etmek, diinya standartlarinda
kabul edilebilir mertebelerde tutabilmek
uzun vadeli, stratejik hedeflerin bir pargasi
olmalidir. Hatalar1 basartyla yonetebilme-
yi saglayan bireysel ve kurumsal bazda
ogretimsel stratejiler bir siireklilik iginde,
ucus operasyonlart ile eszamanli olarak
uygulanmali, ustaligin tekrarda gizli oldu-
gu unutulmamalhidir.m

International Civil Aviation Organization (ICAO) (Uluslar arasi Sivil Havacilik Orgiitii), Annex 13 to the Convention on International Civil Aviation Aircraft
Accident and Incident Investigation, <http://www.rnf.is/media/eydublod/Annex_13.pdf>, (Cevrimi¢i), Erisim Tarihi: 20 Kasim 2010.

2920 Sayih Tiirk Sivil Havacilik Kanunu.

Ugak-Havacilik-Uzay Miihendisligi Meslek Dali Ana Komisyonu (UHUM-MEDAK), (Mart 2007). “[statistiklerle Hava Tasimacilig1 Kazalar1”, Mithendislik

ve Makine Dergisi, Cilt:48, Say1:566.

Wells Alexander T. (2001). Commercial Aviation Safety, Third Edition, The McGraw-Hill Companies Inc.
Wiener, Earl L., Kanki, Barbara G., Helmreich Robert L. (1993), Cockpit Resource Management, Academic Press, USA.
Lauber, John K. (1980). “Resource Management on The Flight Deck: Background and Statement of the Problem”, Cooper G. E., White M. D., Lauber J. K.,
Resource Management on The Flightdeck: Proceedings of a NASA/Industry Workshop, (NASA CP-2120). Moffett Field, CA: NASA-Ames Research
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Avukat Nazlh CAN
TALPA Hukuk Musaviri
nazli@canaero

HAVACILIKTA SIBER GUVENLIK

ya Havayollari’na ait Boeing 777-

200ER ugagi ile ilgili ortaya atilan
iddialar arasinda ugagmn siber saldirilarla
kagirilmis oldugu dikkat ¢eken varsayimlar-
dandir. Ingiltere Igisleri Bakanhig’’mn eski
bilim danigmami terdrle miicadele uzmani
Dr. Sally Leivesley’nin iddiasina gore ha-
ckerlarin ugagm yonetim sistemine radyo
sinyalleri gondererek ugagin hizini, irtifasini
ve yoniinii degistirmistir. iddiasina gore hac-

7 Mart’ta radardan kaybolan Malez-

32  KOKPITTEN BAKIS / www.talpa.org

kerlarin ugagin ugak i¢i eglence sistemlerine
girerek ucagin ana bilgisayar agina ulasma-
lar1 ve ugag: kontrol etmeleri miimkiindiir.
Bu elim olayla beraber havaciligin siber sal-
dirilar konusundaki diizenlemeleri 6nem arz
eder hale gelmistir. Peki havacilik sektorii
agisindan siber saldirtlar ne denli biiyiik bir
risk teskil etmektedir? Siber saldirilar nasil
yapilabilir? Bu ayki yazimda konuyu farkls
boyutlar1 agisindan ele almaya ¢alisacagim.
Makale hakkinda yorum, soru ve dnerileri-

niz oldugu takdirde nazli@can.aero adre-
sinden bana ulasabilirsiniz.

A- Havacilik ve Siber Saldir

Tehditleri:

1. ATC Agisindan Siber Saldirilar:

Bugiin hava trafigi halen daha insan-
lar tarafindan gerceklestirilmektedir. Tra-
figin artigt dolayistyla teknolojik ilerle-
meler sayesinde trafigin insan eliyle degil
ancak insanin yonetimi ile gergeklestirilmesi



planlanmaktadir. Insansiz hava araclarimin
yakin gelecekte yaygin kullanimi ile de be-
raber hava trafiginin artis1 kargisinda inter-
net bazli ¢dziimlerle hava trafik kontroliiniin
gergeklestirilmesi halinde siber saldirilar ih-
timalini arttiracaktir.

CNS/ATM i¢in izleme alanindaki en
onemli gelisme Otomatik Bagimli Izleme
( ADS- Automatic Dependant Surveillan-
ce) sistemi olacaktir. ADS yayini sayesinde
ucak diinyanin neresinde olursa olsun pozis-
yon hiz, irtifa, bag agis1 ve yapmak istedigi
manevrast ile ilgili bilgiler otomatik olarak
uydu veya diger haberlesme veri hatlari va-
sitastyla hava trafik yonetim birimine; tim
ADS - B ekipmanli ugaklara ve yerdeki
araglara iletilecektir.

2. ADS-B Sisteminin Mimarisi:

Sistemin A.B.D. ve A.B. uygulamalari-
na bakacak oldugumuz takdirde; Amerikan
hava trafik kontrol sisteminin yer bazli sis-
temden uydu bazi sisteme 2012-2025 yillar
arasinda gegmesi planlanmaktadir. Avru-
pa’da da benzer sekilde sistemin kullanimina
iliskin ¢aligmalar yapilmaktadir. Eurocontrol
Cascade (Cooperative ATS through surveil-
lance and communication applications dep-
loyed in ECAC — ECAC bdlgesinde gozetim
ve sesli iletisim uygulamalarina yonelik ATS
isbirligi) projesi kapsaminda da ECAC iilke-
lerinde ADS-B teknolojisine dayali deneme-
lerin yapilmasi tesvik edilmektedir.

T.C. Sayistay Bagkanligi Devlet Hava
Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii
(DHMI)’niin 2012 yil raporuna gdre Trab-
zon Havalimani’'nda ADS-B sistemlerinin
2 yil siire ile test edilmesine iligkin olarak
2007 yilinda Eurocontrol ve S.H.G.M. ara-
sinda anlasma imzalanmis ve Mart 2008
tarihinde Eurocontrol tarafindan saglanan
ADS-B donanimina ait yer istasyonu, anten
ve ilgili diger cihazlarin tedariki ve sistemin
kurulumu ile beraber proje kapsaminda ga-
lismalara baglanilmigtir. Yapilan deneme-
lerle ilgili gerekli dokiimanlar ise 2010 yili
icerisinde Eurucontrol’e gonderilmis ve
teknik dokiimanlar da 2010 yili Aralik ay1
icerisinde tamamlanarak CASCADE projesi
sona erdirilmistir. Operatér bagimliligmnin
azaltilmasi, bulunulan konumun uydudan
alman isaretlerle belirlenip bunun siirekli
yayimlanmasi esasina dayanan bir sistem
kurulmasmi 6ngéren bu proje ile ilgili 35
ucak da ADS-B sertifikas1 almustir.

2002 yilindan itibaren kullanimi igin
ICAO tarafindan sertifikalandirilmig olan

I HAVACILIK HUKUKU

Dr. Sally Leivesley’nin iddiasina gore hackerlarin
ucagin yonetim sistemine radyo sinyalleri gondererek
ucagin hizini, irtifasini ve yoniinii degistirmistir.
Iddiasina gore hackerlarm ugagin ucak igi eglence
sistemlerine girerek ucagin ana bilgisayar agina
ulasmalar1 ve ugagi kontrol etmeleri miimkiindiir.

sistemin 2020 yilindan itibaren hava trafik
yonetiminde yaygin bir sekilde kullanimi
amaglanmaktadir. Sistem ile ilgili olarak gii-
venlik kaygilar1 mevcuttur. Enformasyon ve
bilgi teknolojileri tizerine ¢aligmalar yapan
uluslararast bir kurulus olan EURECOM
(Network ve Giivenlik Departmani) un bir
caligmasinda sistemin asagidaki giivenlik
mekanizmalarindan yoksun oldugu ifade
edilmigtir :

¢ Kimlik dogrulama
eksikliginden 6tiirii kaynagi
bilinmeyen kigilerce yapilabilecek
yerlestir-me mesajlardan korunma
sorunsali.

* Mesaj dogrulama kodu veya imzasi
eksikliginden kaynaklanan mesajlar
iizerinde degisik-lik yapabilme veya
belirli bir ugaktan
gonderiliyormuscasina veri akigi
saglanmasina kars1 korunma
sorunsali.

* Mesaj sifreleme eksikliginden otiirii
olusan gizli dinlemeye kars1 koruma
sorunsali.

+ Ozel bilgi girisi yoluyla saglanmaya
calisilan korumanin siirekli ataklara
kars1 yetersiz kalmasi sorunsal.

* Tanimlama sistemlerinin kisa

Omiirlii hafizalarinin 6zel bilgi takip
etme ataklarina kars1 etkisiz kalmasi
sorunsali

Eyliil 2012°de Las Vegas’ta gergekles-
tirilmis olan Black Hat ve Defcon giivenlik
konferansinda da yine ADS-B’nin iletigimin
gizliligini saglayan sifreleme ve sahte/yanil-
tici iletisimi engelleyen kimlik dogrulama
ozelliginin eksik olmasi sebebiyle hacker-
larin radyo cihazlari ile mesajlari ve hava
araglarmi yanitlamasimin miimkiin oldugu
arastirmacilar tarafindan ifade edilmistir.

Ekim 2009°da FAA Giivenlik Sertifikas-
yonu ve Akreditasyon Prosediirii ile ilgili
bulgularini rapor olarak paylagmistir. Bu
raporda ¢ok sayida kurulusun goriisiine yer
verilmisken FAA raporunda ADS-B ile ilgili
spoofing veya jamming ihtimalinin olmasi-
n1 beklemediklerini zira ADS-B verilerinin
ATC’ye goriintiilenmesinden once PSR ile
birlestirilecek olusu ifade edilmistir. Rapo-
run aleyhinde de ¢ok sayida elestri yer al-
maktadir.6  ACARS sistemi de yine giiven-
siz olarak bazi kaynaklarca addedilmektedir.
IFALPA 5 Haziran 2013 tarihinde yayinla-
mis oldugu siber saldirilara iliskin raporunda
sistemin tastyiciya 6zgli olmasi ve de ATC
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iletisimi ile diger kritik mesajlara gore tasar-
lanmamig olmasi dolayisiyla giivensiz oldu-
gunu iddia etmistir. Yine sadece gonderici ve
alictya tarafindan bilinecek olan “giivenlik
kodu” veya bagka protokollerin tatbikinin
ACARS sisteminin zaafiyetlerine karsi bir
¢Oziim olabilecegi raporda degerlendirilmis-
tir.

2. Ucak Ureticileri A¢isindan

Siber Saldirilar:

Hava araci tasarimlari hava trafik kont-
rolinden daha da radikal bazi degisimlere
ugramustir. Giiniimiiz hava araglari havayolu
sirketleri, hava alanlar1 ve havacilik hizmet-
leri saglayicilari tarafindan isletilen yer bazli
sistemler ile baglantili sistemlerle ¢calismak-
tadur. Ureticiler (COTS Commercial Off The
Shelf) hazir ticari yazilim ve donanimlari
hava araglarinda maliyeti diigiirme amagh
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olarak kullanmaktadirlar. Bu ayn1 zamanda
bazi kaynaklara gore emniyet agisindan risk
teskil etmektedir. Hava arac lireticileri ayni
zamanda hava trafik kontrolii ile hava araci
arasindaki rutin havacilik komutlarinin yeni
teknoloji kullanimina olanak saglayacak se-
kilde sistemler gelistirmislerdir. Bu sistem-
ler ticari servislerde kullanilmakla beraber
pilot tarafindan giivenlik amagl olarak teyit
edilmektedir bu da radyo trafiginin yogun-
lagmasi suretiyle yine bir emniyet zaafiyeti
olmaktadir.8 TFALPA da 2013 tarihli rapo-
runda sivil GPS sinyallerinin zayif yonleri-
nin incelenmesi gerektigini ifade etmistir.
Rapor uyarinca seyriisefer verilerine uygu-
lanacak olan sifreleme sistemlerinin bu tiir
verilerin gonderimini bozacak ya da yavag-
latacak gekilde olmamasinin dnemine vurgu
yapilmigsken FMS birimlerinin ve EFB’lerin
sifreleme kaynakli hatalara karsi korunmasi

amaciyla farkli algoritmalarla sifrelenme-
si gerektigi belirtilmistir.9 Insansiz hava
araclar1 agisindan da siber saldirilara agik
olmas: dolayisiyla iiretim asamasinda ge-
reken tedbirlerin alinmasi gerekmektedir.
Konu ile ilgili olarak Tiirk Hukuku’nda da
Insansiz Hava Araci Sistemlerinin Ayrilmis
Hava Sahalarindaki Operasyonlarinin Usul
ve Esaslarma Iliskin Talimat’ta IHA Isleti-
cisi’nin imzalamas istenilen THA Giivenlik
Taahhiitnamesi’nde s6z konusu isletici IHA
operasyonlarinda kullanilacak tiim donanim
ve yazilim sistemlerini siber tehditlere karsi
korumay1 ve gerekli tedbirler almay1, Milli
Sivil Havacilik Giivenlik Programi’nin Siber
Tehditlerle ilgili kurallarina uymay1 taahhiit
etmektedir.10 2011 yilinda Iran A.B.D.’ye
ait bir THA’y1 GPS verilerini aldatarak (spo-
ofing) IHA’y1 kendi ana iissiine iniyormus
gibi yanlis yonlendirerek ele gegirmisti.

3. Havaalanlar1 A¢isindan

Siber Saldirilar :

Amerikan Ulusal Giivenlik Bakanli-
gr'nin Ulusal Siber Giivenlik Departmani
tarafindan hazirlanmis olan 2013-2023 Ulas-
tirma Endiistri Kontrol Sistemleri Siber Gii-
venlik Standartlar1 Stratejisi’ne gore su anda
mevcut sistemlerde havaalanlari i¢in siber
giivenlik  standartlart  bulunmamaktadir.
Standartlar genelde hava araglari ile ilgilidir.
Havaalanlari bilgi yonetim sistemler, 6zel ve
kamu iletisim sistemleri, intranet ve internet
aglari, yeni teknoloji sistem tasarimlari {ize-
rinde c¢alisilmasi beklenilmektedir.

Havaalanlarinin ne denli siber tehditlere
acik olabilecegine iliskin olarak bir &rnek
vermek gerekirse; Heathrow’da 5 numara-
1 terminalin bilisim altyapis1 1500 kapali
devre kamera sistemi (CCTV), 1100 giivenli
erisim kontrol noktasi, 750 baglanti noktali
kablosuz LAN ag1 ve 2800 tane hibrid tek-
noloji kullanilarak yapilmis telefon altyapi-
sindan olugmaktadir ve biitiin bu sayilanlar
da siber saldirilara agik haldedir.

Yillik 35 milyon yolcu kapasitesi igin
kullanilmakta olan Heathrow’un IT alt yapi-
st ile desteklenen hizmetler.

Havaalam aglarina siber

saldir1 gerceklestirilebilmesi

asagidaki vasitalarla

miimkiindiir :

 USB Bellek

* Laptop ve netbook

* Kablosuz ag baglant: noktalar

* Dijital kamera, MP3 ¢alar gibi
mubhtelif USB aygiti



* Bagkalarmin makinalarini 6diing
almus personel

* Optik medya (CD, DVD, vs.)

* E mail

* Smartphone

* Sosyal aglar

* Capraz site betik saldirisi

« Internet iizerinden dolandiricilik

* Bulut bilgi islem

* Trojan 11

Ulkemizde de hatirlanacag iizere
26.07.2013’te pasaport sisteminin kilitlen-
mis olmasi sisteme yapilmig virlis saldiris
sebep oldugu iddia edilmisti. Istanbul Il Em-
niyet Miidiirligii Polnet Bilgi Sistemi’nde
meydana gelen ariza nedeniyle Atatiirk Ha-
valimani ve Sabiha Gok¢en Havalimani’nda
yolcu giris ve ¢ikislar yapilamadi ve de pa-
saport noktalarinda uzun kuyruklar olugsmusg
ve ugaklar da bu gecikme dolayistyla rotarh
olarak kalkabilmislerdi. 12

4. Havayolu Sirketleri

Acisindan Siber Saldirilar:

1.Uluslararas1 tastyicilar birligi 1ATA
Deloitte’un Uluslararast Havayolu I¢ De-
netciler Birligi ile birlikte hazirlamig oldugu
Havayolu Dolandiricilik Arastirmasi raporu-

na atifta bulunarak konunun 6nemine dikkat
¢ekmistir. 2010 yilindaki Deloitee Havayo-
luyla Dolandiricilik aragtirmasina gore hava-
yolu sirketleri dolandiricilik dolayistyla orta-
lama y1llik 2.4 milyon $ kaybetmektedirler.
2011 Siber kaynakli Havayolu Dolandiricilik
Aragtirmasi’na gore havayolu sirketleri ken-
di web siteleri iizerinden yaptiklari satislarda
online kredi kart1 dolandiriciligi dolayisiyla
1.4 milyar $ kaybetmiglerdir.13 Havayolu
sirketlerinin operasyonlarinin dnemli bir kis-
mini tesekkiil eden rezervazyon, bilet satis,
bagaj ve kargo islemlerinin yapilmasi esna-
sinda iglemleri yapanlarin kisisel bilgileri ve
kredi kartt bilgileri kullanilabilmektedir. Bu
nedenledir ki havayolu sirketleri agisindan
da siber giivenlik 6nem arz etmektedir.

5. Pilotlar Acisindan Siber

Saldirilar :

Elektronik ugus ¢antasi (electronic flight
bag) sistemi sayesinde ugus sirasinda ihtiyag
duyulan ve kagit iizerinde saklanan bilgi-
lerin elektronik ortamda tutulabilmektedir
ve de soz konusu sistem ugaktaki aviyonik
sistemler ile entegre olabilen ve de ugus si-
rasinda olusturulan dokiimanlarin elektronik
ortamda yaratilmasina ve yonetilmesine im-
kan veren bir sistemdir. Normalde elle yiirii-
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tiillen ve ugus icin olduk¢a 6nemli olan ugus
oncesi performans analizi gibi hesaplamala-
rin da otomatik olarak yapilmasini saglayan
amaca yonelik alt uygulamalar1 biinyesinde
bulunduran bu sistemin de hacklenmesi ha-
linde ciddi zararlarin olabilecegi iddia edil-
mektedir. 14

B- Siber Saldirilarla Ilgili

Hukuki Altyap: Calismalari

1. ICAO Acisindan Siber Saldirilar :

ICAO’nun 2010 yilinda gergeklesti-
rilmig olan 21. Havacilik Giivenlik Panel
Toplantisi’nda (AVSECP / 21, 22 — 26 Mart
2010) siber tehditlerle ilgili olarak Sikago
Konvansiyonu’nun Giivenlikle ilgili 17 no.
lu ekinin 12. maddesinin degistirilmesi i¢in
oneride bulunulmustur. 17 Kasim 2010’da
kabul edilmis, 26 Mart 2011°de yiiriirliige
girmis ve 1 Temmuz 2011°de uygulanma-
ya baglanmig olan tavsiye niteligindeki usul
uyarinca her Akit Devlet sivil havacilikta
kullanilan bilgi ve iletisim teknoloji sis-
temlerini etkilesime acik olmasi sebebiyle
sivil havacilik emniyetini tehdit eder halde
olmayacak sekilde onlemler almasi tavsiye
edilmektedir. Siber giivenlik ile ilgili hassa-
siyetin degerlendirilmesi de yine toplantida
onerilmistir.
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Montreal’de 12-14 Eyliil 2012 tarihleri
arasinda gerceklestirilmis olan Havacilik
Giivenligi’'ne Iliskin Ust Diizey Konfe-
rans’ta da ICAO’nun siber saldirilar ile ilgili
diizenleme yapmasinin gerektigi hususu ifa-
de edilmistir. 15

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii’niin
19 — 30 Kasim 2012 tarihleri arasinda ger-
ceklestirilmis olan 12. Hava Seyriisefer
Konferansi’nin( AN — Conf 12) ¢aligma ra-
poru uyarinca “siber giivenlik” elektronik
sistemlerin elektronik saldirilardan ve bu tiir
saldirilarin neticelerinden korunmasi seklin-
de tanimlanmustir konferans giindeminin ilk
maddesi olarak ele alinmis olan siber saldi-
rilarla ilgili olarak asagidaki hususlar ifade
edilmistir.

Yeni teknoloji siber saldirilar
acisindan heniiz yeterli giivenlige sahip
degildir soyle ki :

a) Linux, Windows, Ipv6
protokolleri ve Ethernet (AFDX)
gibi az sayida teknolojiye
giivenilmektedir ve bunlar
IT sektdriinde yaygin olarak
kullanilmaktadir;

b) Netice itibartyla bu teknolojilerin
ve bunlarin zayif noktalarinin
ve eksikliklerinin yaygin bir sekilde
bilinirligi olmustur;

c) Sistemler ¢ok fazla birbiri
ile baglantilidir ve bu nedenle de
sistemlerden herhangi
birindeki giivenlik sorunu digerini
de etkilemektedir.

d) Sistem hatalarinin tesiri sistemler
daha yogun kullanildigi i¢in daha
fazladr.

ICAO hava seyriisefer sistemlerinin do-
niisiimii i¢in Oniimiizdeki 10 ila 15 yil iginde
120 milyar Amerikan Dolari’nin harcanaca-
g1n1 ongdrmiistiir.

ICAO 17 numarali Giivenlik Annexi’ni
yakin zamanda bilgi giivenligi boyutunu
da ihtiva edecek sekilde tadil etmistir. Uye
Devletler’e yol gosterici bir malzeme olmak
iizere “Security Manual For Safeguarding
Civil Aviation Against Acts of Unlawful In-
terference” (Doc 8973/8) yaymlanmistir. Bu
gelecekteki hava trafik kontrol sistemleri ile
ilgili problemleri ihtiva etmemektedir.

2. Ulkemiz Acisindan Siber

Saldirilar :

Bakanlar Kurulu’nca alinan 11.06.2012
tarihli ve 2012/3842 sayili Ulusal Siber
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k.
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Gilivenlik  Calismalarinin ~ Yiriitiilmesi,
Yonetilmesi ve Koordinasyonu’na fligkin
Karar 20.10.2012 tarihli ve 28447 sayili
Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige
girmistir.

Isbu karar uyarmnca Siber Giivenlik
Kurulu kurulmustur. Kurul’un gérevleri su
sekildedir :

a) Siber giivenlik ile ilgili politika,
strateji ve eylem planlarini
onaylamak ve iilke ¢apinda etkin
sekilde uygulanmasina
yonelik gerekli kararlar1 almak.

b) Kritik altyapilarin belirlenmesine
iligkin teklifleri karara baglamak.

¢) Siber giivenlikle ilgili hiikiimlerin
tamamindan veya bir kismindan
istisna tutulacak kurum ve
kuruluslar1 belirlemek.

¢) Kanunlarla verilen diger gorevleri
yapmak.

18.02.2013 tarihli ve 412 sayili Ulas-
tirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanli-
g1’nin yazisi lizerine Bakanlar Kurulu’nca
25.03.2013 tarihinde kararlastirilmig olan
Ulusal Siber Giivenlik Stratejisi ve 2013-
2014 Eylem Plan1 uyarmca Ulusal Siber
Olaylara Miidahale Merkezi’nin kurulma-
st karar1 alinmistir. Tiirkiye ayn1 zamanda
Avrupa Sanal Suglarla Miicadele Sozles-
mesi’ni de imzalamistir. S6z konusu S6z-
lesme’de taraf devletlerin S6zlesme’de yer
alan suglar isleyenlerin kendi iilkelerinde
tescilli hava araglarinda dahi islenmesi
halinde yargilanabilmesi ile ilgili gereken
diizenlemelerin yapilmas: yiikiimliligii
mevcuttur.16 Hali hazirda mevcut diizen-
lemeler uyarinca ulusal siber giivenligin
saglanmasina iligkin politika, strateji ve
eylem planini hazirlama gorevi Ulagtirma,

Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi’na
verilmistir.

Eylem planinda siber giivenlik riskle-
ri, ilkeler, stratejik siber giivenlik eylem-
lerinin yanisira mevzuatin olusturulmasi
caligmalarina baglatilmasma da karar ve-
rilmistir ve s6z konusu g¢aligmalarin ceza
hukuku, medeni hukuk, idari yargi ve bun-
larla iliskin tiim usul hiikiimlerinin diizen-
lenmesine destek olacak sekilde olmasinin
gerektigi de ifade edilmistir.17

Insansiz hava araglarmin da siber sal-
dirllara maruz kalabilmesi dolayisiyla bu
konuda da diizenleme yapilmasi gerekmis-
tir. Insansiz Hava Araci Sistemlerinin Ay-
rilmig Hava Sahalarindaki Operasyonlari-
min Usul ve Esaslarina fliskin Talimat’in
eki olan Giivenlik Taahhiitnamesi’nde de
THA operasyonlarini kullanacak tiim dona-
nim ve yazilim sistemlerini siber tehditlere
kars1 korumayi, Milli Sivil Havacilik Gii-
venlik Programi’nin (MSHGP) Siber Teh-
ditlerle ilgili kurallarina uymay1 taahhiit
etmektedir THA isleticisi.

Sonu¢

Arz ve izah olundugu iizere havacilik
sektorii ¢cok boyutlu olarak siber saldiri
tehditlerine agiktir. Gerek hava trafik kont-
rol sistemi, gerekse havaalani terminali
ve ugak sistemleri muhtemel siber saldir1
tehditlerine kars1 azami 6l¢iide korunmali-
dir. Hukuk platformunda da yine bu yonde
daha fazla ¢alisma yapilmali ve iilkemizde
de mevcut siber saldirilar ve bilisim suglar1
ile ilgili diizenlemelerin havacilik ile ilgi-
li olarak da degerlendirmesi yapilmalidir.
Konu hakkindaki goriis ve Onerileriniz ol-
dugu takdirde nazli@can.aero adresinden
bana ulasabilirsiniz.m
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W Air Line Pifots’ Associations (IFALPA) support,
il will be celebrated as an “International Pilots Day"

Alobally beginning in the year 2014.
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26 NISAN DUNYA PILOTLAR GUNU,
SERTIFIKA ILE TESCILLENDI.

pilan 2013 yili IFALPA Olagan

Kongresinde TALPA heyetinin “
26 Nisan tarihinin Diinya Pilotlar Giinii
olarak kutlanmasina iligkin” 6nerisi ka-
bul edilmisti.

°
Irlanda’mn baskenti Dublin’de ya-

TALPA heyetinin yogun girigimle-
ri sonucu elde edilen bu basar1 aslinda
TALPA’nin uluslararasi zeminde ve
mesleki orgiitlerde artan sayginliginin bir
gostergesi olarak degerlendirildi.

Ulkemizin 1 numarali pilot lisansi
sahibi olan, Tiirk havaciliginin Onciile-
Kaynak: ERA Istanbul / Fotograf: Yasin Baran

rinden Feza Evrensev’in iilkemiz sema-
larinda gergeklestirdigi ilk ugusun tarihi
olarak kayitlara gegen 26 Nisan, uzun
yillardan bu yana Tiirkiye Pilotlar Giinii
adryla kutlantyordu. Uluslararast Hava-
yolu Pilot Birlikleri Federasyonu IFAL-
PA, aldig1 bu kararla 26 Nisan tarihini
tiim diinya pilotlarinin giinii olarak kabul
etti.

Ulkemiz i¢in son derece anlamli bu
basari, hazirlanan sertifikanin imzalan-
masi ile tescillenmis oldu. TALPA Bas-
kan1 Kpt. Plt. Giircan MANTI, IFALPA
Bagkani Kpt. Plt. Don WYKOFF ve ECA

e

Bagkani1 Kpt. Plt. Nico VOORBACH ta-
rafindan imzalanan sertifikalar, TALPA,
IFALPA ve ECA merkezlerinde muhafa-
za edilecek.

Konu ile ilgili bilgi veren TALPA
Bagkan1 Kpt. Plt. MANTI “Bize ait bir
glinii uluslar aras1 platformda kabul ettir-
mek gergekten son derece gurur ve onur
verici. 26 Nisan bundan boyle asker, si-
vil, havayolu, hava taksi, genel havaci-
lik ayirimi yapmaksizin faaliyet alani ne
olursa olsun tiim diinya pilotlarinin ortak
glinii, ortak degeri ve ortak noktasi ola-
cak.” diye konustu.m
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Kpt. PIt. Atilla DUYAR

THY/B-777
Phd-HRM

MUTLULUK KONSANTRASYO

onsantrasyon becerisi, lstiin

B basar1 gosteren biitiin havaci-
arin ortak ozelligidir. Bir an-

Iik dikkatsizligin kaybettirecegi ¢ok sey
vardir. Havacilik psikologlari ugus emni-
yetinin en dnemli pargasinin bu oldugunu

sOylerler.

Bir¢cok alanda basar1 ve basarisizlik
arasindaki fark, konsantrasyona baglidir.
Tyi araba kullanmak igin de, bir fabrikada
is kazas1 yapmamak i¢in de insanin yapti-
&1 ise kendisini vermesi, dikkatini yogun-
lagtirabilmesi gerekir.

Ne is olursa olsun, basarili olmak, sira
dis1 bir is ¢ikarmak i¢in, insanin biitiin dii-
siincesini, ruhunu ve bedenini yaptig1 ise
odaklamasi gerekir.

Konsantre olmak, insanin dikkatini
toplamasi, biitiin algi mekanizmalarini
yaptig1 ise yonlendirilmesi, zihinsel kav-
rayisini en yiiksek noktaya cikarmasidir.
Insan yaptig1 ise yogunlastiginda kendini
diinyadan soyutlar, dis etkilerden arinir.

Genellikle sevdigimiz, hoslandigimiz
ve onemsedigimiz islere daha kolay ve
daha uzun siire konsantre oluruz. Konsant-
re oldugumuz an, ne is yaparsak yapalim,
biitiin zorluklara ragmen hig farkinda dahi
olmadan performansimiz: yiikseltiriz.

Iginde yasadigimiz dénemde,
insanlarin dikkat daginikliginin en yiiksek
noktaya ¢ikmis olmasi her giin hepimizin
maruz kaldigt bilgi bombardimani
nedeniyledir. ~ Televizyon  ekranlari,
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tablet ve akilli telefonlar,

elimizdeki
telefonla konusmak, yoldaki reklam pa-
nolari... her sey dikkatimizi dagitir. Her
alanda aklimiz1 ¢elmeye ¢alisan pek gok
degisken ve uyarici var. (Siz de Dikkat Fa-
kiri misiniz!) Ama zihnimizi kontrol edip
yaptigimiz ige odaklanarak beynimizin

potansiyelini en  yiiksek seviyeye
¢tkarmak, biitiin bu bilgi bombardimanina
ragmen hala miimkiindiir.

Dikkatimizi nasil kullandigimiz, haya-
timizi1 belirler. Bir miizisyen dikkatini dyle
yapilandirir ki diger insanlarm hi¢ fark
edemeyecekleri sesler ve bosluklardan
liimsiiz eserler yaratabilir. Tyi bir giri-

=

simci, ilgi alanina giren konularda, insan-
larn ¢ok kiigiik davranis degisikliklerini
herkesten 6nce fark edebildigi i¢in onlarin
ihtiya¢ duyduklar iiriinleri tam zamanin-
da piyasaya sunabilir. Bir doktor yaptig1
ise odaklanarak hayat kurtarir. Bir pilot
belkide yiizlerce kisinin hayatin1 kurta-
racak Onlemlerde ge¢ kalmadan kazayi
onleyebilir. Tste odaklanmak basarmin en
onemli anahtaridir.

Maalesef i¢inde bulunduklari zamanin
bir an dnce gegmesini isteyen, bir sonraki
anda daha mutlu olacaklarint umut eden
insanlar vardir. Insanin kendini i¢inde bu-
lundugu zamana veremeyip siirekli geg-
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Cok siradan gibi goriinen, herkesin kolayca sahip olabilecegi diisiiniilen,
“kendini yaptig1 ise verme” becerisi, sanildigindan ¢ok daha az rastlanan bir
meziyettir. Yaptigi isin hakkin verme, hayatin her alaninda basarinin

misi ya gelecegi diislinmesi, mutsuzlu-
gun recetesidir.

Psikiyatrist Eckhart Tolle’nin de sdy-
ledigi gibi pek ¢ok insan, ya gecmisle
hesaplagsma yaparak ya da gelecekten
endise ederek yasiyor. Bu arada da asil
odaklanmas1 gereken “simdiki zaman1”
kagirtyor, hayati 1skaliyordur.

Yaptiklar1 ige yogunlagabilen insan-
lar, ge¢misin kaygilarindan da gelecek
endiselerinden de s1yrilip yasadiklari ana
odaklanmay1 basardiklari i¢in hem basa-
rili hem de mutlu oluyorlar.

Basarili is insanlarinin pek ¢ok olum-
lu 6zellige sahip olduklarimi biliyoruz.
Bu basarili insanlarin en onemli ortak
ozelliklerinden bir tanesi de konsantras-
yon becerileridir. Bu insanlarin hepsi,
uzun is toplantilar1 dikkatlerini dagitma-
dan yapabilen, bir konudan digerine ge-
¢erken hizlica odaklanabilen insanlardir.

ve fark yaratmanin anahtaridir.

Uzman, Daniel Goleman dikkatimi-
zin zihinsel bir kasa benzedigini sdyler.
Goleman’a gore, nasil diger kaslarimizin
performansini ve dayanikliligini egzersiz
yaparak gelistiriyorsak dikkatimizi de
dogru alistirmalarla gelistirebiliriz.

Goleman, odaklanmasini bilen insan-
larin {i¢ alanda basarili olduklarini sdy-
ler.

. Dikkat dagiticilara ragmen yap-
t1ig1 ise odaklanan insanlar, sezgilerini
keskinlestirir, irade gli¢lerini gelistirir,
dayanikliliklarint artirir.

. Odaklanma becerisini gelistiren
insanlar, bu yetkinliklerini insan iligkile-
rinde de kullanirlar. Daha empatik daha
saglikli iliskiler kurarlar.

. Bunlarin yani sira diinyada olup
bitene odaklanarak firsatlardan yararlan-
masini bilirler.

Bir ¢ok insanin yaptigi iste basarisiz
olmasmin nedeni, kendisini yaptig1 ise
verememesidir. Kendilerini yaptiklar1 ige
veremeyen, akli hep bagka yerde olan
insanlar okulda da, iste de, sosyal iligki-
lerinde de basarili olamazlar. Bu insanlar
mutlu iligkiler de kuramazlar. Yapilan ise
konsantre olmak, sadece basarili olmak
icin degil saglikli ve mutlu iligkiler kur-
mak i¢in de olmazsa olmaz bir kosuldur.

Cok siradan gibi goriinen, herkesin
kolayca sahip olabilecegi diisiiniilen,
“kendini yaptig1 ise verme” becerisi,
sanildigindan ¢ok daha az rastlanan bir
meziyettir. Yaptigi isin hakkin verme,
hayatin her alaninda basarinin ve fark
yaratmanin anahtaridir.

Odaklanmak, gelistirilmesi miimkiin
olan bir yetkinliktir. Bir kez kazanildigin-
da ise odiilleri hayatimizin tamamini etki-
ler. Bu nedenle odaklanma konusuna daha
dikkat edelim. Tyi Uguslar.m
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Dr. Sitha ALZAFER

GBgUs Hastaliklar Uzmani
Ucus Hekimi

UCUCULUK TIBBINDA ALER)I

lerji, glinlimiizde siklif1
Agiderek artan, giderek daha
¢ok insanin yasam kalitesinin
bozulmasina yol acan bir hastaliktir.
Amerika Birlesik Devletleri’nde her yil
40 milyon insan alerjik hastalikalrdan
dolayr miizdarip olmaktadir. Alerjik
hastaliklarin belirtileri su gibi burun
akintist ve hapsiriktan yasami tehdit
edecek hava yolu tikanikligina kadar
giden bir spektrum igerir.

Alerjik hastaliklar, etkiledigi hedef
organin tiirline goére isimlendirilir.
Cildi etkilerse irtiker (kurdesen), gozii
etkilerse alerjik konjuktivit, burnu
etkilerse alerjik rinit (saman veya
bahar nezlesi) ve akcigerleri etkilerse
ki alerjinin en agir formu budur, alerjik
asttim bronsiyale olarak tanimlanir.
Bazan siniisleri de etkileyebilir ki o
zaman buna alerjik rinosiniisit denir.

Bu yazida alerjik rinosiniisit ile
ucus fizyolojisi arasindaki iligkiden s6z
edilecektir.

Alerjik rinosiniisitte en yaygin
goriilen belirtiler, su gibi burun akintisi,
arka arkaya defalarca kez hapsirma
ve g6z kasmtisidir. Bu belirtiler polen
alerjisi olanlarda mevsimsel olarak
goriiliir ve bahar aylarinda ortaya ¢ikar.
Bazi alerjik rinosintisitli kisilerde ise yil
boyu, siirekli hastalik belirtileri vardir.
Bu kisiler ev tozu akar1 (mite) ve kedi,
kopek ve kus gibi hayvanlara karsi
alerjik reaksiyon gosterirler.

Bir de alerjik olmayan rinit vardir.
Buna vasomotor rinit veya irritan rinit
de denilmektedir. Bu duruma duman
ve birtakim kimyasal irritanlar neden
olabilir. Bu rinit tiirlinde de belirtiler
genellikle y1l boyu siirer.
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Bir baska rinit tiri de soguk
alginliginda goriilen rinittir. Bu tiir
rinitde genellikle g6z kasintisi eslik
etmez. 5 ila 10 giin icinde gecer,
diizenli bir seyir izlemez ve mevsimsel
tekrarlama icermez.

Alerji, viicudun allerjen diye
isimlendirilen birtakim protein veya
partikiil vasfindaki maddelere verdigi
normal disi, asir1 reaksiyondur. Alerjik
biinyeli kisiler, allerjenlerle karsilasinca
organizmalar1 histamin denilen bir
maddenin salgilanmasini  artirir.  Bu
durum da burun, siniis ve akciger gibi
viicut bdliimlerinin i¢ yiizeyini bir
carsaf gibi kaplayan mukoza Ortiisliniin

sismesine ve asir1 sivi salgilamasina yol
acar. Kisi bunu su gibi burun akintisi,
hapsirma, kasint1, hiriltili nefes, oksiiriik
ve nefes darligi gibi belirtilerle hisseder.

Alerjinin saptanmasinda alerji deri
testi (prick testi) kullanilir. On kola olas1
alerjenlerden birer damla damlatilir,
kanatmadan bu damlalarin cilt altina
gecmesi saglanir, 15-20 dakika sonra
olusan reaksiyon degerlendirilir. Bu
alerjen damlalarin birine veya birkagina
kars1 alerji varsa o damlanin damlatildig:
cilt alam kizarir, kasinir ve adeta
sivrisinek sokmusg gibi siser. Ayrica kanda
bakilan bir takim testlerle de alerji tanisi
dogrulanabillir (total ve spesifik Ig E).



Alerjik  hastaliklarin  tedavisinde
alerjen maddeden korunma ilk sirada
geli.  Ancak alerjenden korunma
onlemleri siirekli ucan, iilke ve bolge
degistiren pilotlar i¢in pratik degildir.
Buna ragmen alerjik sorunlari olan
bir¢ok pilot, muhtemelen kabin i¢indeki
havanin kismen allerjenlerden armmis
olmasi nedeniyle ucus esnasinda alerjik
yakinmalarun  azaldigint  ve  hatta
gectigini ifade ederler.

Diger bir koruyucu yontem, ilaglarla
viicudun allerjenlere verdigi reaksiyonu
bloke etmektir. En sik goriilen belirti
olan burun tikaniklig1 ve akintisi, burna
sikilan ve nasal steroid (kortizon) igeren
burun spreyleriyle tedavi edilebilir.
Nasal steroid igeren burun spreylerinin
etkileri kullanilmaya basladiktan hemen
sonra baslamaz, bazan etkilerinin ortaya
¢ikmasi i¢in gilinler ve hatta haftalar
boyunca sabirla ve disiplinli bir sekilde
kullanilmasi gerekebilir. Bu tiir spreyler
ozellikle polenlerin yaygin oldugu bahar
aylarindan birkag hafta dncekullanilmaya
baslanirsa o sezon alerjik nezle belirtileri
hi¢ goriilmeyebilir. Nasal steroid igeren
burun spreyleri eczanelerde Flixonase,
Nasonex, Nasocort, Rhinocort, Avamyc,
Risonel ve Momecon gibi ticari isimlerle
satilmaktadir. Bu tiir spreyler ugus
giivenligini etkilemez. Ucgus Oncesi
dahi kullanilabilir. Ancak peryodik
muayenede ugus hekimine kullanildigina
dair bilgi verilmelidir.

Amerika Birlesik Devletleri’nde
yurdumuzda olmayan ve kullanilmayan
Kromolin ve Atrovent burun spreyleri
de mevcuttur. Bunlar non-steroid yani
steroid igermeyen burun spreyleridir.
FAA bunlarin kullanimma da izin
vermistir.

Alerjik belirtilerin giderilmesinde
kullanilan  bir baska ilag grubu
antihistaminik iceren haplardir.
FAA, eger daha oOnce kullanildiysa
ve yan etki yapmadiysa bu grup
ilaglarin  kullanimina izin vermistir.
Klorfeneramine  ve  Difenhidramin
iceren  haplar sedasyon (rehavet
hissi) yaptigindan FAA tarafindan
kullanimina izin verilmemistir. Ugus
oncesi bu grup ilaglar alindiysa en
az 2 doz araligi ugmamak gerekir.
Ornegin, ilag 6 saat arayla aliniyorsa
ugus Oncesi en az 12 saat beklemek
gereklidir. Bu grup ilaglarin olumsuz

etkileri bazi biinyelerde ¢ok daha uzun
siirebilmektedir. Antihistaminik ilaglar
siirekli kullaniliyorsa, ugus icin son
dozdan sonra 24 saat beklenmelidir. FAA,
sedasyon yapmayan antihistaminik olan
Claritin’in kullanimina onay vermistir.
Ancak sedasyon yapan Zyrtec’in
kullanimina onay vermemistir. Ugus igin
bu ilacin en son alindig1 saatten itibaren
24 saat gecmesi gerekir.

Sudafed gibi dekonjestanlara FAA
onay vermistir. Ancak Sudafed’in i¢inde
bulunan pseudoefedrin isimli bir madde,
vicuttaki tiim damarlar1 daraltir, bu
nedenle kalp atim sayisinin artmasi,
tansiyon yiikselmesi ve 6zellikle prostat
sorunu olan kisilerde idrar yapma
zorluguna neden olabilir.

Hap seklinde steroid (Prednol
kullanacak  kadar alerjik hastaligi
agirlagmis pilotlar, yakinmalar1
gecinceye kadar ugmamalilar.

Immunoterapi (alerji as1 tedavisi)
goren  pilotlarin  ugusunu FAA
onaylamistir.  Ancak son  dozdan
hemen sonra ugulacaksa olusabilecek
alerjik reaksiyonlar acisindan uyanik
olunmalidir.

Goriildigl tizere alerjik hastaliklar
ile ugus gilivenligi arasinda siki ve
karmagik bir iliski s6z konusudur.
Bu nedenle alerjik sorunlar yasayan
pilotlar bu durumu ugus hekimleri ile
paylagsmalidirlar.m

B SAGLIK
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Uzm.Psk. Esra TANRIVERDI

Evlilik ve Aile Terapisti
BePositive Terapi Merkezi

YOK BOYLE OLMAYACAK. BIZ EN IYIS
BIR AILE TERAPISTINE GIDELIM.

Basa ¢ikma ¢abalarinda da; sadece bireyler degil,
cevreden gelen destekte onemli. Aile biiyiikleri, komsular,
yakin ve is arkadaslari, inang sistemleri de devreye giriyor ve sorunla
basa ¢ikmay1 etkilemektedir.

ift terapisinde ¢iftlerin tedavide

en ¢ok zorlandiklar1 ve en trav-

matik olay aldatma. Kadinlarin
bunu afla unutamadiklar1 ve yasam iginde
stirekli bununla ilgili konular1 hem kendi
iclerinde hem de yakin arkadaslariyla tar-
tismakta olduklar: goriilmektedir. Sadakat-
sizlik yapan kiginin 6ziir dilemesiyle degil
karsisindakinin bunu unutmayi diigiinmesi
ve istemesiyle olay kapaniyor ama asla
kadinlarin beyninden bu olay silinmiyor.
Erkekler cinselligi ve duygusalligi ¢ok
net ayiriyor ancak kadinlar cinselligi bir
sevginin sonucunda sunduklar i¢in sada-
katsizlik oldugunda sevilmediklerini, &biir
kisinin onlardan daha ¢ok istenildigi sek-
linde algiliyor. Oysa SADAKATSIZLIK
BERABER OLDUGUNUZ KiSiYi GOz-
DEN CIKARTMANIZ DEMEK! Cogu
erkek bunun farkinda degil. Bunu
yaparken “ben aldatiyorum ama bu benim
karima olan sevgimle ilgili degil” diyor.

Cift terapisinde ¢oziim bireylerin evli-
liklerini kurtarmak i¢in umutlu olmasiyla
baglar. Sonrasinda iletisim becerisi ve so-
runla bag etme yontemleri gosterilen ¢ift-
ler evliliklerini kurtarabilmektedir. Eger
durumun aileler, komsu, arkadas grubu
ve yakin g¢evresine kadar yayilmigsa tera-
pi daha da uzayabilir ve olay1 bilen kisi
sayis1 kadar katlanarak artar. Eskiden bir
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kere evlenmek demek yillar boyu siiren bir
stireci kapsiyordu ve egemen olan kavram
sorumluluktu. Oysaki giiniimiizde sorum-
lulugun yerini haklarin ald1 ve evlenmek
kadar boganmak da ¢ok dogal bir hak ola-
rak algilanmaya baslandi.

Cift Terapisine Gelme
Nedenleri:

Aile iginde birinin 6limii,
Sadakatsizlik,

Ofke, siddet, ayrilik tehdidi,
Maddi sorunlar,

Cocuklarla ilgili herhangi bir gelis-
me olabilirken; kronik ve siirekli olanlar
ise hala Tirkiye’de bitmeyen kayimvalide
(kaynana) ¢ekismesi, genis aile, cinsel so-
runlar, esler arasinda paylasilanlarin gide-
rek azalmasi, eslerin ayn1 evde yasayan iki
otelci haline gelmesi seklinde siralanabilir.

Cift terapisinde cogu kez yardim al-
mak icin kadinlar girisimde bulunur. Tligki-
yi kadmlar hemen bitirmez, gotiirebildik-
leri kadar gotiiriirler. Gelecek kotii olacak
seklinde bir diigiince kadinda olustugu
zaman bitirir kadin. Kadinlar ayrilma ka-
rar1 verdiklerinde bu karardan geri donme-
leri ¢ok daha zor olur. Ciinkii kadinlar bu
karar1 ¢ok uzun bir siiregte ve diisiinerek
verirler. Erkekler yardim aramay1 hala bir
zayiflik olarak goriir ve terapisti “o benden
daha mi akilli” seklinde yorumlamaktadir.
Ciftler daha ¢ok 6fke gostererek, elestire-
rek, tehdit ederek bir seylerin diizelecegini
zanneder. Oysaki bu sorunu daha da biiyii-
tebilir. Bunu yaparak sanki karsilarindaki-
ni harekete gegireceklerini, bilgi vererek
ve egiterek birtakim seyleri egistirebile-
ceklerini zannederler. Oysa Obiir tarafta bu
konusma sonrasi digerini su¢lamaya bas-
lar. Her iki es birbirini suglar hale gelir ve
bu daha biiyiik bir sorun halini alir.

Genelde yapilan hata bireylerin kendi
hakliligin1 géstermeye ¢cabasindan kaynak-
lanmaktadir. Bu nedenle esler arasindaki
iligkiyi giicler savasindan ¢ikarip bu so-
run Ali yada Ayse’nin sorunu degil. Ali ile
Ayse arasindaki iligkinin sorunu geklinde
tanimlayan ¢iftler daha basarili olmaktadir.

Ciftlere Oneriler

Oncelikle ¢iftlerin olay1 nasil algila-
diklar1 ¢ok 6nemli. Bir kism1 durumu kont-
rol edilebilir olarak algilamaktadir. “Daha
oncede yaganmig ve asilmigti yeniden bu
sorunu ¢ozebiliriz” seklinde diistinebilir.
Bu problem benden veya esimden kay-

naklanmiyor; benle kocam arasindaki ilis-
kiden kaynaklaniyor seklinde algiyanlarda
¢Oziime daha kolay gidilebilir. Hep karim
veya kocamdan kaynaklaniyor diye algila-
yanlar ki eger birde o ¢iftin kat1 bir inanig

e

(LA R

sistemleri varsa terapiye yanitlart oldukga
geg olur. Bir de ¢ift geldiginde sadece stre-
sorlerin miktar1 6nemli degil, bu ¢iftin bu
problemi ¢oziip ¢ozemeyeceklerine iligkin
umutlar1 da dnemli.m
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Yigit TAHTALIOGLU

Amatdr Pilot-Turist Rehberi
yigitguide@gmail.com

BIR PILOT ADAYINDAN
MEKTUPLAR

Gecenin sessizliginde yar1 karanlik, 1ss1z ve yalniz
Ormond 08 pistine gaz kesip teker koyduk.
Mahzun, mahmur ve mutlu evlerimize dondiik.
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Gece Ucgusu II

Sevgili kardesim,

Latin diyarindan yazdigmm mektubun
beni pek mutahassis etti. Bu ecnebi lilkede
dostlar, ‘sevdigim kadinlar’ ve memleket
hasreti ile gecen bir aksama ziya oldu.

Diin-ikinci defa olmak kaydiyle-ak-
sam yeni okulun faaliyet gdsterdigi “Ormond
Beach” havaalanindan seyr-ii sefer yapmak
iizere teker kestik. Sema agik, yildizlar par-
lak, altimizda masum goriinen sehirler...
Gecenin karanliginda kalkis yapmak, dik bir
actyla karanligim i¢ine dogru yiikselmek y1l-
dizl1 bir gecede uzayda seyahat ediyormugsun
hissini veriyor. Seyr-ii sefer etmenin kurallart
ayni, degisen bir sey yok. Kontrol noktalart
bu kez kilometrelerce uzaktan goriilebilen
‘havaalan1 fenerleri’. Beyaz ve yesil renkli
fenerlerin tek olumsuz tarafi - malum- de-
nizde kum, bu memlekette havaalani, hangi
fenerin hangi meydana ait oldugunu iyi an-
lamak gerekiyor. “Elbette VOR, ADF sis-
temleri (bizim kiigiik ucaklarda umumiyetle
VOR var) kullaniltyor ancak gece seyr i se-
ferin manast VFR (gorerek) ugmak.”

Once Daytona sonra Jaksonville’den
“Flight Following” aldik. Bu iki yaklagim
/ aktarma merkezi yolda bizi radarda izledi
ve hava, trafik, giizergah ile ilgili muhabere
etti. Nihayet KGNV feneri goriindii, biraz
daha yaklagtim ve 5-6 mil evvel kule ile ir-
tibat kurdum. Aksam vakti pek trafik yok:
“Cessna 46555 Runway 25, cleared to land”.

Inis prosediirleri, teker koy pist ba-

sma taksi derken tekrar havalandik:
Istikamet ~ Ormond, irtifa  yildizlara
biraz daha yakin...

Gecenin  sessizliginde yar1 karan-
lik, 1ss1iz ve yalmz Ormond 08 pisti-
ne gaz kesip teker koyduk. Mahzun,
mahmur ve mutlu evlerimize dondiik.
Selametle, Yigit

Florida Semalari

Aziz kardesim,

Florida caddeleri, sokaklari ve sema-
larinda gegirdigim-hafif bunalimli ve me-
lankolik-sicak kig gilinleri meyvasimni verdi
(va da cigek acti, meyvay: ehliyeti alinca
gorecegiz).

Biiyiik merhale seyr i seferleri tamam-
layinca okul farkli muamele etmeye basla-
di. Bu giin dershanede bir seyler okurken
“git ugaklardan birini al, ug¢ biraz” dediler.
Bosta oturan pilotu kimse sevmez!

O halde bu giin iki posta ugtum! Ogle-
den sonra ise hocam ile ‘check ride’ hazirlik
ucusu yaptik. Manevralar, degisik inis ta-
limleri (bkz. short field, soft field “gelince
ballandira ballandira anlatirim” tiirlinden
inigler).

Geng ‘instructor’ kardesim “Hunter” ile
-iniglerimi iyilestiren hocadir- 3000 feet-
te Atlantik sahil seridinde takildik! Iniste
okulun sahibi haftaya “check ride”a (kont-
rol ugusu) girebilecegimi sdyledi. Sevin-
cimden ne diyecegimi sagirdim!

Seyr-ii seferden sonra her sey bir
anda hizlandi. Umarim muvaffak olu-
rum! Ben imtihana pek acele etme niye-
tinde degilim. Biraz daha piselim! Oyle
ya, yukarda giinese biraz daha yakimiz!
Selametle, Tayyareci Yigit Bey

Florida, havadan sudan

Sevgili kardesim,

Havasi pek bir degisken, orta Flori-
da’nin orta halli kasabas1 Daytona’dan
hususi selam ederim. Bu aralar ugmak
mutad oldu. Hemen her giin, bazan giin-
de iki defa havalaniyorum.

Imtihana az kaldi; ihtimal bu Pazar-
tesi. Evvela «sozli» yapacaklar; mete-
orolojiden tayyarenin performans gra-
fiklerine, yiriirlikteki sivil havacilik
diizenlemeleri ve kanun maddelerinden
havacilik fizyolojisine kadar yiizlerce
konuya calistyorum. Kafam kazan gibi!

Biitiin diinyayla baglantiy1 kestik,
i¢imiz disimiz tayyare oldu. Diin ara-
bay1 park ederken nerdeyse sag cama
egilip bakiyordum, kanat mesafesi kur-
tartyor mu diye. Malum, ugag: “taxi”
ederken dikkat edilen bir husus!

Bu giin yakin ¢evrede turladiktan
sonra doniiste ‘inis’ calistim. Ozellik-
le tgiincii inig pek bir zor ve heyecan-
liydi. “Gust” (hamle) denilen siddeti
ve yonii her an degisebilen riizgarlar
ile benim tayyare havada ‘twist’ dansi
ederken, cocugunu kulagindan tutup,
soz dinleten bir ebeveyn gibi ‘tatli sert’
bir inis indim.

Tayyareye hakimiyet, zorlu hava
kosullarinda her pilotu heyecanlandiran
bir sey. Bu giinkii inisin tadi damagim-
da kaldi!

Umarim imtihanda muvaffak olu-
rum, tadim kagmaz! Selametle,Yigit
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I SANAT

KALEM ISI SANATI

Guinimuz cografyasmln unutulmaya yiiz tutmus tarihini yansitan “Kalem Isi”
sanatina 52 senesini vererek icra eden usta Hamit Uger’in oglu Kaya Uger’e en
nadide miras biraktig1 kalem isi sanatina hem alayli hem mektepli bakis agisi..!

Kaya UCER Kimdir?

Mimar Sinan Giizel Sanatlar Univer-
sitesi Glizel Sanatalar Fakiiltesi Gelenek-
sel Tirk Sanatlar1 Boliimii Tezhip ve Hat
Anasanat Dali mezunu olan sanatg1 ayni
iniversitede yiiksek lisans ve doktorasi-
n1 tamamlamigtir.20 yili agkin bir siiredir
bu iiniversitede “KALEMISI” dersi veren
Uger, Bu sanat1 akademisyenligi yan1 sira
usta ¢irak iligkisi ile yiiriiten son nesil sa-
natcilardandir.

Babas1 nakkas Hamit (usta) Uger’in 52
yili agkin sanat tecriibesini babadan ogula
gecen jenerasyonla siirdiiren sanatg1 “Hem
alayli hem mektepli” sanatcilardan olup
sanatini geng¢ nesillere aktarmay1 hedefle-
mistir.

Topkap1 Saray1 Miizesinden, Ayasofya
miizesine,Siileymaniye Camiinden, Galata
Mevlevihanesine, Bebek Misir Konsolos-
lugundan Yenikapt mevlevihanesine, yeni
cami ve otel tasarimlarindan genis bir yel-
pazede eserler veren sanatgi kendisi gibi sa-
natg1 ve akademisyen olan Tezhip sanatgist
esi Miinevver Ucger ile birlikte iilkemizde
ve diinyanin pekgok iilkesinde sergiler ag-
makta, ¢agdas sanat bienallerinde iilkemizi
temsil etmektedir.

Kaya UCER sanat yaklagimi

nedir?

“Gelenek Gelecektir” felsefesi ile ¢ikti-
gimiz bu yolda; gelenegimizin sanat orf ve
adetlerine sik1 sikiya bagli kalip bu sanati
gelecege tasimak ve tasirkende ¢agdas yak-
lagimlar sergileye bilmek ana hedefimdir.
Gelenekten beslenemeyen bir sanat kisi-
liksiz olmaya mahkumdur. Gelenegimizle
beslenen sanata ¢agdas tinilar katabilmek
ise biz sanatgilarin elindedir.Evrensel ola-
bilmenin temel kural1 iste budur. Bu sebep-
ledirki etnik ve geleneksel kiiltiirden bes-
lenen bir sanat yapiyor olammiza ragmen
diinyanin saygin ¢agdas sanat bienallerin-
den davetler almamizda bu ¢agdas ¢izginin
meyveleridir.
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Ikiyiizy1l sonra sanatgilar sanat tarih-
cileri geriye doniip baktiklarinda yirmibi-
rinci ylizyil Tiirk sanatinda neler yapilmis
dediklerinde; “16.yiizyil1 takliden calis-
malar yapilmig ,arada iighes de yenilikgi
sanat1 diinya evrensel sanati cagdaslariyla
yaristirabilecek sanatcilar ¢ikmigtir” den-
sin istiyoruz. Bu sebepledirki arayislarimiz
beslendigimiz topraklarimiz, yasadigimiz
kent ve kentin dokusu ile beslenirken gele-
nekselin kurallar ilede beslenerek gelece-
ge kalacak eserler yapma pesindeyiz.

Hep gipta ile baktigim bir anlayis var-
dir. Diinya sanat gevrelerinde bir esere ba-
kip “aaa.. Hint isi, yada aa.. japon sanati,
¢in sanat1” deniyor olmasi ve bizim olaga-
niistil bir alt yapimiz olmasina ragmen hala
bu sekilde kendimizden bahsettiremiyor
olmamiz maalesefki i¢cimde bir yaradir.
Calismalarim, emegim sanatimizi diinya
iizerinde kendinden bahsedilir hale getir-
mek iizere kurguludur.

24 diinya ilkesinde sergiler agmami-
zn, bienallere katilmamizin, 6grenciler ye-
tistirmemizin,iilkemizde onlarca sergi ag-
mamizin, onlarca konferans ve seminerler
yapmamizin,galigma santiyelerimizde bile
caligan elemanlarimiza sanatsal yaklagim-
la egitim vermemizin temelinde gelecek
nesillere sanatimizi aktarmak ve markalas-
masin saglamak yatmaktadir.

Bizlerin bu g¢abalar1 sanat severlerin
taktir ve ilgisi ile devletin ve kurumsal ya-
pilarin “hami” likleriyle deger bulacak ve
bizleri gelecege tasiyacaktir.

Kalemisi Nedir?

Glinliimiizde yar1 gegirgen kagitlara
(eskiz kagidi) kursun kalem yardinu ile ¢i-
zilen kurall1 ve gelenekli desenlerin, ayni
yar1 gegirgen kagit iizerinde ignelenerek
delinmesi ve uygulanacagi yiizeye, terci-
hen s6giit agaclarindan elde edilen kdmiir
tozundan yapilan tampon ile silkelenip (se-



pilenip) yiizeye aktarilmasindan sonra ge-
sitli renkler ile muhtelif fircalar yardimiyla
boyanip, kontlirlenmesi (tahrirlenmesi) ile
elde edilen siisleme tarzidir.

Yiizyillar boyunca Tiirk Klasik Sanat-
larinin bir kolu olmus, sivil, dini, askeri,
mimari yapilarin i¢ ve dig mekan siisleme
unsuru olarak kullanilmastir.

Kalemisi Tarihi,

Tirk Kalemisi Sanati, kokeni Orta
Asya’ya 8-9. Yiizyil Tiirk Uygur sana-
tina kadar dayanan bir ge¢mise sahiptir.
Tiirklerin Orta Asya steplerinden gocleri
ile Anadolu topraklarina tagiman bir sanat
kolumuzdur. Kara Hogca ve Bezeklik du-
var fresklerindeki siislemeler, Tiirk Sana-
tinin motif dagarciginin merkezi olmus,
Tiirklerin islam Dinini kabulii ile stilize
motif ve kompozisyonlarm Islam Sana-
t1 ile olan birebir Ortiismesi bu tarz desen
ve uygulamalarin gelismesini saglamistir.

Orta Asya’dan Anadolu topraklarina
uzanan yasanmsliklar ve tarihsel siirec, Is-
lam’in kabulii ile geligsen klasik sanatlar ve
bu sanatlarin merkez kollarindan kalemisi
sanati, Biiylik Selcuklu, Selcuklu, Bey-
likler Dénemi, Erken Osmanli, Osmanli
Imparatorlugu Klasik Doénem, Eklektik
(Barok, Rokoko, Ampir sentezi) Donem,
Cumhuriyet sonrasi ve de giiniimiize kadar
gelen bir tarihsel bir tarz siireci yagsamigtir.

Mekéanlarin tavan, duvar, kubbe gibi
yiizeylerinde ¢aligilan kalemisi siislemeleri
stva, ahsap, tas, bez, deri, metal gibi pek
¢ok degisik yiizeyde uygulanmistir. Hatta
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ahsap istiine kabartma olarak uygulanip
“Edirnekari”, siva Ustiine kabartma olarak
uygulanip “malakari” adin1 almistir.

Selguki, Klasik, Barok, Rokoko, Ampir
gibi tarzlarda uygulama tarz ve donemle-
ri olan bu sanatta 16. Yiizyil, Klasik tarz-
la zirveye ¢ikilan donem olmustur. Saray
Nakkashanesi gelenegi ile donem biitiin-
ligh ve tarz1 gosteren bu yiizyilda klasik
sanatlarin her alaninda bir Ronesans ya-
sanmig, kalemisi sanati da verdigi muhte-
sem eserlerle, bu devrin nadide bir pargasi
olmustur. Desenlerde renklerde is¢ilikte
saglanan merkeziyet¢i sistem kalemisi sa-
natininda en iist diizeyde eserler vermesini
saglamistir. “Nakkashane” gelenegi klasik
donem sanatinin tiim hiicrelerine sirayet
etmis ve ortaya nadide sanat eserleri ¢ik-
mistir.

Siileymaniye, Kadirga Sokullu, Kara
Ahmet Pasa, Riistem Pasa, Takkeci Ibra-
him aga camileri, Topkap: Saray1 yapilar
16.ylizy1l saheserleri olarak sanatimizda
miistesna yerlerini almistir.

Osmanli  Imparatorlugu’nun  batiya
agilmasi ile sanatimizin her alaninda hakim
olan Eklektik tarz Barok, Rokoko, Ampir
karigimi, en ¢ok kalemisi sanatimizi etki-
lemis, Anadolu cografyasindan Istanbul
bogaz yalilarina kadar her mekan ve or-
tamda uygulanmustir. Kalemisi sanatr Os-
manli’nin bagkentinde yurt digindan gelen
ustalar marifeti ile uygulanirken, olusan
biiyiik talep tizerine bu ustalarin yaninda
egitim alan yada ¢alisan ustalar marifetiyle
de Anadolu cografyasindan Osmanli’nin
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Osmanl

tim cografyasina yayilmistir.
Cografyasimin hertiir mimari yapisinda bu
yiizy1lda Istanbul temali bir tasvir gérmek
mimkiindiir. Datgadaki Koca Konaktan
Suriye Sam’daki Kuvvet evine, Emevi ca-
mii kiilliyesine yada Cezayirde Day1 evi
denilen sarayina kadar Istanbul temali min-
yatiir teknigi ile yapilmis kalemisi ¢alisma-
larina rastlanir.

Batililasma doneminin siisleme anla-
yis1 Barok Rokoko Ampir sentezinden or-
taya ¢ikan ve Osmanli Cografyasinda ya-
sayan sanatgilar tarafindan yorumlanarak
islenen desenler, “Tiirk Rokokosu” adi ile
anilir olmustur. Giiniimiiz halk degisi ile
“Barok”, sanat tarihg¢ilerin verdigi isim ile
“Eklektik” olarak adlandirilmaktadir. Bir-
birlerinden kiigiik farklarla ayirt edilebilen
bu siisleme tarzlar1 saraylarimizdan cami-
lerimize, tiirbelerimizden yali ve koskleri-
mize kadar pek ¢ok mimari yapida siisleme
elemani olarak kullanilmugtir.

Osmanli sanatinin batililasma siireci
son donemlerde sekteye ugramis olsada
Avrupa’da ortaya cikan akimlar hemen
etkisini gosterip Osmanli sanat eserlerin-
de yada mimari yapilarinda bir moda gibi
kullanilmistir. 19.yy. Sonunda Tiim Avru-
pa’y1 hizli bir riizgar gibi saran Art Nouva
akimida sanatimizin uygulamalar1 i¢inde
yer bulmus, son dénem bati tandansh yapi-
larimizda Art Nouva ve Art Deco siisleme
unsurlarida kullanilmistir.

Klasik dénemin motif ve desen kom-
pozisyon yapisi batili etki altinda renklen-
dirilmis ve islenmeye basladigi son yillar
ise batililagma doneminin artik sona erdigi
yada baska bir degisle “neo klasik” kalemi-
si sanatinin uygulandigi drnekler yapilir ol-
mustur. Aksaray Pertevniyal Valide Camii
bu Neo-Klasik Kalemisi sanatimizin tipik
ve giizel bir 6rnegidir. Topkapr saray: kut-
sal emanetler dairesi, dest-i mal odas1 kub-

besi, Fatih Sultan Mehmet Tiirbesi beden
duvarlar1, neo-klasik kalemisi tekniginin
giizel &rneklerindendir.

Cumbhuriyet sonrasi Tiirk sanatinda,gii-
zel sanatlarin batililasma hevesinin devam
ettigi goriiliir. Devlet eli ile sanatin hemen
hemen her alaninda bat1 kaynakli egitim
ilgi ve alaka goze carpar. Yurt disina devlet
kaynaklari ile giden ve egitim alan geng ne-
sil ilkeye dondiigiinde bati kaynakli sanat-
larin neferleri olarak ¢aligmalarina devam
ederek bu sanatlara ivme kazandirmiglar-
dir. Geleneksel sanatlar ise gelenegine da-
yanan giicii ile ayakta kalmay1 bagarmigsa
da miinferit sanatgilarin ¢abasi ile giinii-
miize taginabilmistir.Bu sanatlarin goniil-
li neferleri hat tezhip ebru cild gibi sanat
dallarini kisisel bilgi ve becerileri vede usta
¢irak iligkisi ile bu giinlere tasimay1 basar-
mislardir.

Ne sansliyim ki; iste bu son jenerasyon
ustalardan olan ve ¢alisma hayatinin 52
yilin1 bu sanata vakfetmis Nakkas Hamit
UCER (usta), yani babamla uzun zaman
caliga bilme mutluluguna ve keyfine sahip
oldum. Kalemisi sanatinda 52 y1l sonunda
“hala Ogrenecegimiz ¢ok sey var” miite-
vaziligi ve dervisligi ile bu sanati icra et-
meye calisan ustam maddi imkansizliklar
nedeni ile okuyamadig iiniversiteye gidip
bitirmem igin beni ¢ok destekledi. Onun bu
destegi benim aileden gelen jenerasyonla
bu ise el yatkinligim ve alakam eskilerin
deyimiyle “hem alayli hemde mektepli” bir
usta olmami sagladi. Babadan ogula gegen
bilgi akis1 bilhassa Restorasyon Ve konser-
vasyon tarzi ¢alismalarimda bana ¢ok bii-
yiik ayricaliklar sagladi.

Iste sanatimiz son 30 yilda gelisme
gosterip ilgi ve alaka gdrmeye baglayinca
taniinirhigida artt1. Kalemisi sanati ise ge-
leneksel sanatlarimiz i¢inde gelisim ve va-
rolma savasini son derece zor sartlar altin-
da verir olmustur. Restorasyon islerinde bir
iki 1yi niyetli ise goniilvermis usta, giincel
yeni uygulamalarda ise hizla gelisen gece-
kondu yapimi ve kiiltiirii bu sanat1 ayakta
tutan sebepler olmustur.

Simdi gecekondu yapimi bu sanati na-
sil ayakta tuttu diye soran ifadelerinizi go-
riir gibiyim... Evet, hizla Anadoludan go¢
bir okadar hizla yapilan gecekondular ve
cami varsa gevresindeki evleride yikamaz-
lar, camiyimi yikacaklar mantigi ile hizlica
yapilan camiler ve bu camiler etrafindaki
gecekondulagma kalemisi sanatinida ayak-

ta tuttu. Klasik doneme atfen taklit seklinde
yapilan uygulamalar, go¢ ile gelen toplu-
luklarin yérelerindeki siisleme tarzini sehre
tagimalari, son dénem kalemisi sanatimiz-
da belirleyici unsurlar oldu. Artik bizlerin-
de bu sanata yeni ve ¢agdas yorumlar geti-
rerek ama gelenek ve kurallarinada sagdik
kalarak bu sanatta ilerleme kaydetmemiz
gerekiyor.

Sanayi-i nefise mektebi sonrasinda gii-
zel sanatlar akademisi ve mimar sinan {ini-
versitesi daha sonrasinda da mimar sinan
giizel sanatlar tiniversitesi siire¢lerinde var
olan geleneksel tiirk sanatlar1 boliimiinde
sanat kollarimiz yasatilirken halen genig
bir uygulama alan1 olan kalemisi sanatin-
da bir boliim yada anasanat dali olmadigi
asikardir. Ders bazinda verilen egitimde
piyasa sartlarinda is yapacak olan 6gren-
cilere sadece bir bilgi altlig1 teskil edebil-
mektedir.

Kalemisi Sanatinin Dili;

Kokeni yiizyillara dayanan bu sanat
dalinda kullanilan dil giiniimiiz gengligine
farkli gelebilmektedir. Ama bu dil sahada
kalemisi sanatini icra eden ustalar i¢in hem
bir jargon hemde gelenekten gelecege bir
kopriidiir.

Varak, Bolonya algisi, Mazgala, Miih-
re, Kilermeni, Flato, Baston, Cirp1 Ipi,
Hortum Terazi, Tavsan Tutkali, Kaba Us-
tiibeg, Nefaset Sivasi, Horasan Siva, Bag-
dadi Siva, Stuk Siva ve bunun gibi onlarca
sozciik kullanilan geleneksel usta dilinin
uzantilardir.




TOPLANAN HER ATIK PLASTIK GERI
DONUSUMLE 1 HAYVAN
YUVASININ TUGLASI OLACAK!

“Sicak bir yuva her canlinin hakkidir. Geri doniisiime katki sagla, yuva yap.”
sloganiyla yola ¢ikan PAGDER Tiirkiyede ki barinaklarada yapmis oldugu destek ve
yardimlarla bir ¢cok hayvanseverin de takdirine sayan olmustur.

tirkiye’nin en énemli sorunlarin-

I dan biri olan atiklar1 kaynagin-

da ayr toplama, ayirma ve geri

doniisim uygulamalariin ilke geneline

yayllmasi biiyiik 6nem tasiyor. PAGDER

(Tiirkiye Plastik Sanayicileri Dernegi), as-

linda birer degerli hammadde olan plastik

atiklarla ilgili gevre ve geri doniisiim bilin-

ci yaratirken, bireysel olarak da kaynagin-

da ayr1 toplama aligkanligin1 kazandiracak;

ayrica sokak hayvanlariin da yasam ko-

sullarimi iyilestirecek 6nemli bir proje ha-
yata gegiriyor.

Defalarca geri
doniistiiriilebilme 6zelligi
tasiyan atik plastikler,
hayvanlari sicak bir yuvaya
kavusturacak!

PAGDER’ in onciiliigiinde baslayan
“Sicak Bir Yuva Her Canlinin Hakkidir”
slogan: tasiyan “Yuvaya Doniisen Plas-
tikler” kampanyasi, Tiirkiye’nin genis ka-
tilimli ve 6nemli ¢evre ve geri doniisiim
projelerinden biri olmaya aday. Proje kap-
saminda ihtiyaci bulunan hayvan bakimev-
leri basta olmak {izere iilke genelinde top-
lanacak (Plastik yogurt-peynir kaplari, pet
sigeler ve kapaklari, deterjan siseleri, eski
plastik oyuncaklar, islevini kaybetmis plas-
tik damacanalar, plastik askilar vb.) tim
plastik atiklarin yiizde 100 geri doniisiimii
saglanarak plastik yuvalar yapilacak.

[1k etapta pilot bélge olarak Istanbul’da
3 bin sahipsiz hayvana sicak bir yuva
saglamayi, ileriki dénemde de iilke gene-
line yayilmayi hedefleyen kampanyada,
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geri doniisiim yoluyla da 6nemli ekono-
mik ve cevresel arti degerler yaratilmasi
bekleniyor.

Plastik hayvan yuvalar 6zel

kalip maliyetleri yiiziinden

bir tiirlii hayata gecememisti!

Dayaniklilik, hijyenin kolayca sag-
lanabilmesi gibi bircok agidan ahsap ku-
libelere kiyasla kedi-kopekler agisindan
daha uygun 6zellikler tagiyan plastik hay-
van yuvalarmm yapiminin 6zel kalip ma-
liyetlerinin 500 bin dolarlara varan yiiksek
maliyetlerde olmasi nedeniyle bugiine ka-
dar hayata gecemedigini aktaran Hiiseyin
Semerci, bu sorunu projenin ana spon-
sorlugunu da iistlenen Benoplast ile as-
tiklarim belirtti. Semerci, “Toplanan atik
plastiklerle, soguga, yagmura dayanikli,
kolayca yikanabilen, sik tasarimli, kaliteli
plastik yuvalar yapilacak. Isbirligi yapan,
projeye destek veren bireylerin, firmala-
rin, derneklerin isimleri de bu yuvalarin
iizerine yazilacak. Buradan tiim ¢evrecile-
ri, hayvan severleri ve dernekleri, birlik-
leri, belediyeleri, firmalar1 ve projemizin
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stirdiiriilebilirligini saglayacak her bireye
destek vermeye, kampanyamiza katilma-
ya ¢agirtyoruz.

Plastik atiklar dahil tiim atiklar1 ¢ope,
sokaga atmak yerine kaynaginda ayris-
tiralim. Boylece hem iilke ekonomimize
kazandiralim hem dogayi-gevreye atarak,
birakarak, iistelik sugunu da plastige yiik-
leyerek, goriintii kirliligi yaratmayalim,
hem de onemli sosyal bir sorunlarimiz-
dan biri olan sokak hayvanlarina sicak bir
yuvaya doniistiirelim. “ Unutmayalim ki,
her atik plastik bir cana, sicak bir yuvanin
tuglasi olacak™ dedi.

Hayvanseverler, projenin “iyi bir fi-
kir” olmaktan ¢ikip basarili ve uzun so-
lIuklu bir uygulamaya doniisebilmesi igin
bireysel sponsorluklar yoluyla da projeye
katilabilecek; yuva ihtiyaci bulunan hay-
van bakimevlerine, kontrollii bolgelere bu
yuvalardan temin edebilecekler.

Hiiseyin Semerci, iilkemize, ¢evreye
ve sahipsiz sokak hayvanlarina fayda ge-

tirecek bu projenin siirdiiriilebilirliginin
saglanmasinin, iilke geneline yayilmasi-
nin en dnemli hedefleri oldugunu aktard.
Bir sivil toplum orgiitii olarak bu projeyle
ilgili kendi imkanlar1 dahilinde her tiirlii
katkiy1 sagladiklarini; ancak ¢ok biiyiik
¢apli ve uzun soluklu olmas1 gereken bu
projede herkesin destegine ihtiya¢ bu-
lundugunu paylasti. Semerci, arzu eden
firma ya da hayvan severlerin yuva ihti-
yaci1 bulunan hayvan bakimevlerine ya da
konutunun bulundugu siteye vb. bu plas-
tik yuvalardan saglayabilecegini, bireysel
sponsorluklarla da bu projenin iyi bir fikir
olmaktan ¢ikip basarili bir uygulamaya
doniisebileceginin altini ¢izdi.

Semerci, “Bireysel olarak, bu yuvalar-
dan ihtiyaci olan yerlere temin etmek iste-
yenler i¢in de 6zel bir hesap agiliyor; 350
TL gibi uygun bir rakamla, bir yuva alan
kisi, bir tane yuvayr da ihtiyact bulunan
hayvan bakimevine bagis yapmis olacak.
Yani bu projeye katilan herkesin katkisi,
projenin tiim iilke geneline yayilmasi ve
stirdiiriilebilirligi i¢in kullanilacak” dedi.m



PLASTIKLE ILGILI ILGING BILGILER!

BUNLARI BILIYOR MUYDUNUZ?

Dogay1 ve cevreyi koru,

tasarruf et ekonomiye kazandir!

Ulkelerin dogal kaynaklarindan uzun va-

dede ve maksimum faydalanabilmeleri i¢in en
etkili yontemlerden biri olan geri doniisiim ile;

* Kaynaklarin gereksiz kullanilmasi
6nlenerek dogal kaynaklar korunuyor,

* Atiklar kaynaginda ayrigtirilarak atik
¢Op miktar1 azaltiliyor ve gevre
korunuyor,

* Atiklar tekrar ekonomiye
kazandirtliyor,

* Enerji tasarrufu saglaniyor.

En avantajh geri doniisiim

malzemesi plastik!

Déniistiiriilebilen baglica maddeler ara-
sinda; plastik, kaucuk, demir, celik, bakir,
aliiminyum, kursun, piller, kagit, cam, motor
yaglari, atik yaglar, akiimiilatorler, arag lastik-
leri, beton, rontgen filmleri, elektronik atiklar
ve organik atiklar bulunuyor. Ama ekonomik
ve kolay uygulanabilir olmasi nedeniyle giin-
likk hayatin vazgegilmez maddesi olan plastik,
geri doniigiim siirecinde de avantajli konumu-
nu koruyor. Ornegin;

* Cam sigelerin geri doniistiiriilmesi

i¢in gereken enerji, orijinal {iretim
enerjisinin ylizde 66’s1 iken plastik
malzemelerde bu oran sadece yiizde
10 oluyor.

* Plastikler 120 ile 200 derecede geri
donistiiriiliirken, diger alternatif
malzemelerde geri doniigiim 650 ile
1400 derecelerde miimkiin oluyor.

* 1 ton plastik ambalaj atigin geri
doniisiimii sonucunda 14000 kWh
enerji tasarrufu saglaniyor.

Su kaynaklarim kurtariyor

Kiiresel 1smmma nedeniyle diinyada su
kaynaklarinin degerinin arttigi su dénemde
plastik torbalar1 tercih etmenin 6nemi de arti-
yor. Plastik torbalar ¢ok daha az su tiiketilerek
iiretiliyor. 1000 adet kagt torba i¢in 3 bin 785
litre, ayni adetteki polietilen plastik torbalar
icinse sadece 30 litre su harcaniyor. Ayrica ka-
g1t torbalarin iiretimin siirecinde plastikten 4.5
kat1 fazla enerji harcaniyor.

Dogada kolay

¢oziinityor

Plastiklerin dogada yiizlerce yil
kaldig1 sdyleminin, bilimsellikten
uzak bir iddia oldugu goriiliiyor.
Plastik posetler dogada 2-10 y1l kali-
yor. Dogada ¢oziiniirken de ¢evreye
ve insana zarar vermiyor.

Daha az agac¢ kesimi

daha fazla oksijen

Plastik kullamldig1 i¢in kesil-
meyen her agag, giinde dort insanin
tikettigi oksijeni iiretiyor, yedi in-
sanin havaya verdigi karbondioksiti
aliyor.

Ucaklar plastik

atiklarla ucuyor

Plastik atiklari, ucak yakitina
doniigtiiriildii. Dizel yakita gore
daha az kiikiirt iceren, liretim meto-
du gevreye zarar vermeyen bu yiik-
sek setantli yakat, tek motorlu ugak-
larda denenmeye basladi. irlandali

sirket Cynap Plc’in tirettigi Cynar yakiti, pi-
roliz metoduyla yapiliyor: Isil degraditasyonla
uzun polimer zincirleri oksijen yoksunlugun-
da indirgeniyor. Plastik, 370-420 derece ara-
sinda isitilip piroliz gazlari ¢gikmasi saglaniyor
ve sonra bu gazlar yogunlastirilarak, ayrimsal
distilasyonla s1v1 olarak ayiriliyor. Isin sirrinin
piroliz ve damitmada oldugu bu &zel benzin,
higbir yakit tiiriiyle harmanlanmiyor.

Plastikler olmasayda...

* Ambalajlarm ortalama agirhig

4 katina, ambalajlarin iiretimi i¢in
harcanan enerji 2 katina, hacmi ise 2.5
katina ¢ikardi.

* Riizgarn giiciinden yararlanilamazdi.
Ciinkii bu ¢evre dostu enerji kaynagimin
degerlendirilmesinde; riizgar tiirbini
kapaklarinda ve kollarinda 6zel plastikler
kullaniliyor.

* Plastikler yerine plastik olmayan
alternatif maddeler kullanilsaydi sera
az1 emisyonu yiizde 50, enerji tiiketimi
ise yiizde 46 artard1.

g%

Onlar

yemek artiklariniza da

muhtaclar !

"Sahipsiz Hayvan Bakimevieri’nin 990" kit kosullardadr,

Sefrrumdion
Farlandrors Crafren
Vrtr stz #

Bir Kap Yemek L HAYTAP
hu'-'-‘". Bir Kalp Sevi i’-.

» Amerika’da yapilan bir aragtirmaya
gore plastik hi¢ kullanilmamus olsaydi,
ana sektorlerde 53 milyar kwh daha fazla
enerji kullanilacakt1.

* Otomobiller ortalama 200-300 kg

daha agir olacakti. Her 100 kg plastik
parca, Avrupa’da benzin tiikketimini yilda
12 milyon ton, CO2 emisyonlarin1 da 30
milyon ton azaltiyor.
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GOKLERI FETHETTiNiZ,
SIRA DENIZLERDE...

O giinii hatirladik¢a hem mutlu oluyorum hem de
gurur duyuyorum ve sanirim bizi davet ettiklerine
pisman olmuslardir diye diisiinliyorum.

Oncelikle bize kendinizden ve
yelken kariyerinizden bahseder
misiniz?

1974 yilinda yelken sporu ile tanigtim.
Askerligim de dahil olmak iizere bu spor-
dan hi¢ kopmadim. 1984 yilindan itibaren
sportif tekneler ve yat yarig¢iligini beraber
yiiriitmeye basladim. O yillardan bu yana
yurt i¢i ve yurt disinda katildigim yarislar
sonucu edindigim deneyimleri deniz ve
yelkene goniill verenlere tasiyabilmek igin
son yillarda yelken egitimciligi yapmakta-
yim.

52 KOKPITTEN BAKIS / www.talpa.org

Kurumsal calismalarim, bir firmaya
bagli personelden istekli olanlar1 egitip,
firma adimi tasiyan bir ekip olusturarak,
yine firma adma yarislara katilarak hem
spor, hem dayanisma hemde firmanin tani-
timinda katki saglamak amaglidir. Bunun
yanisira bireysel veya grup olarak egitim
veriyorum. Ayrica, ben biraz bir seyler bili-
yorum, birka¢ eksigim var hem gezip hem
de pratik yaparim diyenler icin 2 gilinlikk
egitim gezileri diizenliyorum. Bu geziler
sayesinde istenirse hem egitici hem de eg-
lenceli bir hafta sonu ge¢irmek miimkiin

Riizgarin ve denizin tadini bir
kez alan bir daha vazgecemez
derler; deniz, riizgar ve yelken
sizin icin ne anlam ifade ediyor?
Evet, riizgar, deniz, tekne koordinas-
yonu, dogaya kars1 miicadele, bunlar ben-
ce gergekten de tadimi bir kez aldiysaniz
vazgegilmez bir tutku. Zaman zaman sert
sartlar, adrenalin, bazen de biiyiik bir din-
ginlik ve sukunet biitiin bunlar1 bir arada
yasayabilmek yelken sporunda miimkiin.
Kosullar sert oldugunda dogada kiigiiciik
bir zerre oldugunu hissetmek, daha yumu-



sak kosullarda ise doganin giizelliginde huzur bulmak benim ya-
sam bi¢imim.

Doga ile igice olmak modern yagamin olumsuzluklarini gi-
dermenin en giizel yolu bana gore.Yelken, deniz, dalga, akint1 ve
riizgar gibi siirekli degisim ig¢inde olan dogal kosullar, ekip arka-
daslar arasindaki koordinasyon derken, giinliik stres, is hayatinin
gerginlikleri gibi olumsuz hig bir sey diisiinemiyorsunuz, bu da in-
san1 bedenen biraz yorsa bile inanilmaz bir terapi oluyor. Diisiin-
senize arastirmalara gore yelken sporu yaparken bir dakika iginde
26 farli uyaran alindig1 ortaya ¢ikmis ve siz bu uyaranlari deger-
lendirip ne yapacaginiza karar vermek ve uygulamak zorudasiniz
¢h, bu durumda giincel sikintilar1 nasil diisiinebilirsiniz

Bircok yarisa katilip, bircok odiil aldimiz, akliniza
gelen enteresan bir aniniz var mi bizimle paylasmak
istediginiz?

Herhalde yiizlerce an1 vardir ama bdyle birden animsayamiyor
insan ama ilk aklima gelen 2001 yilinda Yunanistan’da yapilan
uluslararasi kuzey ege yelken haftasina davet edilmistik. O yillar-
da skiperligini yaptigim Esquia teknesi ve ekibimle katildigimiz
1 haftalik yarislar sonucu, gegmis iki yil trofeyi kazanmis olan
yunan rakibimizle yariglarin sonuncusu yapilacagi sirada berabere
idik, her sey son yariga bagliydi ve eger rakibimiz {igiincii defa

ergun_turker@hotmail.com Facebook: Avrupa Yelken

e
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ayni trofeyi kazanirsa kupa kalici olarak o ekibe verilecekti. Son
yarista yaptigimiz inanilmaz miicadeleyi kazandigimizda hem
trofeyi aldik hem de rakip takimin trofeyi kalici olarak almasini
engelledik. O giinil hatirladik¢a hem mutlu oluyorum hem de gu-
rur duyuyorum ve sanirim bizi davet ettiklerine pisman olmusglar-
dir diye diisiiniiyorum.

Birde, 2007 yilinda Figaro tipi tekneler arasinda diizenlenmis
olan 1500 millik Marsilya-Istanbul yarisina katilmistim. O y1l 2
kisilik ekipler yarigiyordu her teknede. Bizde yaristaki tek Tiirk
ekiptik ve bizim digimizdaki biitiin ekipler s6z konusu teknelerle
yarismaya alisik hatta okyanus gegmeyi aligkanlik haline getirmis
Figaristlerden olusuyordu. Oysa biz tekneyi onlardan kiralamigtik
ve hi¢ antrenman dahi yapmamustik. Elimizden geleni yaptik,
tabiki derece alamadik ama Iyon denizinin ortasinda cok sert bir
firtina sonucu kopan telsiz antenini onarabilmek i¢in benim gibi
yiikseklik korkusu olan bir adamin direge tirmanmasi inanilmaz
ve benim i¢in unutulmaz bir anidir.

Yelken sporunu herkes yapabilir mi, baslamanin

yasi var mi?

Yelken sporunu her yasta insan yapabilir. Kiigiik yaslarda
baslandiginda dogaya kars1 miicadele, kontrol, koordinasyon, hiz-
I1 diisiinebilme, karar verebilme gibi kisisel gelisim i¢in 6nemli
katkilar saglayacak, cocugunuzu yanlis ortamlar ve arkadaslardan
koruyacaktir. Daha ileri yaslarda ise yasamin zorlu miicadele-
sinden arta kalan zamanlarda tamamen farkli bir konsantrasyon
i¢inde olmanin dinlendirici etkisi inanilmazdir ve yagam kalitenizi
arttiracaktir.
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Yelken sporu rekabet ve dayanigmanin
bir arada harman oldugu yegane spordur.
Bu sporu yapanlar arasinda yardimlagsma
ve paylasma yazili olmayan kuraldir, an-
cak ayni zamanda her bir sporcu bir digeri
ile rakiptir. Miicadele bittiginde kaybeden
yoktur, en azindan bir deneyim kazanil-
mustir ve hep birlikte eglenerek kutlanir ve
bir sonraki yaris i¢in plan ve programlar
yapilmistir bile

Yelken sporunda baglamanin yasi ol-
madig1 gibi belli bir yasta birakmak gibi
bir zorunlulukta yoktur. Ornegin benim bu
spora basgladigim yillarda basketbol oyna-
maya baglayan arkadaslarim ¢oktan yap-
tiklar1 sporla vedalagsmak zorunda kaldilar
oysa yelken sporunda sagligimiz el verdigi
siirece tekne ve denizden kopmazsiniz.
Siz onu birakmadiginiz siirece o da sizi
birakmayacak cefakar bir sevgili gibidir.

Ayrica, ailece yapabileceginiz bir spor
dalidir yelken, diisiinsenize anne, baba ve
cocuklarin birlikte yapabilecegi baska bir
takim sporu varmi bilemiyorum. Sadece
bu &zelligi sebebiyle bile bence diger spor
dallarindan farkli

Peki ya pilot arkadaslar, onlar
da stres atmak ve denizin
keyfini ¢ikarmak icin bu spor

ile ilgilenebilirler mi?

Deniz ve riizgarla miicadele edebil-
mek, bir ekip i¢inde benligi bir tarafa bi-
rakip biz olarak hareket edebilmek hem
zorlu hem de inanilmaz keyiflidir. Zaten
doganin bir bagka yonii ile kontrol, ko-
ordinasyon aligkanlifi olan bir meslegin
mensuplari i¢gin ¢alisma ortamlarindan ol-
dukea farkl1 bir deneyim olacaktir. Bu de-
gisiklik keyif ve huzur vericiliginin yanin-
da farkli bir sosyal ortam da saglayacaktir.
Bir mavilikten diger mavilige.

Ekibi olugturanlar samimi bir kenet-
lenme ve ortak anlay1s i¢cinde sorumluluk-
larmn: {istlenip, kendilerine diisen gorevi
en iyi sekliyle yerine getirmeye caligirlar
ve aralarinda kimsenin alt edemeyecegi
bir enerji biitiinliigii olustururlar birbirle-
rine sahip ¢ikma duygusu tasirlar. Sonugta
basar1 veya basarisizlik tiim ekip tarafin-
dan paylasilacaktir.

Tabiki yelken egitimi almak demek
illaki bu isi spor olarak yapmak yariglara
katilmak anlamina gelmemektedir. Bu isi
sadece eglence amacl veya ufak bir tekne
alip gezme amagh da yapmak miimkiin-
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diir. Sadece bu yoniiyle bile yasaminiza
inanilmaz bir zenginlik katacak, sizi stres-
ten uzak diyarlara tagryacaktir

Ayrica bu egitim ve birka¢ deneyimden
sonra dogaya kars1 gelisen saygi sonucu
kisiler ister istemez ¢evreye karsi daha du-
yarl1 ve koruyucu insanlar haline gelmek-
tedirler

Canmmz ¢ektirdiniz Ergiin

Bey, okuyucularimiz

bu sporu hayatlarina nasil

dahil edebilirler?

Bu konuda istegi olanlarin kisa bir
egitim sonrasinda bu spora dahil olmala-
r1 miimkiindiir. Cok da zorlu olmayan 4-5
ders teorik egitimden sonra deniz ve tekne
iizerinde egitim sirasinda zaten bu spora
dahil olmus olacaklardir. Egitim istegini-
ze gore temel veya ileri diizeyde olabilir.
Baslangici belli ama bitimi tamamen sizin
isteginiz dogrultusunda olacaktir. Tabii ki
6grenmenin sonu yok, bu konuda biz de-
neyimli kadromuz ve teknelerimiz ile hiz-

mete haziriz.

Biitiin uygulamalar ve egitimler istas-
yon caligmasi seklindedir. Boylece ekip-
teki herkes her isi yapmay: &grenecek,
tekne tizerindeki tiim gorevleri tek tek
uygulayarak, diger arkadasinin yaptig: is
hakkinda bilgi sahibi olacaktir. Bu uygu-
lama teknenin tiim detaylarmi Ogrettigi
gibi gorev paylasimindaki kisilerin bir-
birlerini daha iyi anlamalart sonucunu
dogurmaktadir.

Egitimlerimiz kigisel olabildigi gibi

kurumsal olarak devam etmektedir.
Kurumsal anlagmalar sonucu yelken
egitimi  verdigimiz personelin, hem

kuruma ait logo ve amblemleri tasiyarak
kuruma reklam sagladiklar1 hem de
ekip olarak caligma bilincinin mesleki
yasamlarma  katkilar1  deneyimlerle
kanitlanmigtir. Bu nedenle heniiz yelken
sporu ile tamismamis herkesi yelken
yapmaya, denizin tadina varmaya davet
ediyorum. Son olarak da derginizde
bizlere yer verip, pilot arkadaglarla
bulugmamizi sagladiginiz icin
tesekkiirlerimi sunuyorum.m



I TALPA'DAN HABERLER

GOREVIMIZIN BASINDA OLMANIN HUZURU LE,
ATAMIZIN HUZURUNDA.

unya Pilotlar Gunu etkinlik-

D lerinin cergevesinde, sivil ha-

vacilikta gorev yapan pilotlar,

ucus okulu ogrencileri ve Muharip Gazi-

ler Dernegi uiyeleri, 26 Nisan Cumartesi

gunu Taksim’deki Ataturk Anitinda bu-
lustular.

Organizasyon i¢in ulkemize gelen
yabanci konuklarin da katildigi toren-
de Hava Harp Okulu Komutan1 Hv. Plt.
Tumg. Fatih SERT ve Hava Harp Okulu
da bir heyetle hazir bulundu.

Taksim meydanindaki yurttaglarin
da ilgi ile izledigi toren Istiklal Mars1 ve
Sayg1 durusu ile bagladi. Torende bir ko-
nusma yapan TALPA Bagkan1 Kpt. Plt.
Giircan Mant1 “Amacimiz, bayragimizi
diunyanin dort bir yaninda celik kanat-
lar ve celiklesmis yureklerle basariyla
dalgalandirmak, goklerin bize bahsettigi
askeri, ekonomik, sosyal nimetlerin
ulkemiz lehine kullanilmasidir.Bu nok-
tada Ulu Onder Ataturk’uin verdigi direk-

tifler dogrultusunda uilkemizin ge¢mis ve
gelecegine sagladigimiz ve saglayacagi-
miz katkilarin bilincinde olarak gorevle-
rimizi en iyi sekilde yerine getirmeye and
iceriz.” dedi.

TALPA Yonetim ve Denetim Kuru-
Iu uyelerinin de yer aldig1 toren, anita
TALPA ve Muharip Gaziler Derneginin
celenklerinin konulmasi ile sona erdi.m

Amacimiz, bayragimizi
diinyanin dort bir
yaninda celik kanatlar
ve celiklesmis yiireklerle
basariyla dalgalandirmak,
goklerin bize
bahsettigi askeri,
ekonomik, sosyal
nimetlerin tilkemiz
lehine kullanilmasini
saglamaktir.
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TUBKiYE’DE BIR ILK
“GENG OFIS™ BOEING VE AIRBUS...

Tirkiye’de bir ilki ger¢eklestiren Geng Ofis kurulusu Boeing ve Airbus’a ait
lisansl triinleri Tiirkiye’ye getirerek hem bir ilke imza atmis olup, hemde

Tirkiye temsilciligini almastir.
g@ﬂ@;‘g

CFIS

 PILOT SHOP

|
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Geng¢ Ofis Hakkinda

Bilgi Verirmisiniz?

GENC OFIS olarak ilk subemizi
2003 yilinda avcilarda agtik. 2007 yilin-
da Florya bes yol yolda biiyiime yolunda
ilk adimizi1 attik ve 2 magaza agtik. 10
yil1 agkin siire boyunca sahip oldugumuz
bilgi ve tecriibeyi degerli miisterilerimiz-
le paylasmanin heyecanini duymaktayiz.
Kuruldugumuz ilk giinden beri alaninda
uzman bir kadro ile, gegici ¢oziimler ye-
rine kaliteli ve kalic1 hizmet anlayisiyla
yolumuzu devam ediyoruz
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Magazamizda Sundugunuz

Uriin Ve Hizmetler Nelerdir?

1500 m? sahip olan magazamizda
miisterilerimizin; ofis kirtasiye {iriinleri,
kitap, oyuncak, copy center, pilotshop,
sanatsal malzemeler, hediyelik iriinler,
okul tiriinleri gibi birgok ihtiyacina ce-
vap vermekteyiz.

Ayrica iilkemizin 6nde gelen ku-
rumsal firmalarinin kirtasiye gida ve
temizlik ihtiyaclarini karsilamaktayiz.
Miisterilerimize sundugumuz {iriin yel-
pazesinin g¢esitliligi bakimindan iilke-
mizde ilk siralarda yer almaktayiz.

Havacilik Sektorii ile Nasil

Tanistiniz?

Havacilik sektoriine hizmet vermeye
2007 yilinda florya magazamizin agil-
mastyla bagladik.

Havaalanina yakin olmamizin etki-
siyle, bu sektiiriin ihtiyaglarinin kargi-
lanmasinda ki yetersizlige birebir sahit
olduk.

Miisterilerimizin talepleri dogrultu-
sunda iiriin gamimizi1 gelistirdik. 2014
yilinda havacilik firmalarinin ve pilot-
larin ihtiyaclarini karsilama konusunda
iyi yerlere geldigimizi diigliniiyoruz.

Boeing Ve Airbus Lisansh
Uriinlerini Tiirkiye Ile Nasil
Bulusturdunuz?

Geng ofis olarak 2 y1l boyunca gos-
termis oldugumuz yogun ¢abalarin so-
nunda diinyada bir ilki ger¢eklestirerek
Boeing ve Airbus markalarim bir araya
getirdik ve Tiirkiye temcilcigini aldik.

Boyle bir ilk in tilkemizde gercek-
lesmis olmasindan ayrica gurur duy-
maktayiz. Suan itibariyle diinyanin en
genis Urlin yelpazesine sahip Boeing
store da biziz.

Magazanizda Bulunan Pilot

Shop Dan Bahsedermisiniz?

Boeing ve Airbus iiriinlerinin yani
sira pilotlarin ihtiyag duydugu diger
driinleri de satmaktayiz. 2014 yilinin
son ¢eyreginde pilot shop bolimimiizii
200 m? gikartip yaklasik 10,000 cesit
iriinii misterilerimizin begenisine sun-
may1 hedefliyoruz.

Satislarimiz ise hem magazadan
hemde internet ten 7/24 yapmaktayiz.m

I SOVLES
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PISA KULESI NEDEN EGIKTIRS

Zeynep USTA

insaat-Gevre Mihendisi
zeynepus@buffalo.edu

BIR ZAMANLAR AMERIKA

?

iinyada bazi yerler anildigin-

D da, hemen aklimiza oraya ait

gorilintiiler gelir. Mesala, Pa-

ris deyince pek tabi hepimizin aklina ro-

mantik Eyfel Kulesi’i gelir. Peki ya New

York? Ozgiirliik Anitr’ nin silueti hemen
gbzlerimizin oniindedir.

58 KOKPIT'TEN BAKIS / www.talpa.org

Bulundugu sehrin adiyla anilan Pisa
Kulesi de iste bu 6rneklerden biridir. He-
pimizin Italya’ya gittiimizde muhakkak
goriilecek yerler listemizin basindadir.
Peki egik olusundan dolayr bu kadar
meshur olan bu kulenin aslinda tamami
ile bir mithendislik hatas1 oldugunu bili-

=

yor musunuz?

Pisa Kulesi diinyanin en énemli mi-
mari eserlerinden biridir. Kule 1063-
1090 yillarinda yapilan sehir katedrali-
nin ¢an kulesi olarak 1173’ te yapilmistir.
italya’nin kuzeyindeki Pisa sehrinde yer






B TARH

alir ve Piazza dei Miracolide yani Mu-
cizeler Meydani seklinde anilir. Kulenin
yiiksekligi 56 metre, duvarlarinin genis-
ligi ise 2.44 metredir. Yaklagik olarak
14500 ton agirliginda olan bu kulenin
tepesine ulagmak i¢in 294 basamak tir-
manmak gerekir.

Pisa Kulesinin insaati o dénemdeki
savag, ekonomik durum ve halkin ige-
risindeki huzursuzluktan dolay1 3 asa-

mada tamamlanmistir. Kulenin ilk iki
kat1 higbir teknik sorun olmadan kusu-
ruz bir sekilde tamamlanmistir. Fakat,
ii¢lincili katin tamamlanmasinin ardindan
kule giineye dogru egilmeye baslamis-
tir. Yapiminda gorev alan miihendisler
ve mimarlar bircok ¢oziim iretip bu
¢Oziimleri denesede higbiri basarili
olamamigtir. Bu egiklik halk arasinda
da biliyiik bir huzursuzluga yol a¢mis
ve dolayisi ile bu durum da kulenin

ingaat siliresini uzatmistir.

Miihendislerin uzun yillar siiren
aragtirmalar1 sonucunda Pisa Kulesi’nin
egilmesindeki en dnemli sebep yapinin
altindaki yumusak toprak ve topragin bu
agirliktaki bir yapiyr tagsryamamasi ola-
rak belirlenmistir. Giiglendirme ¢aligma-
larindan 6nce kulenin egimi 5.5 derecey-
di ve her 100 yilda bir 7 santimetre daha
egilecegi hesaplandi.

Horizon A

Horizon B
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Horizon C

Figure 1: Pisa Kulesi’nin toprak profili. (Burland, Jamiolkowski & Viggiani).

Kulenin altindaki toprak ii¢ ayr kat-
mandan olusur. ilk katman Horizon A
olarak adlandirilir.10 metreden olusan bu
tabaka kum ve bal¢ik kivaminda kilden
olusur. Ikinci katman Horizon B olarak
adlandirilir. 40 metreden olusan bu taba-
ka en uzun olandir. Gii¢lendirilmis deniz
kilinden olusur ve sertligi hayli azdir. En
alttaki tabaka ise Horizon C olarak ad-
landirilir. Tlk tabaka ile ayn1 uzunluktadir
ve yogun bir deniz kumundan meydana
gelir.

Pisa Kulesinin Problemi

Pisa kulesinin egimindeki en dnemli
sebep elbette ki kulenin yeridir. Topragin
bu kadar agir bir yapiy1 kaldirabilecek
kadar sert olmamasidir. Kulenin agirligi
arttikca, kule topragi sikistirmaya bagla-
mistir. Giiney tarafindaki killi topragin
daha yumusak olmasindan ve agirliktan
dolay1 daha ¢ok sikistirilmasindan kule o
tarafa dogru egilmeye baglamistir.

Yandaki sekildede goriildiigi iizere
ilk ti¢ katin ingaatindan sonra kule egil-
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Figure 2: Yapim agamalart. (Burland, Jamiolkowski & Viggiani).

meye baglamistir. Bu egimi durdurmak
icin en {stte bulunan ¢an egime ters
agiyla eklenmisitir. Bunun amaci giineye
dogru olan egimi dengelemek ve azalt-

maktir. Ancak, agirligin daha da artmasi
topraga olan basincit daha da arttirmis ve
bu da kulenin 1,5 derece daha egilmesine
sebep olmustur.



Pisa Kulesi’ne uygulanan

stabilizasyon teknikleri

Kuleye yillar igerisinde pek-
¢ok teknik uygulanmasina ragmen
higbiri ise yaramamistir. Bu met-
hodlardan biri kulenin dengesini
saglayan boliimiin kazilmasidir. Bir
digeri ise, kuleyi agirlik merkezinin
oldugu yani egimin tersi yone dog-
ru ¢ekmektir.

1922 yilinda kulenin ikinci
katinda celik kablolar ile kule-
nin merkezine dogru ¢ekilmi-
sitir. Buna ragmen kule giineye
dogru egilmeye devam etmistir.

1993 yilinda ise 750 tonluk
betonlar kulenin kuzey tarafina
konarak her iki taraftaki zemine
uygulanan basing dengelenmeye
calisilmistir.

Bu yontem bir siire ise yaramis
ancak 1995 yilinda ise duvarlarda
olugsan beklenmedik ¢atlaklar yii-
ziinden tekrardan egilmeye bagla-
mis.

1996 yilinda bu problemin ¢o-
ziilmesi kulenin stabilizasyon ca-
lismalarinin yiriitiilmesi i¢in yeni
bir komisyon olusturuldu. Komis-
yonun arastirmalar1  sonucunda
1998 yilinda “Soil Extraction” yani
zemini kazmak yontemi kullanil-
maya karar verildi. Bu yontem iki
asamadan meydana gelir: Hazirlik
ve Final.

Kuleye olan etkileri test etmek
i¢in uygulanan hazirlik agsamasinda
6 metre araliklarla 12 adet sondaj
kuyular1 kazilarak 7 m? toprak ¢i-
karilmigtir. Bunun %71°i kulenin
kuzey tarafindan %29’u ise giliney
kismindan ¢ikarilmistir. Final de
ise her birinin c¢ap1 0,168 metre
olan 41 adet sondaj kuyusu kazila-
rak 37.668 m® toprak ¢ikarilmigtir.

Kuskusuz Pisa Kulesi tarihinin
en Onemli insanlarindan biri ze-
min uzmani olan John Burland’dir.
Onun oOnciiliigiinde kule kuzey
tarafindaki toprak cikartilip ayni
zamanda da kule o tarafa dogru ha-
reket ettirilmistir. Bu esnada kule
catlaklardan korunmasi igin ilk ka-
tindan ¢elik halatlarla baglanmigtir

ve 750 tonluk betonlar kuzey tara-
finda zemin iizerine eklenmistir.

Kule her kazildiginda 15-20
litre toprak g¢ikarilmigtir. Ayni za-
manda da kule kablolarla kuzeye
dogru c¢ekilmistir. Bu proses yillar
igersinde 41 farkli noktadan tekrar-
lanmustir.

Giiniimiizde Pisa Kulesi

Pisa Kulesi 1990-2001 yilla-
r1 arasinda ziyaretcilere kapatildi.
2001 yilina kadar uygulan stabili-
zasyon caligsmalar1 sayesinde egim
44 santimetre azaltildi ve 15 Mart
2001 de tekrar ziyaretgilere acildi.

An itibari ile Pisa Kulesi her
yil pekcok turist tarafindan ziyaret
ediliyor. 800 yildir biiyiikk 6zenle
korunan bu eser miihendislerin yo-
rumlarina gore 200 y1l daha gilivenli
bir sekilde ziyaret edilebilir durum-
da olacaktir.

How they will right

the leaning tower of Pisa

Cables first atlached around third
storey and tensioned to stabilise
lower during drilling

Drill inserfed 2l shallow

e angle to extract smal

| norih side of tre tower.

pressure of tower,
slowly reversing ils
_ souhward tll
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Cavity fills under

Figure 8:. (Bartusiewicz, M., Chung, D., Cullen, S., Horlocker, K., & Na Ning, & Bin Tong).
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GELECEGIN PILOTLARININ
SERTIFIKA SEVINCI

THK. Havacilik Egitim Bagkan1 Bekir S. Akytiz’uin katkilariyla, hem
egitim hem eglence seklinde gegcen kurslar1 tamamlayan gelecegin geng
pilot adaylar1 THK. FAI. model ugak sertifakalarini aldilar.

THK. Havacilik Ve Egitim
Baskam Bekir S.AKkyiiz ile
THK. Kurslar:
HK Havacilik ve Egitim Bagka-
I n1 Bekir S. Akyiiz “Genglerimiz
her zaman kurslarimiza katila-
bilirler yeter ki azimli ve kararli olmali-
lar, bu kurslar sayesinde hem el becerele-
rini, hemde zihinsel becerilerini arttirarak
yasamlarinin ilerki devrelerinde bunu
meslek haline getirdikleri takdirde kolla-
rinda altin bilezik olarak meslek edinmis
oluyorlarlar.” dedi. Kurslarimiza katilip
kursu tamamlayarak sertifikalarini alan
ogrenciler almig olduklar: sertifakalar ile
ogretmenlik yapabiliyolar. Model ugak,
yamag parasiitii, yelken kanat, RC model
egitimi, serbest parasiit, pilanor gibi tiim
kurslarimiza katilan 16 yas {istii saglk
durumu el verdigi siirece katilabilirler.
Kurs sonu THK. FALI sertifikas1 verilmek-
tedir. Derginiz araciligi ile www. thk.com’
dan kayit yaptirabilirler. Tiim havacilara
keyifli uguslar dilerim.

Gelecegin Pilotlarinin THK

FAIL Model Ucak Sertifika

Sevinci

Istek okullar1 findikli ilk 6gretim oku-
lu ve altin kulag yaz okulu ata modeli
ucaklarini yapan, havacilikla yeni tanigan
ogrenciler kisa siirede ugaklarin nasil ug-
tugunu, riizgarli, yagmurlu ve sisli hava-
larda artik ucaga binerken korkmamalari-
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n1 0grendiler. Ciinkii ugaklarda cift pilot
oldugunu ve merkezi sistem sayesinde
kulemizle devamli baglanti kuruldugunu
deslerimizde gordiiler. Ogrenciler hem
ugaklarini ugurdular hem de slayt gosteri-
lerini izlerken kendileri de pilot olup, tel-
siz kullanarak kule ile irtibat kurma oyun-
lar1 oynadilar.

Findikh {lkogretim Okulu

THK Ata modeli olan ug¢aklarimizi,
minik pilot adaylarimiz 3 giin siiren kurs
bitiminde sertifikalarini alirlarken renga-
renk kapladilar nedeni ise gokyiiziiniin on-
lar igin ¢ok 6zel oldugunu ve ugaklarin bu
renkte gérmek istediklerini dile getirdiler.
Okul bahgesini havaalanina ¢eviren minik
kursiyerlerimiz ugaklarmi hi¢ ¢arptirma-
dan ugurdular.

Ac1 Badem istek Okullar

Kisa siirede 80 ogrencili okulumuzda
havacilikla ilgili ¢aligmalarini siirdiiren
minik pilot adaylarimiz meslek se¢imleri-
ni simdiden belirlemeye bagladilar. Ailele-
rinin igerisinde de pilot ve hostes olarak
gorev yapan ogrenciler, “bende artik ha-
vacilikla ilgili konusmalara katilabilirim
¢linki benimde sertifikam var” diyorlar.

Ulubey istek Okullar

Karne coskusundan once sertifika se-
vinci yastyan 6grenciler, model ugaklari-
n1 yardimsiz yapmak istediler. Buna se-

bep olarak; kizlar pilot erkekler ise ugak
miihendisi olmak istediklerini belirttiler.
Ogretmenlerde bir {ist model ucaklarin,
ders arasinda yaparak gokylizii tutkusunu
yasadilar.




Bayrak Bir Ulusun Onurudur...

& 7,

BAYRAGIMIZA YAPILAN ALCAKCA SALDIRIYI KINIYORUZ.

Ulu 6nder Mustafa Kemal Atatirk’un onculuigunde, yedi duvele karst kazanilan kurtulug
savagindan sonra yoktan var edilen Turkiye Cumhuriyetimizin ve istiklalimizin simgesi sanlt
Turk bayragimizin Diyarbakir’da gonderden indirilmesini, bagimsizligina ve ozgurlugune
dugkuin, sehitlerine, vatanin bir karis topragi icin can ve kan veren atalarina bir nebze
saygisi olan her yurttasimizin nefretle kinamasi gereken son derece alcakea bir
hareket olarak degerlendiriyoruz.

Rengini vatan icin topraga diisen sehitlerimizin kanindan alan sanli bayragimizi,
Atamizin “Istikbal Goklerdedir.” talimatina uygun sekilde yillardir gokyuiziine yukselten
Turk pilotlar1 olarak bayragimizin sanla, serefle, saygiyla ama en onemlisi giivenle
dalgalanmasi gereken tilkemiz topraklarinda saldiriya ugramasini tolere etmek, gecistirmek,
hafife almak asla mumkiin degildir.

91 yillik Cumhuriyet tarihine kara bir leke olarak gecen, asla temizlenemeyecek ve
yillarca unutulmayacak bu utanci iilkemize ve ulusumuza yasatan olayin
asli ve tali sorumlularindan ivedilikle hesap sorulmasini bekliyor, tim meslektaslarimizi
bayragimiza sahip ¢cikmaya cagirtyoruz.
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VEFAT EDEN UYELERIMIZ

Kpt. PIt. Zihni BARIN
Kpt. PIt. Nuri GULECYUZ

Kpt. Plt. Yildirnm ERIM

Yakin zamanda aramizdan ayrilan
degerli calisma arkadaslarimizi,
saygryla aniyor ve ailelerine bassaglig diliyoruz
TALPA YONETIM KURULU

EMEKLI OLAN UYELERIMIZ

Kpt. Plt. Bahri GURELIER
Kpt. PIt. M.Ozden TURKON
Kpt. Plt. Hiiseyin BILIK

Emekliliginizin haywrli olmasin diler, bundan sonraki
yasanunizda size ve aile fertlerinize saglik ve

mutluluk temennilerimizle saygilarimizi sunariz.
TALPA YONETIM KURULU




Istanbul 5 Yildizl yasamla bulusuyor,
Residence konforu ve 5 yildizli Otel
hizmetleri tek bir projede bir araya geliyor.
lik 4 kati 5 yildizli Otel, Ust katlan ise Residence
olan N5 Suites kusursuz konfor anlayisi ile
Residence sakinlerine otel ile ayni imkanlari
Sunuyor.

Satis Ofisi
Yenikent Mah. Dogan Arash Cad. No:228
Esenyurt/Istanbul

L4 4,027

www.ozyurtlarcom  info@ozyurtlarcom
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