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GELECEGINIzIN
HAVALIMANI

Akilli Adim TALPA Grup Emeklilik Plani

Turkiye'nin en deneyimli bireysel emeklilik kuruluslarindan Yapi Kredi Emeklilik,
TALPA Gyesi tim havayolu pilotlarina cok 6zel bir Grup Emeklilik Plani sunuyor.
Yogun meslek hayatinin ardindan, emeklilik déneminizde de yasam standartlarinizi

koruyabilmeniz icin, hemen bugun akilli bir adim atin.
T

0212 336 80 06

bilgi@ykemeklilik.com
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www.AKILLIADIM.com

Kpt. Plt. Giircan MANTI / TALPA Baskani

Degerli arkadaslarim,

Gonlimiizdeki TALPA ekibi olarak 18 Ocak
2012 TALPA Olagan Genel Kurulu'nda yo-
netime aday olduk. 255 iyemizin katilimiy-
la (!) gerceklesen secimde 148 oy ile 6nii-
muzdeki 2 yil i¢in dernegimizin yonetimini
ustlendik.

Oncelikle hepinizin bildigi gibi dernek ve
vakif faaliyetleri, tamamen gondlliliik esa-
sina dayanan ve bu gorevlere talip olanla-
rin sahsi bir menfaat gézetmeksizin, 6zel
yasamlarindan ve ailelerinden fedakarlk
ederek icra ettikleri, cok uzun mesaili ve
kutsal gorevlerdir.

Bugiine kadar TALPA'ya emegi gecen tim
uyelerimize camiamiz adina stikranlarimizi
sunuyorum.

Benim ve birlikte cani gonilden calisan,
yonetimde gorev alan arkadaslarimizin ilk
hedefi; mesleki problemlerimize hdkim ve
sorunlari ¢oziimlemeye yonelik faaliyetler-
de bulunan, tiim meslektaslarini bagrina

basan gucli bir TALPA yaratmaktir.

Huzur ve glivenin tesis edildigi, ugus emni-
yetinin birinci planda tutuldugu bir ortam-
da gorev yapabilmenizi saglamak, mesleki
onur ve haysiyetimizi en Ust seviyeye ¢I-
kartmak icin TALPA catisi altinda bulusa-
lim.

Ulusal ve uluslararasi diizeyde Tirk sivil
havaciliginin gelisimine katki saglayan glic-
LU bir TALPA'nin olusmasi igin lutfen sizler
de bizlere yardimci olun, komisyonlarda
sizler de yer alarak yonetimin bir parcasi
olun. Bizleri yonlendirerek sektériimiiziin
daha giivenli ve emniyetli olmasina katkida
bulunun.

Bugiine kadar TALPA bizim sorunlarimiz
icin etkin olmadi diyorsaniz, gelin ¢ézim-
leri musterek uUreterek bu yuki birlikte
omuzlayalim.

Huzurlu, saglikli ve emniyetli ucuslar dilek-
lerimle, saygilarimizi sunarim.
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Ucmak icin kanatlara
ihtiyac yoktur

Ucma ve uzaya cikma hayali ¢ok uzun bir tarihe
sahip. insanligin bilingli bir varlik olarak ilk ortaya
ciktigi cografyadaki kiiltiirlerin efsaneleri bu hayal-
lerin kayitlariyla doludur. Hayal etmek, ugmak icin
kanatlardan daha 6nemlidir...

Evet, ugcmak igin kanatlara ihtiyag¢ vardir; ama bu
ihtiyagc ancak atmosfer séz konusu oldugunda ge-
cerlidir. Disina ciktiginizda kanatlar ugmaniza yet-
mez, bu durumda baska tirld “itici”lere ihtiyaciniz
olur.

Uzaya yolculuk icin farkli yol arayislari da bu bilgi-
nin ardindan baslamistir.

Barutu ve ilk “roketler” olan havai fisekleri Bati'dan
cok once Cinliler kesfetmisti. Ancak Cinliler bu icad
eglence icin kullandilar. Bu icadi Cinlilerden 6gre-
nen ingilizler ise onu biiyiik toplara déniistiiriip Cin
donanmasini bombalamada kullandilar ve Cin'i so-
miirgelestirdiler. ingilizlerin bagka ihtiyaglari vardi
ve haliyle akillari baska tirlu ¢alisiyordu. Cinlilerin
kanadini kiran da iste o “baska akil” oldu.

Ama Batida da hayal giiciiniin pesinden gidenler
vardi...

Fransiz yazar Jules Verne 1828'de dogdu, 1905'te
oldi. Seksen Giinde Devrialem, Denizler Altinda
20000 Fersah, Dinyanin Merkezine Yolculuk ve
Aya Yolculuk en taninmis kitaplari. Akli dengesi
yerinde olmayan yegeni tarafindan bicaklanip topal
kalinca dogru dirist yirlyememesinin acisini ya-
zarak c¢ikardi. Boylece edebiyatin en ilging yazar ve
kahinlerinden biri oldu. Tim 6mri boyunca hig ara
vermeden yazdi. Onu diinyaya tanitan en dnemli
yani hayal glciyd.

Jules Verne essiz dis giiclyle yizlerce bulusu 6n-
ceden haber verdi. Bilimin ve kesiflerin hizlandig
bir cagda yasamisti, “Hicbir sekilde bir bilim adami
gibi davranmiyorum. Ama dikkate deger kesiflerin
ve belki de hala fevkalade icatlarin caginda dogmus
oldugum icin kendimi sansli saylyorum” diyordu,
caginin farkinda oldugunun bilinciyle.

0 hayal giictiyle kitaplarinda, sonradan gercege
donisen bircok icadin haberini vermisti.

Verne, u¢gmak igin kanatlara ihtiya¢ olmadigini ilk
kesfedenlerden biriydi. Bu nedenle edebiyatin “ro-
keti” oldu...

Biz ta 0 zamanlardan biliyoruz u¢mak icin kanat-
lardan ¢ok hayal glciine ihtiyacimiz oldugunu.
Mesnetsiz ucanlara “biraz akil fikir ve cokga hayal
glict” diliyoruz. Yeni sayilarda bulusmak dilegiyle.



KURTARACAK |
SINIZ?

Emniyet sadece kokpit personelinin degil aym1 zamanda kabin personelinin
de birincil vazifesidir. Kabin memurlan kokpit iiyelerinin kabindeki gozii,
kulag: ve temsilcileridir. Hep birlikte ucak miirettebatini olustururlarken,
kader birligi de yaparlar. Baslarina ne gelirse gelsin sevincleri de acilan da
ortak, endiseleri, kaygilar aynmidir

1995 yilinda Kabin Memuru olarak
ugus hayatina baslayan gazeteci, ya-
zar Semra Dereli Civelekhan'in ilk siir
kitab “Buzdan Hayal Miydi Sevdam?”
1999'da, “Akdeniz Fahisesi” adli ikin-
ci siir kitabi 2002 yilinda, “Kag Defa
Unutmali Seni?” adli denemelerden
olusan dgilinci kitabi 2010 yilinda
yayinlandi. 2003 Yilinda Sair, Ozan ve
Yazarlar Kiiltir Dernegi'nin diizenledi-
§i siir yarismasinda “Baba” isimli siiri
Tiirkiye Mansiyon Odiilii'nii aldi.

2008 Yilinda Istanbul Bilyiiksehir Be-
lediyesi tarafindan diizenlenen Uluslar
arasi Lale Festivali, “Laleler Heykel ve
Tasarim Sergisi’ne katildi. Sanatginin
“Buzdan Hayal” adli eseri her yil ayni
festivalde Istanbul'un gesitli meydan-
larinda sergilenmekte.

Keyfood Magazine ve Giilltioglu &Tatl
Hayat Dergileri'nin ardindan TASSA
Extra Dergisi'nin Genel Yayin Yonet-
menligini yuritti. 2007-2010 Yillan
arasinda TASSA Havayollari Kabin
Memurlari Dernegi'nde gdrev aldi.
2010 Yiinda kitaplari ve siir tablo-
lariyla “Ucusan Renkler” sergisine
katild. “Ugus Keyfi" ve “Airkule” isimli
havacilik sitelerinde kdse yazarligi
yapmakta. Sunways, Sun Express ve
Tirk Hava Yollar’nda 15 yil siireyle
kabin memurlugu meslegini icra eden
Civelekhan, evli ve bir cocuk sahibi.
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Semra DERELI CIVELEKHAN / www.semradereli.com

- Tiirker 826, hostes Bahar konusuyor...
- Evet, seni dinliyoruz.

- Feci bir sey oldu. Pilotlarin ikisi de
6ldti... Ucak otomatikte.

- Sakin ol, Bahar! Yolcularin selame-
ti senin ellerinde. Sakin ol, heyecana
kapilma. Bizden aldigin talimati aynen
uygulayacaksin. Yolculari rahat ettir-
melisin. Sakin olmalarim saglamalisin.
Ucaktakilerin hayati sana bagl...

“Sayin yolcular, herkes yerine otursun.
Kemerlerinizi 2. bir emre kadar kati su-
rette agmayin. Miihim bir sey yok, Yesil-
kéy Havalimani'na dondiyoruz...”

- Sakin ol Bahar, simdi kaptan koltugu-
na otur. Katiyen heyecanlanma...

Perihan Savas'in basroliini oynamis
oldugu 1974 yapimi “Hostes” adli film-
deki bu sahneyi hatirlayanlar, Boeing
727 ucadini indirmek Uzere hostes
Bahar'inter dokerek kaptan koltuguna
oturdugunu animsayacaklardir... Ka-
bin memurlarinin pilotlar dldigiinde
ucagdi indirmesi Hollywood filmlerine
de konu olmustur. Kabin memurlari-
nin olasi yetileri filmlere konu olurken
kabin memurlugu meslek taniminin
toplumdaki algisi degismemektedir.

Kabin memurlugu meslegine ilis-
kin adlandirma yapilirken mesleki
terimler ingilizceden Tiirkceye ce-
virisi yapilarak uyarlanmis. Orne-
gin “Kamarot&bayan kamarot” an-
lamindaki  “Steward&stewardess”,
Tirkceye “Havaci kadin kamarot”
olarak cevrilmis, sonraki yillarda “Ev
sahibi&konuk eden kadin” anlaminda-
ki “Host&hostess” tanimlamasi bire-
bir (hostes kelimesi tek “S” ile kullani-
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larak) dilimize dahil edilmistir. “Ugus
gorevlisi” anlamindaki “Cabin atten-
dant” tanimlamasi da havacilik sek-
toriinde yaygin olarak kullanilmakla
birlikte, Turk Dil Kurumu'nun “Gok
konuksal avrat” adlandirmasi halk
arasinda ragbet gormemistir. Sivil
Havaciligin gelismesi ve toplum igeri-
sinde bircok meslek kolunun “Hostes”
olarak anilmaya baslamasiyla resmi
makamlar, hem bay hem bayan ugus
gorevlileri icin kullanilabilecek ortak
bir isim tlreterek “Kabin memuru”
isim tamlamasini kullanmaya basla-
mislardir. Meslegin ortak adi “Kabin
memurlugu” olsa da her kabin ekibi-
nin icinde tecriibesi ve kidemiyle gru-
ba liderlik yapan kisiye “Kabin Amiri”
denilmistir.

Toplum ici sohbetlerde ya da havacilik
basininda ki yorumlarda, kabin me-
murlarine zaman ugaktaki asil gorev-
lerinin emniyet oldugundan bahsetse-



Diinyanin ilk bayan kabin memuru hemsire
Ellen Church

ler, su soruyla karsilasirlar: “Ucak
diisse siz mi kurtaracaksiniz?”

1937 yilinda, tarihin ilk kitalararasi
ucusunu gerceklestiren, Hinden-
burg zeplininin inise ge¢cmesiyle
gozler hava aracinin yanmasina
sahit olurken, kulaklar radyo mu-
habirinin aglayarak kaza haberini
verisiyle sarsilmisti... Zeplinde
amir olarak gorevli olan diinyanin
itk kabin memuru, Heinrich Ku-
bis, yolculari glvenli bir bicimde
pencerelerden atlamak icin tesvik
etmisti. Kubis'in yangini mitea-
kiben yolculari zeplinden asagi
atlamalari icin yonlendirmesi, si-
vil havacilik tarihinin ilk tahliyesi
olarak anilmaktadir. Bununla bir-
likte zeplinde gorev yapan perso-
nel arasinda as¢i ve garsonlarin
bulunmasi, Heinrich Kubis amirli-
gindeki kabin memurlarinin servis
maksadiyla hava aracinda bulun-
madiginin gostergesidir.

Dinyanin ilk bayan kabin memuru

olan hemsire Ellen Church, ucak
seyahatinin zorluklari ve kabin
icindeki yetersiz kosullar nede-
niyle yolcularin gereksinimleri-
ni karsilamak icin hemsirelerin
ilgilenmesinin faydali olacagini
anlatan mektubunu Amerikan
United Hava Yollar’'nin Yonetim
Kurulu Baskanr'na yolladiginda
da 6nerisi, yonetim kurulu baska-
ni tarafindan makul karsilanmis
ve asil meslegi hemsirelik olan 7
kabin memuru goreve baslamistir.
Turkiye'nin ilk kabin memurlari-
na telsiz dersleri verilmis, kabin
memurlari ucaklarda telsiz go-
rismelerini de yapan teknik birer
gorevli olmuslardi. Kabin memur-
lugu mesleginin baslangig¢ noktasi
gerek Tiirkiye'de gerekse diinyada
servis elemani olmaktan ziyade,
aslil olarak teknik bilgi ve donanim
iceren bir meslek olarak icra edil-
mektedir. Kabin memurlugu te-
mel, yenileme ve tazeleme egitim-
lerinde ucgulacak ucgaklarin teknik
ozellikleri, acil durumlari 6nceden
onleme, sartlar olustugunda ise
midahale etme teknikleri, yolcu
tahliyesi, ilk yardim usulleri gibi
konularda detayli teorik bilgi ve
pratik uygulama yapilmaktadir.

Kabin memurlarinin ugakta bulun-
ma sebebinin ugus emniyeti oldu-
gu israrla kamuoyuna ifade edili-
yorsa ve egitimleri bu denli teknik
bilgi ve uygulama iceriyorsa neden
kabin memurlari disaridan servis
elemani olarak gorilmektedirler?

Ucaklarda ikram hizmetinin olma-
sinin sebepleri: havayolu sirketle-
ri arasinda rekabeti arttirmak ve
yolculari psikolojik olarak rahat-
latmaktir. Ugus fizyolojik olarak
agresyonu arttirabilir ve sunulan
ikramlarla yolcularin farkli nokta-
lara odaklanmasi saglanir. Kabin
memurlugu halkla iligkiler yone-
timini profesyonelce uygulayan

bir meslektir. Sirketlerin rekabet
anlayisi ikramla ortiistiginden
ve havayolu reklam kampanyala-
rinda emniyetten s6z edilmesi yol-
culan psikolojik olarak olumsuz
yonde etkileyebileceginden kabin
memurlarinin teknik vasiflari arka
planda tutulur.

Ucak disse kabin memurlari mi
yolcular kurtarirlar? Kaptan kol-
tuguna oturup bir ugagi kumanda
edebilirler mi? Hostes Bahar, ucagi
Yesilkdy Havalimanr'na indirmeyi
basarabilmis miydi? Bu sorularin
yanitlari kamuoyunda 6ne cikaril-
mayan kabin memurlugu egitim-
lerinde saklidir. Diinyadaki bircok
havayolunda uygulanan, son yil-
larda Tirkiye'de de egitim prog-
ramlarinda bulunan LOFT (Line
Oriented Flight Training) egitimi,
kabin memurlarinin kokpit simi-
latorlerinde ki, egitim ucuslarina
katilmasini igerir. Similatorde uy-
gulanan acil durumlar: “Kalkistan
vazge¢cme, motor yangini, tirbi-
lans, kabin basincinin diismesi, in-
kapasite pilot, havada carpismayi
onleme manevralari, acil algalma,
son yaklasmada APU yangini ve
tahliye hazirliklari, pistten ¢ikma,
inisi takiben tahliye” durumlaridir.

Bu durumlarda kokpitte neler
yasandigl, olusan sartlara gore
kaptanlarin standartlari uygula-
madaki sireci, komutlarin veri-
lebilir oldugu durumlar, nasil bir
alcalma ya da inis olacagina dair
sartlari degerlendirme anlarini bi-
rebir kaptanlarla birlikte yasamak
kabin memurlarinin bilinglenmesi
acisindan dnemlidir.

LOFT Egitimi’nde, Kabin memur-
lar1 simiilator icerisinde gozlemci
olarak bulunurlar ve bitin acil
durum sartlarini yakindan takip
ederler. Ancak gelisen durumlara
gore kabin ekibi uygulamaya dahil
olur ve kendi gorevlerini tatbik

ederler. (Kokpit cadrilarina bak-
ma, komutlari dinleme ve komut-
lara uygun hareket etme, kokpitle
temasa gecme, gerekli durumda
check list okuma). “inkapasite Pi-
lot” durumu gergeklestiginde ise
kumandalari devralan diger pilo-
tun, tek basina ugusu ve miiteaki-
ben inisi gerceklestirebilmesi igin,
kabin memurlari, kokpiti emniyete
alma usullerini uygularlar. Son-
rasinda inkapasite kokpit tyesine
yapilmasi gereken ilkyardim uy-
gulamasini yaparlar. Bazi havayol-
lari bu egitimin icerigini biraz daha
genisleterek kabin memurlarina
olasi kaza-kirimi takiben, kokpit

-

uyelerinin biling kaybi olusmasi
durumunda, motorlarin kapatil-
masiyla tahliye sartlarinin iyilesti-
rilmesini 6gretmektedirler.

Kabin Memurlari, ucaklarda ev
sahibi goriinimiinde mesleklerini
icra ederler. Misafirlerini agirla-
mak onlarin dncelikli gorevi ola-
rak gorilse de ucakta bulunma
sebepleri ugus emniyetini kabin
bolimiinde saglamak: kokpitle
kabinin direk, kokpitle yolcularin
ve yer hizmetlerinin, dolayli ola-
rak iletisimini saglamak, acil du-
rumlarda ucus ekibinin direktifleri
dogrultusunda yolculari tahliye et-

mektir. Ucustaki kabin emniyetini
saglamak, ucagl emniyetle yere
indirmekle karistiritlmamalidir.

Emniyet sadece kokpit persone-
linin degil ayni zamanda kabin
personelinin de birincil vazifesidir.
Kabin memurlari kokpit tiyelerinin
kabindeki gozi, kulagi ve temsilci-
leridir. Hep birlikte ucak murette-
batini olustururlarken, kader birli-
gi de yaparlar. Baslarina ne gelirse
gelsin sevingleri de acilari da or-
tak, endiseleri, kaygilari aynidir...
Hepsinin ortak istegi yolcular gibi
bir an 6nce emniyetli bir bicimde
evlerine donmektir...



Uzay Faaliyetleri
ve Tazminat

Uzay araclarinin dogrudan dogruya verebilecekleri zararlarin yam
sira debris olarak adlandinlan atiklarin durumunun da net bir
sekilde ele alinmasinin yerinde olacagin diisiinityorum. Bu nedenle
de konunun uluslararasi platformdaki hem hukuki hem de teknik
yoniindeki gelismelerini heyecanla takip ediyorum.

2003 yilinda istanbul  Bilgi
Universitesinden mezun olmami
takiben Av. Burhan Apaydin'in ya-
ninda avukatlik stajimi yaptim ve
staj bitiminde de kendisi ile beraber
calismaya devam ettim. Ocak 2006-
Nisan 2008 arasinda Kilic Hukuk
Biirosu'nda hem danismanlik hem
de dava vekilligi gorevime devam
ettim.

2008 yilinda Eurocontrol tarafindan
verilmis olan tam bursla Leiden
Universitesine hava ve uzay huku-
ku izerine yiiksek lisans egitimimi
aldim. Ayni yil istanbul Barosu biin-
yesindeki “Havacilik ve Uzay Huku-
ku Komisyonu'nu” kurdum. Halen
baskanligini yiirittigiim komisyo-
nun yanisira serbest avukat olarak
calismaya devam ediyorum.

KORPIT 10 www.talpaorg

Av. Nazli CAN / istanbul Barosu Havacilik ve Uzay Hukuku Komisyonu Bagkani

Gectigimiz giinlerde bilimsel bir dergide
Rus Mars Uzay Araci Phobos - Grunt'un
Biiylik Okyanus'a 15.01.2012 tarihinde di-
slisl Gizerine yazilmis olan bir yaziyi oku-
mak, uzaydan gelebilecek olan zararlar
konusunu diisinmeme neden oldu.

Uzay boslugunun giin gectikce daha da
cok kullanilir hale gelmesinin olumlu ol-
dugu kadar, olumsuz sonuglari da olabile-
cektir. Ocak ayinin basinda gerceklesen bu
olaydan sonra, aklima hemen 1978'deki
propulsiyon sistemindeki ariza dolayi-
siyla uzayda heniiz dort ay gegirmisken
Kanada’nin kuzey bati kesimine disen
Cosmos 954 isimli uzay araci geldi. S6z
konusu aracin dismesinin ardindan Ka-
nada Sorumluluk Sézlesmesi, Uzay Ant-
lasmasi ve uluslararasi hukukun genel
hikimleri cercevesinde 6 milyon Kanada
Dolaritalep etmisti. Bumeblaginicine, So-
rumluluk Sézlesmesi uyarinca mala zarar
kapsaminda telakki edilmis olan radyo-
aktif atiklar dolayisiyla kullanilamayacak

olan alanin eski haline getirilmesi de dahil
edilmistir. Nihayetinde, ihtilaf Sorumluluk
Konvansiyonu cercevesinde degil, ancak
iki Ulke arasinda 1981 yilinda akdedilmis
olan bir protokol ile ¢ozimlenmistir.1 Pro-
tokol uyarinca Kanada'ya asil zarardan
cok daha disik bir miktara tekabdl eden
ic milyon Kanada Dolari tutarinda 6deme
yapilmistir. Konu uzay cisimlerinin zarar-
lariile ilgili tarihe gegen orneklerden biri
oldugu icin emsal teskil etmektedir.

Peki, bu konudaki diizenlemeler ne
sekildedir?

Uzay faaliyetleri sirasinda zarar verilmesi
halindeki tazminat prosediiriiniin diizen-
lenmis oldugu temel metin, Eylil 1972'de
yurirlage girmis olan Uzay Cisimlerinin
Verdigi Zarardan Dolayi Uluslararasi So-
rumluluk Hakkinda Sozlesme'dir. Tiirkiye
de 28.04.2004 tarihinde 5150 sayili Uzay
Cisimlerinin Verdigi Zarardan Dolayi Ulus-
lararasi Sorumluluk Hakkinda Soézles-
meye Katilmamizin Uygun Bulundugu'na

Dair Kanun'u kabul etmistir ve aka-
binde isbu kanun 04.05.2004 tarih-
li ve 25452 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanmistir.2

Bu Sozlesme'ye gore bir uzay cismi-
ni firlatan veya firlattiran devlet ile
Ulkesinden veya tesislerinden uzay
cismi firlatilan devlet “Firlatan Dev-
let” olarak anilacaktir ve Firlatan
Devlet yerylziinde veya yeryliziin-
den baska yerlerde dogacak olan za-
rarlardan dolayl sorumlu olacaktir.3
Ancak sozlesme hikimleri “Firlatan
devlet”in vatandaslarina ve uzay cis-
minin calistirilmasi islemlerine kati-
lan yabanci llke vatandaslarina veya
Firlatan devletin daveti lizerine uzay
cisminin firlatilmasi ve geri donme-
sine tahsis edilen alanin yakinindaki
yabanci Ulke vatandaslarina uygu-
lanmayacaktir. Yine zarar tamamen
ya da kismen talep eden devletin, bu
devletin temsil ettigi hakiki veya hiik-

mi sahislarin agir ihmali sonucu veya
zarar verme kastl ile yapilmis veya
eksik islemlerden meydana gelmis-
se, bunun ispatlandigi 6lctide mutlak
sorumluluktan kurtulabilinecektir.
Firlatan devlet uluslararasi hukuka
aykiri faaliyeti dolayisiyla zarar ver-
diyse, hicbir sekilde sorumluluktan
kurtulamayacaktir. Esas olan soru-
nun diplomatik yollarla ¢oziilmesidir,
ancak s6z konusu sozlesme uyarinca
bunun gerceklesememesi halinde,
taraflardan birinin talebi Gzerine bir
“Zarar Komisyonu” kurulabilecektir.

Komisyon tazminat talebinin hakli-
lgr ve gerekiyorsa tazminat miktari
hakkinda karar verecektir. Taraflar
aksini kararlastirmadiklari takdir-
de komisyon kararlari nihai ve bag-
layicidir.  Komisyonun ne sekilde
tesekkil edecegi ne kadar silrede
inceleme yapacadi hususlari da yine
sozlesme metninde diizenlenmistir.

Bunlar yeterli midir? Kanaatimce
hayir; bu konudaki diizenlemelerin
daha da gelistirilmesi gerekmek-
tedir. Uzay araclarinin  dogrudan
dogruya verebilecekleri zararlarin
yani sira “debris” olarak adlandirilan
atiklarin durumunun da net bir se-
kilde ele alinmasinin yerinde olaca-
gini distiniyorum. 4 Bu nedenle de
konunun uluslararasi platformdaki
hem hukuki hem de teknik y&niin-
deki gelismelerini heyecanla takip
ediyorum.
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ULUSLARARASI ...

Santos-Dumont
/h) hiz 6lcilerek

tyle birlikte almis-

200mph (321km/h)

verdussin Monocoque

m/h) degeri, bu kez

edilir. £00mph (643km/h)

FEDERASYONU
On- Solent tarafindan FAI lis-

u ugak motoruna ait hiz reko-

'da Me 209 V-1 modeliyle kirilir.

'ya getirmek icin Heinkel sirketinin

FAI Sportif ha.va.CI.llg'ln diinya ?aplnda a 463.9mph (746km/h) hiziyla rekor
ege - scmitt firmasinin Me209 V-1 modeliyle

en yetklh organldlr. K‘“ruldugu yllda'n /h)'luk yeni bir rekor kirildigi haberi gelir.
beri ?all$malar 1n1 Paris'te siirdiiren raki rekorlar jet motorlarina aittir. Agustos
] ° ° ° -100C ucagiyla 822mph (1322km/h), yani “ses hizI"
FAII 01 Ara'hk 1?98 den berl’ Ohmplya't ikalilar tarafindan deniz seviyesinde gecilir. Turbo jet
$ehri denen ve Ulkemiz aGISIndan otorlu ugaklar serisinde son hiz rekoru, Temmuz 1962'de

Ruslar tarafindan Mikoyan E-166 tipi ucakla 1665.8mph

(] (] ® oo (]
da ayri bir tarihi onemi olan - (2679km/h) gecilir. Bundan sonraki hiz rekorlari turbo

] Iy 0 5 ramijet tipi motorlu ucaklar tarafindan kirilir. Clinku turbo
Loza'n G ta$lndl' Uye ulke jet motorlari daha yiiksek hizlar icin yeterli degildir. YF-12A
sa.YISI 2000 YII.I itibariyle ' . » modeliyle Amerikalilar 2070mph (3330km/h) hizina
N ..l r 2N S Vs Mayis 1965 tarihinde ulasirlar. Bu tir motorlarda
94'tiir. FAI'de Turklye'YI, A = S son hiz rekoru SR-71A Blackbird tipi ucakla
o T R e Temmuz 1976 da gegilir.
4 ) =
1929 .y lhndan be.l'l. THK - » By Taslyicl ugaga monte edilerek
temsil etmektedir. B havalandiktan sonra, ta- ’
slyicidan  ayrilarak Sl
K ucan ve reko- N : " -5
alinir. FAI'nin ana pren- runu  kir- o . J 3 —
iz performanslarinin diktan A . A - "__ﬂ:-* ¥
k olcilmesi®, “siniflandiril- ' g - it o
kor sahiplerinin belirlenmesi” gibi f = o o 2
uslar yer aldi. FAI'nin kurulusundan bir . s ; = >
asir siire gegmesine ragmen, ana prensip- L ' oF e =
aya  lerinden hicbir sey degismemis, ancak ha- ' - . s pE. ¥ MYy iy

oldugu vaciliktaki gelismelere paralel olarak, yeni y
yilinda ka-  bir takim siniflandirilmalar eklenmistir. Or- et o r 2
negin, FAI'nin ucus kategorileri arasinda . r g ’ .
balonlar, hava gemileri, model ucak, ' - o '
parasiit, insan glclyle hareket
eden araglar vb. konular da y f : _
yer almaktadir. FAl sene- e T = ' s - g _ B _ o
de bir kez rekor lis- §- ; . . ' ' 7
tesi yayinlar. Bu
listenin ha-

05 yili haziran ayinda Paris’te toplanan vacilik " F ol = . -
Uluslararasi Havacilik Konferansi'nda FAl ca - A - 4= g ; >y ' ‘ L
“Fedération Aeronautque Internationale” = . '

, plandr, model ucak,

akrobasi, yamag parasi-

at, mikrolayt, genel havaci-
rekorlari olmak tzere 11 ayri
ve 17 yarisma bransi bulunmak-

.talpa.org
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* 1zl Ugak: SR-71
Cirs‘\‘:s ugak. Temmuz 1976 d& sazt‘ie
3529 kilometre hiza ulasti. | :gece
Wright kardesler tarafm_dar) sti
saatte 48 km hizla ugabilmigti- "
* En Hizli Yolcu Ugadu: C?ncord;.ekliz
mete 1976'da c;_:!iren ucagin saa
hizt 2175 km'dir. ‘
* En Hizl Askeri Ugak: MiG 25 -
Kesif gérevler'mde kul‘la_mlan ugad
saatteki hiz! 3400 km ‘dir. i
* En Hizli Helikopter: WESTLAN
LYNX.

i iksek hizlar
da helikopterler yu
?g?rlwlr;apllmamlglardlr. Westland Lynx

Agustos 1986'da yaptid! denemede
saatte 400 km hiza gikt. 1
* En Yiksede Cikan Ugak: SR-7 )
e - uE
A6l kesif gorevierini yapan &=
28?]00 r?\etren'm (98400 fe;t) u?':g\ae
N o ava
piliyor. Birinc Dinya nd:
(i;;keauéa)t:lar en fazla 5000 metre irtifa
alabiliyorlardt.
* En Buyuk Ugak: AN-225 -
Kargo tagima amagh kulle-zmlanl us
yapimi 6 motorlu An-225'in toptam
kalkis agirlidn 600 tondur. -
* En Buylk Yolcu Ugag: BOEIN .
i akla-
i ekonomik sinif olurs“a y
.;T&%O yolcu alabilen ucagin kalkis
girlig dur.
agirligi 400 ton
* En Blyik Kanatlar: HUGHESth
Denize inip kalkabilgn bu ugigl:at
kanatlarinin uzunlugg, yani a“m .
acikuigl 97,51 metredir. Buucad S
motoru vardir. ik kalkngn_dan;o
ancak 914 metre gidebildi ve bIf

TEN BAKIS

dahada ugamadi. ‘
* En Kalabalik Havalimant: CHICAGO
O'HARE -
Yaklastk 70 milyonun uzledr|n1d:an 3{&\2:—
. . a
asitesine sahip vé yi .
‘((i:?\ fazla inis-kalkis gergekleglyor.
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son-
ra ya parasitle ya da si-
zilerek yeryuziine inen arag kate-
gorisindeki ilk rekor; Ekim 1947'de
X-1 tipi fize ucadiyla Charles Yea-
ger 1Mach’l, yine ayni pilot 1954'te
ise 2.4Mach’t 1954'te geger. Bu
kategorideki son rekor 1967'de
X-15 A-2 tipi fuze ugagiyla M 7.62
yaklasik olarak 7.52é6km/h'dir.
Elbette bu rekor, yaninda yUk-
seklik rekorunu da tasimistir:
345.000 feet (67mil)... Bundan
sonra devreye scram jet girer.
X-43 tipindeki scram jet, Kasim
2004 tarihinde 11.200km/h,
M9.68 (carpici olsun; saniyede

2 mil) degeriyle yeni bir rekor
kirmistir.

Son olarak FAI'den onayli, in-
sansiz uzay araci hiz rekoru
“Helios 2" isimli uzay sonda-
sina aittir: Nisan 1976 yilinda
241.350km/h degerine ulas-

mistir
T

HAVA SPORLARININ

gunde

ve spor temel dokiimanla-

rinda belirtilen esaslara gore yapar.

Tuziuge ve Spor Temel Dokiimani

Genel Bolimiine gore sportif yaris-

malar esas itibariyle birinci ve ikinci

kategori yarismalar diye iki ana bo-
limde incelenmektedir.

Birinci kategori yarismalar; diinya
hava oyunlari, diinya sampiyonalari
ve kitalararasi bolgesel sampiyona-
lardir. Birinci kategori yarismalar
en az dort ayri {ilkenin hava sporlari
takiminin yani 4 ayri Glkenin takim-
larinin katiimiyla yapilabilir.

Birinci kategori yarismalarin en
blyigu Dinya Hava Oyunlari olup
4 yilda bir, digerleri ise 2 yilda bir
yapilmaktadir. Dinya Hava Oyunla-
rinin ilki 13-21 Eylal 1997 tarihleri
arasinda Turk Hava Kurumu tara-
findan Tirkiye'de 7 ayri bdlgede
16 hava sporu dalinda, ikincisi ise

24 Haziran-01 Temmuz 2001'de
ispanya’da gerceklestirilmistir.

ikinci kategori yarismalar; ulusal

O
7_0»'?-‘\
| Eadtes

AL

zenlenebilir.

cocuklarini sportif havaciligin igine cekmek igin 6zel calis-
malar yapmaktadir.

Spor yarismalarinin her dali icin FAI tarafindan genel ku-

rallar belirlenmis ve bu kurallar spor temel dokiimani de-

FAI biitlin bu calismalari, her Glkenin FAI Gyeligini temsil
nilen kitaplarda toplanmistir.

eden Ulusal Havacilik Kuliipleri araciigiyla gerceklestir-
Hava sporlariyla ugrasantarin, ulusal ve uluslararast di- mektedir. Turkiye'de ise bu faaliyetler Tirk Hava Kurumu

. . L tarafindan takip edilmektedir. Clnkii Tirkiye'yi FAl'de THK
zeyde diizenlenen yarismalara katilabilmeleri igin Ulusla- . ) . Lo,
N ) 1929 yilindan beri temsil etmektedir. THK, Turkiye'de ya-

rarasl Havacilik Federasyonunu ve Tiirk Hava Kurumu'nu

esitli ydnleriyle tammalari gerekir. pilan uluslararasi ve ulusal yarismalari her yil FAl adina
§ ; L . diizenlemekte ve dereceye girenleri FAl'ye bildirmektedir.
FAI'NIN ASLI GOREVLERI FAl ise bitiin ilkelerden aldiklari dereceleri toplu olarak
degerlendirmeye tabi tutarak isin boyutunu diinya rekor-
larina tagimaktadir.

-Sportif havacilik faaliyetlerinde beceri, yeterlilik ve gii- CALISMA ESASLARI
venlik arttirici calismalarda bulunmak,

-Federasyona liye Ulkeler tarafindan yapilan hava sporlari-
nin yarisma kurallarini hazirlamak,

FAI'nin teskilat ve calisma esaslari FAI Tiiziig (Statutes)
ile Ic Tliziik'te (By-laws to the FAI Statutes) aciklanmak-
tadir. Sportif organizasyonlar ise Spor Temel Dokiimani
(Sporting Code) adi verilen dokiimanlarda belirtilen esas-
lara gore diizenlenir. Hava sporlarini ilgilendiren ortak
konularin tamami Spor Temel Dokiimani Genel Bolim'de

-Havacilik ve uzay alanlarinda kirilan rekorlari kontrol et-
mek, onaylamak ve bunlar icin gerekli kurallari koymak
gibi faaliyetler FAI'nin asli gorevleri arasinda bulunmakta-
dir.

FAl ayrica;

SINIFLANDIRILMASI

Uluslararasi Havacilik Fe-
derasyonu (FAl); bditin
sportif aktivitelerini tlzi-

sampiyonalar, ulusal agik sampi-
yonalar (isteyen uluslar katilabilir)
ve ulusal spor yarismalari gibi dar
kapsamli olan yarismalardir. Bunlar
her yil degisik llkeler tarafindan dii-

(Sporting Code General Section), her spor dalinin 6zellikle-
ri ise kendi spor temel dokiimaninda agiklanmaktadir.

HAVA SPORLARININ TEMEL DOKUMANLARI

-Eski ucaklari aslina uygun sekilde restore edenlere, ha-

vaciligin yayginlastirilmasi icin caba gosterenlere madalya,
diploma ve benzeri ddiiller vermekte,

Uluslararasi Havacilik Federasyonunun tiziik , ydnetmelik

ve spor temel doklimanlari olmak lizere {i¢ temel dokima-
ni bulunmaktadir.

-Cocuklarin yaratici gliciinden yararlanmak icin her yil -re-
sim basta olmak (izere- yarismalar dizenleyerek diinya

www.talpa.org 15 KﬁKFiT
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FAI Tiiziigii (Statutes)

Sportif havacilikta kullanilan terim ve tanimlar, FAI'nin
teskilat yapisi, amag ve sorumluluklari, gelisme esaslari,
uyelik gesitleri ve katiim kosullari, dyelikten ¢ikarma ve
istifalar, genel konferans, konsey, komisyon ve alt komite-
lerin nasil kurulup calistiklari ve karar aldiklari, baskan ve
baskan yardimcilarinin gérevleri, biitce ve mali kaynak ile
ilgili hususlari ve FAI Genel Sekreterliginin gorevleri agik-
lanmaktadir.

FAl i¢ Tiiziigii (By Laws)

FAI Tiizigline uygun olarak hazirlanmis olup 15 bdliimden
olusur. Ana hatlaryla; uluslararasi sportif yarismalarin
stratejik diizeyde kurallari, FAl amblem ve bayragi, Gyelik
kurallari ve uygulamalari, genel kurul, konsey, komisyon
ve alt komitelerin calisma usulleri, FAI Genel Sekreteri ve
Komisyon Sekreterliginin gorev ve islevleri, basili yayinlar,
genel ve bolgesel yarismalarda yapilacak torenler, biitce-
ler, hak edenlere verilecek madalya, édiil ve diplomalarin
verilis esaslari genis bir sekilde yer almaktadir.

Spor Temel Dokiimani Genel Béliim (Sporting Code Ge-
neral Section)

FAI RESIM YARISMASI

AMAG:

Uluslararasi Havacilik Federasyo-
nuna (FAI) lye Ulkelerin ¢ocuklari-
nin havacilik konusuna olan ilgileri-
ni arttirmak, ozellikle hava sporlari
ile havacilik ve uzay calismalarinin
tanitimini yapmaktir.

KONU:

Katiimcilardan tiim giiclerini tasa-
rimlari icin harcayip “Sessiz Ugus”
konusu Uzerinde galisarak eserle-
rini gerceklestirmeleri istenmek-
tedir.

“llk defa gokyiiziinde ucan bir
ugurtmayi gordiginiz ani hatirli-
yor musunuz? Parlak renkli, farkl
sekil ve boyutlardaki ugurtmalar
riizgarda bir ileri bir geri savrulu-
yorlar. Birgok pilot ilk ucuslarina,

ellerinde iplerle asagi dogru ko-
sarak ugurtmalarinin riizgara ka-
pilmasini ve gokyiiziine ¢ikmasini
bekleyerek baslarlar.

SESSIZ UCUS

Ugurtmalari 10, 20, 50 fit yiksege
cikaran ayni riizgar, cekici ucagin-
dan birakildiginda bir planori de
binlerce fit yikseklige kaldirabi-
lir ve pilotun kalkis yaptigi yerden
ylzlerce kilometre oteye alip go-
tUrebilir. Bazi planor pilotlar yik-
seklik, zaman ve uzaklik rekorlari
icin yarisirken, bazilari ise sadece
kokpitlerine carpan riizgarin se-
siyle gokyliziinde siiziilmenin key-
fini cikarir.

Parasiitciiler, rengarenk kanatla-
rinin onlari havada tutacagini bile-
rek kendilerini ugurumdan attikla-

rinda rliizgara daha da yakindirlar.
Duyduklari, kiyafetlerinin ve onlari
koruyan kanat kumasinin arasin-
dan hisirdayan riizgarin sesidir.
Ucaklardan atlayan parasitgiler,
parasutleri acilana kadar daha hizli
yol alirlar ve dalgalanan naylon bir
parasit semsiyesi altinda usulca
yeryiiziine stzilurler.

S0z konusu sessiz ugus oldugun-
da ise, hicbir sey tam olarak sicak
hava balonunda seyahat etmenin
yerini tutamaz. Balon sicak hava
ile doldurulduktan sonra, balonun
havada kalmasi icin gereken tek
sey propan isiticisindan zaman za-
man gelen alevlerdir. Ona binenler,
sepetlerinden bu giizel manzara
hakkinda konusmak istemedikge,
asagidaki dinyayr tam bir huzur
ve sessizlik icinde gorirler. Gi-

Tim hava sporlarinin ortak hiikiimle-
rini aciklayan dnemli bir dokimandir.
Spor Temel Dokiimani Genel Bolimii-
niin hava sporlariyla ilgilenen ve yaris-
malara katilacak olan herkes tarafin-
dan bilinmesi gerekir.

Her hava sporuna o6zgl bolimler
(Sporting Codes) ise tamamiyla degisik
tirde sportif hava faaliyetlerine yonelik
esaslari ve yarisma kurallarini ve ya-
rismalarda uygulanacak diger esaslari
aciklayan dokiimanlardir.

FAI'iN YAPISI

FAl sportif havaciligin diinya capinda
en yetkili organidir. Kuruldugu yildan
beri calismalarini Paris'te siirdiiren
FAIl, 01 Aralik 1998'den beri, Olimpiyat
sehri denen ve Ulkemiz acisindan da
ayri bir tarihi 6nemi olan Lozan'a ta-
sindi. Uye iilke sayisi 2000 yili itibariyle
94'tir. FAI'de Tirkiye'yi, 1929 yilindan
beri Turk Hava Kurumu (THK) temsil

niimiizde, geleneksel yuvarlak sekilden SURE:
ucan kalelere kadar bircok cesitleri bulu-
nan balonlar titresen renkleriyle gokyd-
zUn{ doldururlar.

yan bir afis yaratin.”

Yarismalara katilim {i¢ yas grubunda ola-
caktir.

Aralik 2005 arasinda doganlar)

Aralik 2001 arasinda doganlar) edilebilir.

3.Grup 14-17 yas arasi (1 Ocak 1994 ve 31  Eserlerin Son Teslim Tarihi
30 Mart 2012'dir.

Aralik 1997 arasinda doganlar)

Resimler okullar ta-
rafindan toplu ola-
rak ya da ogren-
Simdi ise, insanlarin yalnizca riizgar gii- ciler  tarafindan
cliyle gokyliziinde seyahat etmelerinin  Tiirk Hava Kuru-
tim cesitleri hakkinda diisinme sirasi mu Genel Bas-
sizde. En sevdiginiz renkli kalemlerinizi, kanligi, Basin
kursun kalemlerinizi veya boyalarinizi  Yayin, Halkla
kapin ve “Sessiz Ucus” mucizesini kutla-  iligkiler ve Tani-
tim Miidiirliigii,
Atatiirk Bulva-

ri No:33, 06100
Opera/ANKARA
1.Grup 6-9 yas arasi (1 Ocak 2002 ve 31  adresine génderile-
cektir. Resimler ayni

2.Grup 10-13yas arasi (1 Ocak 1998 ve 31 2drese elden de teslim

etmektedir. Temsil gorevi ve hava sporlari federasyon yet-
kisi, Bakanlar Kurulunca onayli olan THK Tiiziigiinde yer
almaktadir.

FAI'nin 2001 yilina kadar Genel Kurul, Konsey ve Spor
Komisyonlari olmak lzere ti¢ 6nemli karar organi vardi.
Hepsi de lye Ulkelerin temsilcilerinden olusur ve kararlar
FAI tiztgiinde belirtilen 6zel konular harig salt cogunlukla
alinir. Spor Komisyonlari her yilin genellikle kis aylarinda,
Konsey her yilin Mayis-Haziran ayinda, Genel Kurul ise her
yil sonbaharda -Ekim-Kasim- aylarinda toplanirdi.

Komisyon ve konsey toplantilarinda her lkenin bir oyu
vardir. Ancak Konsey, 2000 yili Genel Kurul toplantisinda
alinan bir kararla Ocak 2001'den itibaren kaldirildi. Genel
Kurul'da ise llkeler katiim paylari oraninda degisik oy
hakkina sahiptir.

Bugiin icin FAI catisi altinda 11 hava sporu komisyonu bu-
lunmaktadir. Her komisyonun icerisinde birden fazla hava
sporu dali bulunmaktadir. Ornegin mikrolayt komisyo-
nunda; motorlu yamag parasiitl, motorlu yelkenkanat ve
ultralight, Planor Komisyonunda motorlu ve motorsuz pla-
nor, Akrobasi komisyonunda ise ugak ve plandr akrobasi
gibi alt dallar bulunmaktadir.

16 www.talpa.org
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Yrd.Dog.Dr.Tarik BIRGOREN /

istanbul Universitesi Ulastirma ve Lojistik Yiiksekokulu
Ulagtirma ve Lojistik Yonetimi Anabilim Dali Ogretim Uyesi

Glnidmiizde “Diinya koy oldu
ifadesiyle her yerde Kkarsilas-
mak mimkindir. “Koy” yizyillar
sonrasinda neden yeniden kar-
simiza cikmaktadir? incelemeye
buradan baslamak, diinii buginii
karsilastirmak bize gostermekte-
dir ki, insanligin ilkel yasaminda
varolusunu saglamak icin uygu-
ladigi yontemlerle, bu giin igin
gelismisligin  Griin  genisliginin
yasama katkilarina ragmen va-
rolus icin calistirilan yontem ve
uygulamalarin esasta pek de fark
etmemektedir. Bunu gormek hic
de sasirtici olmamaktadir.

Tarihin  derinliklerine  baktigi-
mizda insanlarin  varoluslari-
ni surdurebilmek icin, dis cevre
tehlikelerini karsilayici tedbirleri
almakla yola c¢iktigini gormekte-
yiz. Busavunmanin saglanabilme-
si icin yonetenler ve yonetilenlerin
organizasyonlar olusturdugunu
ve yonetimin isleyisine disiplin
getirmek igin cesitli kurallar belir-
ledigi karsimiza ¢ikmaktadir.

Birmagaraicinde bulunan erkekli-
kadinli-cocuklu grup, oncelikle
iclerindeki en iyilerini (yani fizik
yapisiyla, gorev dagilimi yapma-
siyla, kurallarin isleyisini denet-
leme yetenegine sahip oluslariyla
secilen bireyleri) yonetim gorev-

lerine getirmistir. Erkekler, gru-
bu dis tehlikelere karsi korumayi
Ustlenmistir. Kadinlar ise yasama
dair yeme, icme, dogurma gibi te-
mel gorevlerin yaninda drtiinme,
saglik sorunlarina ¢6ziim getirme
gibi konulari tstlenmistir.

Grubun varligini sirdiirme yolun-
da en temel yaklasimin yéneten-
yonetilen birlikteliginden gectigi
gorilmektedir. Ge¢miste bu yak-
lasim igin uygulama kolayligi ka-
bile ya da koy yapisinda yasiyor
olmaktan  kaynaklanmaktadir.
Acik bir ortamda sorunlarin bir-
likte tartisilip, ¢6zim kararlarinin
birlikte alinmasinda grubu olus-
turan insan sayisinin sinirli olmasi
blyuk avantaj olmustur.

Yeryiizii topluluklarini kapsayan
insan sayisinin glinimudiz itibarti ile
yaklasik 7 milyar oldugunu goru-
yoruz. Arastirmak gerekir ki; “ne
oldu da asirlar boyu degisik kita-
larda insan gruplari birbirleriy-
le blylk cekismeler yasayarak,
diinya nimetlerinden vyararlan-
mada kiyasilya acimasizlik icinde,
kendileri disindakileri yok etmek
Uzerine bir sistem kurmus oldu-
lar?”

Yoénetimde egemen olmak ve glic
sahibi olmak, arkasindan kaginil-

Hedeflere varmada inanc birligi, samimiyet v.b. gibi faktorler isin
basarniya ulasmasinda goz ard: edilmemesi gereken unsurlardar.
Yoneten 'benim elemanlarim’' diyebilmeli, yonetilenler de 'benim
yoneticim' diye sahiplilik duygusu hissetmelidir.

VAROLUSUN
SURDURULEBILMESI
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maz bir sekilde baskin yapida bir
hareketi gindeme getirecektir.
Bazilari kendi ideolojilerini da-
yatmak amaciyla dzellikle silahli
organizasyonlarla giindeme ge-
lirken, insanlik adina facialarin
yasanmasini rahatlikla goz ardi
etmistir. Bazilari ise ortaya ¢ikan
yangini sondirmek igin geldigini
ifade ederek bu defa istilaci yak-
lasimlarla, “¢ozliyorum” diyerek,
kendi egemenliginin  dinyaya
hakim olmasi politikasini uygula-
maya koymustur.

Gundmuzdeki ileri teknoloji uygu-
lamalarinin yasamda yer almasi,
ozellikle elektronik haberlesme
aginin zaman ve mekan siniri ol-
madan bireysel bilgilendirmeye
kattigi hiz diinyaya yeniden koy
gorinimi kazandirmistir.  Artik
insanlarin konferans salonlarinda
oturup tartismalari, bu eylemi fi-
ziki ortamlara tasimalari gerekli-
lik olmaktan ¢ikmistir. Giniimiz-
de elektronik ve sanal ortamlarda
katiimci siniri olmaksizin toplum-
sal sorunlarin tartismalari yapila-
bilmekte ve eskiden oldugu gibi
bireylerin sistemde birebir temsil
edilmesi imkani saglanabilmek-
tedir. Bu olanaga kavusulmasi-
nin etkisiyle yapilan baskilarin
sonucu olarak son donemlerde
demokratik ve katilimci yonetim
uygulamalarinin giindeme geldigi
gortlmektedir. Varilan bu gelis-
mis teknolojik yapida donilmis
dolasilmis ve ayni noktaya gelin-
mistir. Yasamin kaliteli olmasini
saglamak yolunda yonetenlerle
yonetilenlerin biytk bir duyarlilik
icinde bitin perdelerin kaldirildi-
g1, yonetenlerin sorumluluklarinin
belirlenmesinde  yonetilenlerin
sesinin dinlenmesinden gectigi
ve yonetimin uygulanmasinda bu
sesin esas oldugu bir kez daha
ortaya ¢ikmaktadir.

Sistemlerin surekliliklerini sagla-
yabilmesinde iki temel kavramin
bilincinde olunmasi gereklidir. Bu
biling yonetenler icin de yonetilen-
ler icin de ayni agirlikta 6nemlidir.
Bu kavramlari misyon ve vizyon
olarak ifade edebiliriz. Temel olan
kavram “misyon"a “nedir” diye
bakacak olursak ifade edebiliriz
ki, icinde bulunulan sistem neyse
o sistemin icinde varolusu adeta
sonsuza degin sirdirmektir.

Dinyanin bir kdy goridnimine
geldiginden bahsederken bugiin-
ki koylimiizde misyon kavramina
bir 6rnek vererek konuya aciklik
getirelim. Kdylimdizin kitalara-
rasl tasimaciligin icinde yolcu ve
ylk tasimaciigi yapmak ve bu
hizmetin sdrekliligini saglamak
hedefinde olan bir tasiyici firma
oldugunu varsayalim. Firma de-
mektedir ki; ben kiiresel plat-
formda (kdylimiizde) yapilmakta
olan hava tasimaciligi icinde yer
almaktayim. Bu amacla da varo-
lusumu saglayacak uygulamalari
glindeme getirecegim. Ana hedef
belirlenmistir. Simdi geriye bura-
ya varmak icin gerekli yapi tasla-
rini dosemek kalmalidir. Yani bii-
ylk hedefe varmak icin daha alt
basliklarin basarilmasina iliskin
belirlemeler yapilmalidir. Misyon
olusumuna ait bu alt uygulama-
lar1 da vizyon olarak ifade edebi-
liriz. Ornek isletmemiz de kiiresel
boyutta hava tasimaciligi yaparak
sektdorde Ust siralarda yerini al-
may! hedeflemektedir. Kendisine
hava tasiyicilari arasinda hangi
siralarda yer almayi hedefledigini
belirleyerek sektorde iz birakma-
y1 amaglamaktadir. Bir baska alt
adim olarak érnegin Avrupa hava
tasiyicilari arasindaki hedefini de
giindeme getirmelidir. Bu defa da
bu hedeflerin gerceklestirilmesi-
ne yonelik stratejik planlama, po-
litika, biitce ve benzeri yaklasim-

lar olusturulmalidir. Yonetenlerle
yonetilenlerin seffaf bir ortamda
bu projeleri isler hale getirmesi,
konularin birlikte ele alinmasi bu
asamada basariya ulasmak adina
onemlidir.

Hedeflere varmada inang birligi,
samimiyet v.b. gibi faktorler isin
basariya ulasmasinda g6z ardi
edilmemesi gereken unsurlardir.
Yoneten “benim elemanlarim” di-
yebilmeli, yonetilenler de “benim
yoneticim” diye sahiplilik duygusu
hissetmelidir. icinde bulundugu-
muz donemde llkemizde kayda
deger bir atiim gdsteren 6zel ha-
vayollariicinde yer alan bir firma-
nin filosuna kattigi ucaklara cali-
sanlarin yeni dogan cocuklarinin
ismini vermesi bu anlamda son
derece basarili bir uygulamadir.
Firma adeta ben seninle varim,
sen de benimle varsin konusunda
sayfalar dolusu yazilabilecek bir
yaklasimi nokta atisiyla adeta bir
tablet gibi ortaya koymustur.

Basariya ulasmada yonetenler ile
yonetilenlerin terazisinin kefele-
rinde agirliklar farklilk gosterir.
Bazen duyarlilikta yonetenler 6n-
dedir. Bazi durumlarda ise yone-

tilenlerin duyarliliklari agir basar.
Glnimiizde karsilasilan demok-
rasi arayislarina yonelik Arap
uUlkelerinde baslayan rizgarlarin
hedefe yonelik gidislerinin yel-
kenlerini dolduran, yonetilenle-
rin duyarliiginin éne g¢ikmasidir.
Ulkemiz agisindan ise deprem
gerceginin ele alinmasinda her ne
kadar son yasanan Van depremi-
nin uyariciligi s6z konusu olsa da
yonetilenlerin duyarliigi agir bas-
maktadir. Toplumsal hantalligi as-
mada yonetenlerin yonetilenleri
disiplin altina almadaki kararliigi
sevindiricidir.

Sonu¢ olarak; aile yapisindan
baslamak (zere tim sosyal bi-
rimlerin, kurumlarin, isletmelerin
ve benzeri yapilarin varoluslarini
ortaya koymak icin misyonunu
ortaya koymasi ve varolusunu
sirdirip hedeflerine ulasmak
uzere bu yolun yapi taslarini viz-
yon olarak belirlemesi gereklidir.
Bu belirlemenin saglikli olarak
gerceklesmesinde ise en temel
unsur, yonetenlerle yonetilenlerin
hedefe varis adimlarinin birlikte-
lik ile strdurilmesi olacaktir.
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Uskidar'in Kiz Kulesi ile birlikte

iki simgesinden biri Kanaat lo-
kantasl. Osmanli yemeklerinin
ihtisam, lezzet ve bollugunu,
giiniin her saatinde, Uskiidar’in
en merkezi caddesinde bulaca-
giniz bir adres.

Lokanta, ilk olarak 1933'te
Uskiidar'da “Bit Pazari’nda
acilmis. Bir siire sonra Mihri-
mah Sultan Camii'nin yaninda
bir yere tasinmis. Carsi ve iske-
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le civarinda iki yer degistirdik-
ten sonra 1955 yilinda bugiin
bulundugu adrese ge¢cmis. 1961
yilinda lokantayi Vahdettin, Ke-
nan ve Fuat Kargili kardesler
devralmis. Buglin de bir aile
isletmesi olan lokantayl yine
Kargili ailesi yonetiyor.

Her glin ortalama 200 cesit
yemegin pisirildigi lokantada
‘fiks mond’ uygulamasi yok.
Yemekleri goriyor ve istedigi-

nizi secebiliyorsunuz. Tencere
yemekleri, etler, pilavlar ve tat-
llar, lokantanin ana mdnusi-
ni olusturuyor. Osmanli usuld
paca corbasi lokantada sabah
kahvaltisinin  vazgecilmezleri
arasinda yer aliyor. iskembe
corbasi, kagit kebabi, sebze-
li patlican, pilav Usti nohut, ig
pilav, patlican kebabi, etli yap-
rak sarma ve doner dahil en az
60 cesit sicak yemegi bir arada

gorebiliyorsunuz. Arnavut ci-
geri, kereviz, pirasa, enginar
gibi zeytinyaglilar ve kizartma
cesitleribulabileceginiz soguk
yemekler.

Yumusak kuzu etinden yapilan
kuzu elbasan tava, lokanta ile
ozdeslesen yemeklerden biri.
Ozbek pilavi; kuzu eti, havug,
uzidm, fistik, sodan ve salca
kullanilarak pisirilen 6zel bir
pilav bu. Zeytinyagli enginar,
enginar zamani ugrarsaniz
mutlaka tatmaniz gereken bir
lezzet.

Ogmag corbasi ise, yesil mer-
cimekten vyapiliyor. icine un,
sogan, margarin, nane ve tuz
ekleniyor. Elmasiye tatlisi; kuru
kayisi, seker, su ve limon suyu
iceriyor ancak lezzeti malze-
meleri kullanma ve pisirme
tekniginde. Kaymakla servis
ediliyor. Tekke pilavinda ise
kusbasi dogranmis kuzu eti,
tereyadl, havug, maydanoz,
cam fistigi, kuslizim, kestane
ve nohut var. Lokantanin sitli
tatlilari da cok meshur.

Her zaman dolu olan lokantada
rezervasyon yaptirmak yararli
olur.

Adres: Selmanipak Caddesi
No: 25 Uskiidar

Tel: 0216 341 54 44
0216 33337 91

Her giin ortalama 200 cesit yemegin pisi-
rildigi lokantada 'fiks monii' uygulamasi
yok. Yemekleri gorityor ve istediginizi se-
cebiliyorsunuz. Tencere yemekleri, etler,
pilavlar ve tatlilar, lokantanin ana monii-
siinii olusturuyor.
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Diinyada planériin mucidi 1886 yilinda bir deneme
ugusu esnasinda diiserek olen Otto Lilienthal'dir.
Ancak Otto Liliental'den ¢ok dnceleri Leanardo
Da Vinci‘nin gizimlerinde motorsuz hava araglari-
na rastlandidi gibi, Hazarfen Ahmet Celebi‘nin de
Galata Kulesinden havalanarak, Uskiidar Dogan-
cilar mevkiine indigi Evliya Celebi'nin Seyahatna-
mesi ile ingiliz Dr.John Wilkins'in 1648'de yazdigi
“Discovery of a New World: Moon-Yeni Bir Diin-
yanin Kesfi, Ay” adli kitapta anlatilmaktadir.

Plandr, (Fransizca: Planeur, suzilerek ugmak)
Uzerinde higbir giic kaynagl olmadan ucabilen
sabit kanatli hava tasitidir. Kokpiti tek veya cift
kisilik olabilir. Ving sistemiyle ya da bir ugagin
cekmesiyle havalanirlar. Belli bir yikseklikte
cekici ile baglantisini koparip atmosferdeki hava
akimlarindan yararlanarak ucabilirler. Ozellikle
dizenlenen yarismalarda amag, en kisa zaman-
da en uzun yolu kat etmektir. Planor yarismalari
mesafe (en uzun mesafeye gidebilmek), zaman
(en kisa sirede gidebilmek), irtifa (en yiiksege
cikabilmek) ve akrobasi (plandrde yapilan gesitli
gosteriler) olarak diizenlenir.

Glnlmizde kullanilmakta olan planérler kont-
raplak ve fiberglas gibi cok hafif malzemelerden
yapilmaktadir. Dar goévdesi plandriin havayi ko-
layca yarmasini saglar, kanatlari ise kaldirma
kuvvetinden daha fazla faydalanabilmek icin ince
ve uzun olarak tasarlanmistir. Planériin motoru
olmadigindan kanat sekilleri havada kalmasina
yardim etmelidir.

ilk planér yapimcisi olan Sir George Oayley, 1849
yilinda yaptidi bir plandrle, Yorkshire'da kiigiik bir
erkek ¢cocugu ucurdu. 1853 yilinda da, arabacisi-
nin ugmasini sagladi.

XIX. ylzyilin sonlarina dogru Almanya'da Otto Li-
lienthal, ingiltere’de Percy Pilcher, A.B.D’ndeyse
Wright kardesler tarafindan plandrler yapilds;
bunun sonucu olarak 16 Aralik 1903 tarihinde ilk
motorlu ucagin ucurulmasi basarildi. O tarihten
sonra, planor uguslarina yalnizca ugmayi 6gren-
mek isteyenler 6nem verdiler ve planérler, 1920
1921 yillarinda Wasserkuppe'de yapilan planor
yarismalarina kadar 6nemini, yitirdi.

S0z konusu yarismalardan sonra, plandrle ugus,
bir spor olarak biitiin Avrupa'ya yayild. ilk ulusla-
rarasi plandr yarismasi, 1937 yilinda Almanya’'da
diizenlendi. Daha sonra, ikinci Diinya savasi sira-

sinda, tasimacilik amaciyla kiigiik araglar ve 60 asker
tasiyabilen biylk plandrler yapildi. Savastan sonra
plandr uguslari, yeniden bir spor olarak 6nem kazandi
ve bitin dlinyaya yayild..

Turkiye'de de en eski hava sporlarindan olup, Planor
Ucus Okulu 1935 yilinda agilmustir.

PLANGRUN KALKISI

Bir planoriin havalandirilmasinda, iki temel yontem-
den yararlanilir. Birinci yontem, telle ¢ekis yontemi-
dir. Bunda plandr, motorlu bir vince bagli telle, tipki
ucurtma gibi cekilerek havaya cikarilir. ikinci kalkis
yontemindeyse plandr, bir ucak tarafindan cekilerek
havalandirilir. Eskiden kullanilan bir baska teknik de,
plandrin lastik halatlibir mancinikla, bir tepe kenarin-
dan bosluga firlatilmasidir. Gliniimizde bu yontemden
pek yararlanilmamaktadir. Planorler ayrica, otomobil
ya da kamyonlarla ¢ekilerek de havalandirilabilir.

Ugus
Planor, havalandiktan sonra sirekli olarak diiz ucus

yapamaz, az da olsa ylkselti yitirir (basi ufkun altina
diser).

GlnUmiizde yapilan yarismalarda, plandrler licgen bi-
cimli bir cizgi izlerler. Yarismacilar, bu ticgeni en kisa
zamanda u¢gmak zorunda olduklarindan, planérlerde
en az ylkseklik yitimi buytk 6nem kazanir.

Planorin ucus kumandalari, ugaktakilere benzer.
Bazi plandrlerde, kiiclik alanlara inisi kolaylastirmak
ve hizi kesmek; icin hava frenleri bulunur. Hava freni

olarak kuyruk parasiti kullanan planérler de vardir.
Planor yarislarina katilan araglar, ugaklarda oldugu
gibi, hava hiz gostergesi, altimetre (yiikseklik goster-
gesi), varyometre (inis hizi gostergesi) ve oteki ugus
aygitlariyla donatilmaktadir. Bu tiir planorlerde ayri-
ca, oksijen donanimi, radyo, kanatlar icinde tasinan
ve hiz artisi saglayan su safralari, en iyi siziilis agisi
veren bazi donanimlar da kullanilir.

PLANOR TURLERI

GlUnUmiizde cesitli tiirlerde plandrler vardir. Bunlar,
tek ve iki kisilik olarak ikiye ayrilir. iki kisilik planérler
genellikle egitim uguslarinda, ugus kumandalarinin
ogretilmesinde ve inis-kalkis egitimlerinde kullanil-
maktadir.

Ucus egitimi icin kullanilan plandrlerin ¢ogu, agag ya-
pili eski turlerdir. Ama bazi plandrlerde motor da bu-
lunur. Bumotorlar, kiicuik olmalarina karsilik, egitimin
cesitli hava kosullarinda yapilabilmesini saglamakta-
dir. ileri ucus tekniklerinin 6gretilmesinde kullanilan
egitim planorleriyse, gene iki kisilik, ama yliksek per-
formansli ve hafif metal alasimlarindan yapilmis mo-
dern araclardir.

Tek kisilik plandrler, cesitli bicim ve biiylkliikte ola-
bilir. Modern fiberglas yaris planérlerinin kanat agik-
liklari, Standart Sinif kurallarina gore 15 m, Acik Sinif
kurallarina gore de 23 m'ye kadar olabilmektedir.

Agac yapili eski yaris planorleri, glinimiizde spor
ucuslarinda kullanilmaktadir.

PLANOR UCUS OKULU

Planor Ugus Okulu Tirkkusu'nun kurulusuile yasit bir okuldur. 3 Mayis 1935 yilinda Atatiirk'tin emirleriyle Ankara'da
acilmistir.

devam edilmistir.

\iA\\'”‘
-

itk zamanlar birkag planérle calismalara katilan istekliler, zamanla 6§retmen ve malzeme noksanligiyla karsilas-
mislar. Bu sebeple 1936 yilinda Rusya'ya yedi kisilik bir ekip gonderilerek kadro gelistirilmis, daha ileri seviyede
planérciililk yapmak icin de yeni yerler aranmaya baslanmistir. Bu calismalar neticesinde inonii'de “inénii Egitim
Merkezi" adiyla anilan mekan bulunarak 10 Temmuz 1936 yilinda cadirli olarak innii Plandr Ugus kampi agilmistir.
itk olarak 1937 yilinda Hava Harp Okuluna kurs diizenlenmistir. Bu yildan itibaren zamanin gereklerine gore Hava
Kuvvetlerine personel yetistirilmesi amaciyla 1947 yiina kadar Astsubay Hazirlama Yuvasi adi altinda kurslara

1947 yilindan itibaren Silahli Kuvvetlere ilaveten amator dgrencilere yonelik kurslara da baslanmis ve bugiine ka-
dar devam etmistir. Okul halen Kara ve Hava Harp Okulu 6grencilerinin egitimlerine devam ettigi gibi, her yil inénii
Egitim Merkezinde amatar kurslari da strdirmektedir.
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PULLARLA
TURK HAVACILIGI

>

Gecmiste posta gonderilerinin iizerine yapistirilan kimi pullar, bugiin
Tiirk havacilik tarihini yansitan minik birer belge niteliginde...

Turklerde havacilik tarihinin, 17.
yuzyilda yaptigi kanatlarla Galata
Kulesi'nden Uskiidar'daki Dogan-
cilar Meydani'na basarili bir ugus
gerceklestiren Hezarfen Ahmed
Celebi ile basladigi kabul varsayi-
lr. Ancak, gercgek ucus, 1911 yilin-
da, donemin Harbiye Naziri Mah-
mut Sevket Pasa’nin girisimleriyle
ilk ucaklarin alinip, Osmanli Hava
Kuvvetleri kurulmasi ile miimkiin
olabilmistir.

Elbette bu ucaklar posta tasima-
clliginda da kullanilmaya baslan-
mistir. Dinyanin ilk resmi ucak
postasi, 18 Subat 1911 tarihinde
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Hindistan'da tasinir. Tirkiye'nin
ilk ucak postasiise, 12 Subat 1914
tarihinde, Pilot Ylzbasl Nuri ve
Gozlemci Yiizbasi ismail Hakki
beylerin kullandigi Prens Celaled-
din adli ucakla Lefke-Bilecik ara-
sinda tasinmistir.

Normal posta Ucretinden biraz
daha yiiksek tarifeli olan hava
postasi iletilerindeki pullar, pul
toplayan koleksiyonerlerin de
blyik ilgisini ceker. Kisa bir siire
sonra da ‘filateli’ olarak da adlan-
dirilan pul koleksiyonculugunda
‘aerofilateli’ adi verilen bir dal or-
taya cikar. Uzerinde havacilik te-

masinin bulundugu ilk resmi ucak
posta pulu, 1917 yilinda, italya
Posta idaresi tarafindan, Torino-
Roma deneme ugusu anisina
bastirilir. Bunlari diger (lkelerin
cikardigi pullar izler ve hava pos-
tasi adi verilen ugak pullarinin gi-
kartilmasi gliniimiize dek devam
eder

Turkiye'de tedaviile cikartilan ilk
ucak posta pullari, 1934 yilinda
Devlet Hava Yollar’'nin gercek-
lestirdigi Istanbul-Ankara seferi
nedeniyle hazirlanan Birinci Ucak
Serisi'dir. Bes pulluk bu seri, as-
lunda 1930 yilinda ¢ikartilan 22

parcalik posta serisinden arta ka-
lan parcalar uzerine yapilan ugak
resmi ve yeni Ucret seklindeki
siirsarjlardan olusur. Uzerinde
ucak temasi bulunan ilk seri ise,
1926 yilinda Turk Tayyare Cemiye-
ti, guinimuzdeki adiyla Tirk Hava
Kurumu igin bastirilan dort pulluk
yardim pullaridir. Milli bayramlar
gibi 6zel ginlerde mektuplarin
Uzerindeki normal posta pullari-
nin yanina yapistirilan, ayrica tapu
belgelerinden noterlik kagitlara
kadar bircok resmi evrak tzerin-
de kullanilan bu pullar, ‘aerofila-
teli’ koleksiyonlarinda 6nemli bir
yer olusturur.

1926 yilindan bu yana havacilikla
ilgili 140 kadar pul cikarilir. Bun-
lardan bircogu hava postasinda
kullanilirken bir kismi da Sivil Ha-
vacilik etkinliklerinden hava spor-
larinin tanitimina dek, genis bir
yelpaze iginde yer alan anma pul-
lar1 olarak basilir. ilk ézel filatelik
damga da, Devlet Hava Yollarr'nin
1 Temmuz 1933 tarihinde gercgek-
lestirmis oldugu, istanbul-Roma
arasinda yapilan ilk ucus sirasin-
da kullanilir. ilk ucus damgala-
riyla gonderilmis mektuplar, gii-
niimuzde nadir ve degerli filatelik
belgeler arasinda yer almaktadir.

Havacilik temali Tirk posta pulla-
ri Gzerindeki kompozisyonlarda,
Hezarfen Ahmed Celebi’nin kartal
kanatlariyla gerceklestirmis ol-
dugu ilk ugustan, Tirk Hava Kuv-
vetleri ve Turk Hava Yollari'nda
kullanilmis degisik tipteki ucakla-
ra; Hava Kurumu'nun spor etkin-
liklerinden hava meydanlarina,
havacillk kongrelerinden Hava
Akrobasi Timi'ne dek Tirk hava-
cilik tarihi ile ilgili pek cok detay
yansitilmaktadir.  Kimi pullarin
Uzerinde de ugmanin semboli
‘kus’ kompozisyonlari yer almak-
tadir.

SEHIT PILOT USTTEGMEN NURI BEY VE
YUZBASI ISMAIL HAKKI BEY

Askerlik meslegini cok seven Nuri Bey, 1891 yilinda istanbul’'da dogdu. 1907'de
Miihendishane-i Berr-i Hiimayun'a (Harp Okulu) girdi, 1910'da Sahra Topcu
Miilazim-1 sani (Tegmen) riitbesiyle mezun oldu ve 2. Ordu emrine atandi. 1912'de
Fransa'daki “Bucq Ucus Okulu"na gonderilen subaylar arasinda yer aldi. 1912" de
pilot olarak bu okuldan mezun olan Nuri Bey pilot olarak yurda dondiikten sonra,
Yesilkdy Tayyare Mektebi'nde ugus egitimine ve tecriibesine devam etti. Bu uguslar
sirasinda bir defa Hadimkay, iki defa da istanbul iizerinde 1500 metre yiikseklige
kadar ciktl. Bu ucuslardaki basarisi nedeniyle kendisine Harbiye Nezareti Fennf
Kit'alar ve Miistahkem Mevkiler Umum Miifettisligi tarafindan bir basari belgesi
verildi. Havaciligin gittikce dnem kazanmasi iizerine geng ve yetenekli subaylari
havaciliga tesvik etmek amaciyla havada en az bir saat kalabilecek tayyareciye
5000 kurusluk 6diil verilmesi kararlastirildi. Bu diilii ilk defa alan, istanbul ve
Catalca iizerinde bir kag kez bir saatten fazla ugan Tegmen Nuri Bey oldu. Nuri Bey
bu basarilarinin ardindan, “Prens Celaleddin” isimli ucagiyla basarili uguslar yapti
ve kendisine verilen kesif gorevlerini de basariyla yerine getirdi.

Avrupa’ da hizla gelisen havacilik Tiirkiye’de de yakindan izlenmekteydi. Bu ko-
nudaki calismalar Tiirk havaciliginin gelismesini ve verimli sonuglar alinmasini
saglamaktaydi. Bir Fransiz ucad: istanbul’ a ugrayip Tiirkiye iizerinden Misir’ a
gececekti. Donemin Genelkurmay Baskanligi, Fransiz havacilari karsilamak ize-
re Edirne Ucak Miifrezesi'nden Pilot tegmen Nuri Bey ile Kirklareli Miifrezesi'nden
Pilot Yiizbas! Salim' i istanbul’ a cagirdi. Ustegmen Nuri Bey, Edirne-istanbul ara-
sindaki 240 kilometrelik hava yolunu hig bir yere inmeden bir defada gecebilmek
icin Tegmen Hami Bey ile birlikte havalandi. Yedi pistonlu olan ugagin motorunun
bir pistonunun bozulmasina ragmen, tiim bu zorluklari asarak Safrakdy’ e inmeyi
basard. Bu Edirne - Babaeski - Corlu - Catalca lizerinden Yesilkdy'e kadar yapilan
ugus, havacilik tarihinde yapilan ilk uzun mesafe ugus olmus ve Nuri Bey 10 altinla
odullendirilmistir.

istanbul - Kahire arasinda yapilan ucusun ise Tiirk havacilik tarihinde énemli bir
yerivardir. Harbiye Naziri Enver Pasa, iki ucaklik bir filonun Kahire' ye gitmesini ka-
rarlastirdi. Bu uzun ugus bir takim asamalara ayrilmis, ucaklarin inecekleri alanlar
onceden hazirlanarak, yakit ikmal noktalari Konya ve Halep olarak belirlenmistir.
Bu yolculuga Pilot Fethi ve Nuri Beyler secilmistir. Rasit olarak Fethi Bey'e Sadik
Bey, Nuri Bey'e de Yiizbasi ismail Hakki Bey refakat etmek iizere gorevlendirilmis-
tir. Bu tarihi yolculuk, 8 Subat 1914 giinii yagmurlu bir havada baslamis, Nuri Bey,
sabah saatlerinde istanbul'dan havalanmistir.

Nuri Bey, havanin gittikce kotiilesmesi {izerine Bursa lizerinden geriye donmiis ve
Yesilkéy'e inmistir. Ogleden sonra sisin dagilmasi iizerine yeniden havalanmis ve
Karamiirsel iizerindeyken motor arizalandigi iin iznik’ e inmek zorunda kalmistir.
Arizanin giderilmesinden sonra iznik’ ten hareket ederek Lefke'ye gelmis, burada
kendisine Bilecik ve Eskisehir postalari verilmis, boylece Tiirkiye' de ilk posta ucu-
su Nuri Bey idaresindeki ucusla gerceklestirilmistir.

Fethi Beyin ucagi, Sam yakinlarindaki Taberiye Golu civarindaki Cehennem
Vadisi'nde diismiis, pilotlarimiz sehit olmustur.

Nuri Beyin ucagi da, istanbul-Kahire ucusunu tamamlamaya bir etap kalmisken
11 Mart 1914 giinii diistii. Sehit olan Nuri Bey, adini Tiirk tarihine altin harflerle
yazdirdi.
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TALPA'DA YENI

YONETIM

Giircan Mant:: "Uye sayimiz1 ¢1§ gibi biiyiiterek tiim ar-
kadaslarnmiz bu harekete katilmalarim1 saglayacagiz
ve pilotlarimizin sorunlarini her platformda dile getire-

cegiz."

Turkiye Havayolu Pilotlari Dernegi'nin 18
Ocak 2012 tarihinde yapilan 7. Olagan Genel
Kurulu'nda yonetim secimi yapildi. Genel
Kurul'da yeni TALPA Baskani secilen Giircan
Manti, pilotlarin 6zlik haklarini iyilestirmek
icin calisacagini soyled.i.
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Ataturk Havalimani Dis Hatlar Terminalin-
deki Ali Sirmen Konferans Salonunda du-
zenlenen 7. Olagan Genel Kurulu sonucun-
da TALPAnIn baskani secilen Gurcan Manti,
Tum Gyelere tesekkir ediyorum dedi. Gaze-
tecilerin sorularini yanitlayan TALPAnin yeni

baskani Gircan Manti sunlari soyledi:

“Oncelikle yapilan demokratik secimin tim
camiaya ve sivil havaciigi hayirli olmasini
diliyorum. Ekibimizle birlikte Turk Sivil Ha-
vaciligini daha yiiksek yerlere gotiirebilmek
icin pilotlar olarak elimizden gelen gayreti
gosterecegiz. Uye sayimizi ¢i§ gibi bilyiiterek
tum arkadaslarimiz bu harekete katilmalari-
ni saglayacagiz ve pilotlarimizin sorunlarini
her platformda dile getirecegiz dedi.”

Glrcan Mant’'nin baskanliga secildigi ge-
nel kurulda, diger yonetim kurulu tyelikleri
Gokden Giirel (THY), ilyas Karagiille (Pega-
sus), Erol Murathan (THY), Hakan Yurdakul
(Sunexperss), Tayfun Hacioglu (izair), Ozcan
Unal (THY), Baris Baranoglu (THY), Biilent
Akkus (THY), Hakan Ozmutus (THY), Levent
Akyol (THY), Mehmet Atakan (THY) ve Evren
Zenginyirek’ten (THY) olustu.
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Sevgili meslektaslarim,
hepinizin bildigi ve takip
etmis oldugu gibi, TALPA
Olagan Genel Kurul top-
lantisi yapildi ve nihayetinde
de yeni yonetim kurulu, Gye-
lerimizin oy coklugu ile kabul

edildi.

Bir onceki yonetimden devraldigimiz bayrag
bir sonraki yonetime gurur ve basari ile tes-
lim etmek amaciyla goreve geldigimiz andan
itibaren ozveri ile calismalarimiza basladik.
Mesleki haklarimizin yasalasmasi hususun-
da, ilgili makamlara goriisimuz olarak bil-
dirilmesi igin, TALPA hukuk komitesi blinye-
sinde gerekli hazirliklari tamamladik. ICAO
dil yeterliligi ile ilgili hazirlik ve projelerimiz
ile bu konudaki mujdelerimizi de kisa za-
manda duyurmay!i imit ediyoruz.

Ancak, calismalarimizi basariya tasimak ve
camiamiza ¢oktan beridir hak etmis oldugu
degerleri kazandirabilmek icin, bu goreve
secmis oldugunuz bizlerin aciz gayretleri
yeterli olmayacaktir. Bu noktadan hareketle
her bir fert elinden gelen gayreti, samimiyeti
ve Ozveriyi gostermeli, boylece TEK MESLE-
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SECIMIN
ARDINDAN

Ki  ORGANIZASYONU-
MUZ olan TALPAyi sa-
hiplenmelidir.

Degerli meslektaslarim,
siz olmadan TALPA ek-
sik. Bunun bilincinde olarak
mevcut Uyelerimizin ihtiyacla-
rini ve beklentilerini karsilayacagi-
miza olan inancimiz tam iken, Uye sayimizi
arttirma gerekliliginin de farkindayiz. Bunun
icin, tim meslektaslarimizi TALPA catisi al-
tinda bir araya gelmeye davet ediyoruz.
Bildiginiz gibi, TALPA , deger ureten bir
sivil toplum kurulusudur. TALPAnin re-
organizasyonu ve stratejik planlamalarinin
yapilandirilmasini takiben siratle kurum-
sallasmak icin gerekli calismalari baslat-
tik. Clinku biz de sizin gibi yeni ve gugla bir
TALPA'nIn 6zlemini ¢ekiyoruz.
Bu vesile ile tim oneri ve tenkitlerinizi, 6zel-
likle tenkitlerinizi se¢mis bulundugunuz yo6-
netime iletmenizi arz ederim.

Saygi ve sevgilerimle,
TALPA Genel Sekreteri
Kapt. Plt. Baris BARANOGLU

CUMA 24 SUBAT 2012 SABAH SAYFA 9

Pilotaj hatasi?

avacilikta kural basit-
tir ve kanla yaalnus-
tir: “giivenlik kuralla-

rim ihlal edersen, bedelini
ddersin.” Bu ihlali ister hava-
yolu sirketi yapsin ister pHot-
lar yapsin, durum dedismez.
Havalanan her
ugak, bir sekilde
yere inecektir. Arzu-
lanan, guvenlik
kurallarina uygun
inistir. Digerleri-

ne “ucak disti”
diyoruz,

Havacilik sekto-
ru, yalnizca kendi
hatalarindan degil,
ayni zamanda
dinyadaki butiin
“kazalardan”
ogrenen bir kurallar
manzumesiyle yonetilir. Yiie-
yillik gegrnisinden biriktirdikle-
ri sayesinde bugiin her 11 mil-
yon ucustan 1'i olume bitiyor
ki boylesine disiik ihtimali
saglayan baska hicbir ulasim
alternatifi yoktur.

Atlas Jet'in 57 kisiye
mezar olan Isparta kazasinin
raporuna bakinca, baa guven-
lik kurallarimin ihlalini goni-
yoruz. Sorun, bu ihlalin artik
cevap hakki clmayan “pilot-
lara” adreslenmesinde. . Pilo-
taj hatas, bu tir kazalann

k ‘. £

ardindan, sirket ve otoriteler
tarafindan en fazla tercih edilen
"kaza raporu sonucu’ olur,
Zira bu sayede tazminat kiilfe-
tiniz ¢en az 10 kat azalir. Fakat
uluslararas: havacilik requlas-
yonlar, bu alanda efsanevi
sorusturina surec-
| leriyle, gerced
ortaya gikardik-
H ca, pilotaj hatas
deyip isin iginden
siynlamiyorsu-
| nuz.
: Ugady tire-
i tenin de isine
; aelir pilotaj hata-
S <1 Ucad isle-
ten havayo-
lu sirketinin de.
Hatta ugaklann
seyruseferinden
sorumlu kontrel kulesinden
havalimam yonetimine ve
bakanhk otoritesine dek her-
kes “pilotaj hatas:” klisesine
taparcasina baghdir.

Havacilik tarihine dair
okuduklanm, izledigim yiiz-
lerce ucak karzas sorustur-
ma belgeseli ve diger bilgi-
ler sunu gésteriyor; ugaklan
diisiiren pilot degil, o ucad
havada tutmas gereken tire-
tici firma ve ucagin bakimim
aksatrnayan, pilotlan yorma-
uan havayolu sirketidir

ULUSAL HAVACILIGIMIZDAN

Sayin Seref Oguz Beyefendi,

24 SUBAT 2012 tarihinde Sabah
Gazetesi'ndeki kosenizde yaymladiginiz
“PILOTAJ HATASI” Bashikli yazinizi
zevkle okudum.

TALPA yani TURKIYE HAVAYOLU
PILOTLARI DERNEGI Yénetim Ku-

rulu Bagkani olarak Uyelerim ve tiim
meslektaslarim adina bizleri anlayan,
duygularimiza terciiman olan giizel
yorumlarimiz i¢in giikranlarimi sunuyorum.
Bundan sonra camiamizla ilgili tiim konu-
larda yapacaginiz haberler i¢in her tiirlii
yardima hazir oldugumuzu bilmenizi
isterim.

En kisa siirede kargilagsmak dilegiyle, sevgi
ve saygilarimi sunarim.

TURKIYE HAVAYOLU PIiLOTLARI
DERNEGI
YONETIM KURULU ADINA

Kpt.PIt. Giircan MANTI
Bagkan

ACI| KAYBIMIZ
Degerli Fahri Uyemiz Emekli Kaptan Pilot

Muzaffer AYDINCIN’

kaybetmis olmanin derin Gzlntlsu icerisindeyiz.
Merhuma Tanri'dan rahmet, ailesine ve tim camiamiza
bassagligi dileriz.

TURKIYE HAVAYOLU PILOTLARI DERNEGI
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TURKIYE- IRAN UCAK SEFERLERINDE
SINIRSIZ KARGO ANLASMASI

Turkiye'nin dis hat ucus agini genis-
letmek amaciyla diger tlkelerle sivil
havacilk muzakerelerini sirdiren
Ulastirma Denizcilik ve Haberles-
me Bakanligi Sivil Havacilik Genel
Mudurlidgu (SHGM) vyetkilileri, Tur-
kiye ile iran arasindaki Hava Ulasim
Anlasmasi'ni  glincellemek Uzere
iranli yetkililerle bir araya geldi. 30-
31 Ocak 2012 tarihlerinde Ankara'da
gerceklestirilen mizakereler so-
nucunda, sefer sayilarindaki artis
basta olmak lizere cesitli konularda
anlasma sagland..

iki Gilke arasinda imzalanan Mutaba-
kat Zapt'na gore, Turkiyeile iran ara-
sinda toplamda haftalik 39 frekans
olan tarifeli yolcu seferleri sayisi 63

frekansa cikarildl. S6z ko-
nusu frekanslar; her iki tilke
tarafindan tayin edilen hava-
yolu isletmelerince kullanil-
mak lizere, istanbul-Tahran
hattinda haftada 28 frekans,
istanbul-Tebriz hattinda
haftada 7 frekans, Tahran-
Ankara hattinda 7 frekans,
istanbul-Mesed ve istanbul-
Siraz hatlarinda 5 frekans ve
daha sonra belirlenecek di-
ger hatlarda 11 frekans ola-
cak sekilde diizenlendi. Ayri-
ca, Tahran Payam Havaalani'nin Turk
tastyicilarin kargo seferleri, Sabiha
Gokcen Havalimaninin ise iranl ta-
styicilarin yolcu seferleri gercekles-
tirmeleri icin tarifeli sefer noktalari

olarak belirlendi. Tayin edilmis hava-
yolu isletmelerinin iki tlke arasinda
nokta kisitlamasi olmaksizin sinirsiz
tarifeli kargo seferi yapabilme hakki
da, mevcut anlasmada oldugu gibi
ayni sekilde muhafaza edildi.

TURKIYE, RASG (AVRUPA KUZEY ATLANTIK BOLGESEL HAVACILIK
EMNIVETI GRUBU) BASKAN YARDIMCISI SECILDI

Uluslararasi Sivil Havacilik Teski-
lati (ICAO) Avrupa Kuzey Atlantik
Bolgesel Havacilik Emniyeti Grubu
(RASG) Baskan Yardimciigimi l-
kemiz Ustlendi. ICAO Avrupa Kuzey
Atlantik Bolgesel Havacilik Emniye-
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ti Grubu'nun ilk toplantisi, 44 ECAC
Uyesi Ulke ve Rusya Federasyonu
dahil olmak ilizere Bagimsiz Devlet-
ler Toplulugu Uyeleri ile Kuzey Afrika
Ulkelerinden olusan 56 lilkenin hava-
cilik emniyeti alaninda yetkili temsil-

cilerinin katilimiyla 23-24 Ocak 2012
tarihlerinde Paris'te gerceklestirildi.
Kiresel diizeyde havacilik emniyeti-
nin gelistirilerek, standardizasyonu-
nun saglanmasi amaciyla ICAO Kon-
seyi tarafindan Bodlgesel Havacilik
Emniyeti Gruplari (RASG) olusturul-
masi yoniinde bir karar alinmisti. Bu
kapsamda, gectigimiz Mayis ayinda
yapilan hazirlik toplantisinda alinan
kararlar dogrultusunda ulkemizin
de dahil oldugu ICAO Avrupa Kuzey
Atlantik Bolgesel Havacilik Emniyeti
Grubu olusturuldu. RASG Grubunun
yonetimi icin yapilan se¢imde; Bas-
kanliga Almanya, Baskan Yardimci-
liklarina ise Turkiye, Norveg ve Rus-
ya Federasyonu secildi.

SiVil...HAVACILIK.SI:EKTﬁRﬁl.\IE .
'EMINIYET YONETIMI' TAVSIYELERI

n G

%
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Sivil Havacilk Genel Mudurlagi
(SHGM), Emniyet Yonetimi konusun-
da sivil havacilik sektoriine tavsiye
edilen uygulamalara iliskin yeni ki-
tabini yayimladi. “Emniyet Yonetimi
El Kitabi” adi ile yayimlanan kitap,
SHGM'nin diger yayimlarinda oldu-
gu gibi sivil havacilik faaliyetlerinin
uluslararasi kural ve standartlar
cercevesinde yuritilmesi amaciyla
sektore 1sik tutacak ve uygulamala-
rinda kilavuzluk edecek bilgiler ice-

2012 Yilinin ilk Yesil
Havaalani Kurulusu:

Sunexpress
Havayollan

Sivil Havacilk Genel Muadirlaga’niin
Yesil Havaalanlari Projesi kapsaminda,
Sunexpress Havayollari proje kapsa-
mindaki gereklilikleri yerine getirerek
Yesil Kurulus (Green Company) unvani
almaya hak kazandi. Sunexpress Hava-
yollari, 2012 yilinda “Yesil Kurulus (Green
Company)” unvani alan ilk isletme oldu.

riyor. Emniyet Yonetim Sistemi ve
Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati Ly —
(ICAO) standartlarini iceren kitap, e s ﬁ
ICAO tarafindan tavsiye edilen uygu-
lamalarin gerekliliginin anlasilmasi
amaciyla temel emniyet kavramla-
rinaisik tutuyor.

I »

ICAO tarafindan yayimlanan “Safety
Management Manual (SSM) Doc.
9589 AN/474" dokiimaninin Tirk-
ceye tercimesi niteligindeki kitap,
emniyet yonetim kavramlari, An-
nex 1, 6, 8, 11, 13, 14 ve ilgili kilavuz
materyallerinde yer alan emniyet
yonetimi ile ilgili ICAO Standartlari
ve Tavsiye Edilen Uygulamalari hak-
kinda havacilik sektoriine onemli
bilgiler veriyor.

EMNIYET TﬁHETiMi
EL KITABI

Snlely Managameni Manaa - 5N

SAFI

e Pt ok Ul Wb s Tpesind
e T R

ICAO Konsey
Baskam
Tirkiye'deydi

ICAO Konsey Baskani Roberto
Kobeh Gonzalez, Ulastirma, De-
nizcilik ve Haberlesme Bakani
Binali YILDIRIM'In resmi davet-
lisi olarak 4-8 Aralik 2011 tarih-
lerinde Turkiye'ye bir ziyarette
bulundu. S6z konusu ziyaret
kapsaminda; THY Ucus Egitim
Baskanligi ile THY Teknik tesisle-
rinde incelemelerde bulunulduy,
gerek ugus egitim faaliyetleri ile
similator imkanlari gerekse de bakim ve onarima yonelik kabili-
yetler hakkinda ICAQO Konsey Baskanina bilgi verildi.

Anitkabir'e de Celenk koyan ICAO Konsey Baskani, Sivil Havacilik
Genel Miidiirii Bilal EKSI'yi de makaminda ziyaret ederek, bir siire
gorusta.

www.talpa.org 35 KﬁKFif

sssssssss



KO KP"’ 36 www.talpa.org

Danimarkali ergonomi yazari Jens
Rasmussen, 1980°li yillarda bizlere
u¢ seviyeli etkinlik kontrolini ta-
nitmistir. Davranislarimizi bilgi, be-
ceri ve kurala dayandiran bir model
olusturup kategorilere ayirmistir. Bu
model ozellikle pilotlarin 6grenme
teknikleri ve onlarin hareketlerini
aciklamak igin uygundur.

Aslinda sadece pilotlarda degil plan-
lama, organizasyon, yonlendirme ve
kontrol gerektiren her meslek igin
gecerlidir.

Bunlar:

S (Skill Based Behaviour) =
Beceriye Dayali Davranislar,

R (Rule Based Behaviour) =
Kurala Dayali Davranislar,

K (Knowledge Based Behaviour)
= Bilgiye Dayali Davranislardir.

Literatirde arastirdigimizda karsi-
miza kisaca SRK harfleriyle cikmak-
tadir. insan performansi ve limitleri
sinavina c¢alisirken de konuyla ilgili
(9. bolum) yaklasik 40 soru bizden
cevap beklemektedir.

) Kurala CEVE ll%@rvramslafm bircogu sadece yazih
- olmaylp\é'lhercens: durumlar, alet usulleri ve
garplsmad ' kagmma hareketleri gibi uzun donem

haﬁzada saklamr. Klsa donem hafiza ise anlik

Davraniglarin Kategorileri

a) Beceriye Dayali Davranis-
lar: Bilingli bir disiince olmadan
pratik uygulama ve tekrarlarla
ogrenilen rutin hareketlere da-
yali davranis grubudur. Acemi-
lerin her bir hareketi diislinerek
yapmalari gerektiginden beceri-
ye dayali hatalarin bunlarda ol-
mamasi dikkat ¢ekicidir. Bir nevi
meslekteki acemiler igin gecerli
degildir. Bunlarda beceriye da-
yali hatalar tecriibe kazandikga
olusur. Buradaki hatalar zihinsel

mesguliyet, yorgunluk veya iyi
sartlarda ortaya cikan gevseme
hallerinde meydana gelir.

b) Kurala Dayali Davranislar:
Ogrenilmis olan kuralli bir usul
veya rutindir. Beceriye dayali
olanlarin tersine davranisi bas-
latmak igin daima bilingli bir ka-
rar gerekir. Mesela Oxford'dan
Amsterdam'a ugmasi istenen
bir pilot “Bunu daha 6nceden hig
yapmadim ucamam” diyemez.
Kurallari uygulayarak bu rotayi
ucar. Kurala dayali davranislar

dogru ucus hazirlig igin hazir-
lanmis usulleri takip eder ve ha-
ritalar, dokiimanlar, rota ile ilgili
notamlar, hava durumu bilgileri,
inilecek havaalaninin 6zellikleri,
arama- kurtarma imkanlari vs.
gozden gegirilir.

Kurala dayali davranislarin
bircogu sadece yazili olmayip
emercensi durumlar, alet usul-
leri ve carpismadan kaginma
hareketleri gibi uzun donem
hafizada saklanir. Kisa donem
hafiza ise anlik durumdaki de-
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gerlendirmeyle alakalidir. Ku-
ralli davranislar, pilotlar gergek
ucusta bircok emercensinin pra-
tigini yapamadiklarindan dolayi
detayli similasyonun kullanildi-
g yontemsel egitimin bir alani-
dir. Bazi usuller eksiksiz bir bi-
¢imde ezberlemek icin oldukca
karisiktir ve ceklist gibi bazi do-
kimanlarda tutulmalidir. Bu gibi
durumlarda bile pilotlar dogru
bilgiye nasil ulasilacagini bilmeli
ve bunun pratigini yapmalidir-
lar. Boylece pratikte emercensi
durumunda ilk gereken adimlar
gerceklestirilmeli ve geri kalan-
lari tamamlamak igin cekliste
basvurulmalidir.

Genel olarak konusmak gere-
kirse belki de kisitli zamandan
dolay ¢ekliste basvurmayi en-
gelleyen sartlar altindakiler
(Rejected Take-off) hari¢ tim
prosedirler dokiimana bagli
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olmalidir(Pratiginin  yapilmasi
gerekmedikce). Kurala dayali
davranislar genellikle saglam-
dir ve bircok guglid yani vardir.
Standartlastirilmis usuller her
bir murettebatin bazi durumlar
karsisinda digerinin ne yapaca-
gini da bilmesini saglar.

Kurala dayali davranislardaki
hatalar

1. Gorev Hatalari : Kurala da-
yali davranislarla ilgili en yaygin
hatalardir. Buna problemin ilk
olarak yanlis tanimlanmasi ve
yanlis usullerin uygulanmasi se-
bep olur. Ornegin sesli bir ikaz,
pervane asiri devri icin bir islem
gerektirirken mirettebatin uga-
gr hatali bir sekilde basingsizlan-
dirmasina sebep olabilir. Hatta
bazen problemin dogru tanim-
lanmasi durumunda bile yanlis
usul uygulandigi olabilir.

2. Kurallardan Ayrilma : Pilot-
lar prosedirlerden ayrilmanin
emniyetli olduguna inandikla-
rinda hatalar da ortaya ¢ikmaya
baslar. Cogu havayolu sirketinin
bircok durumda GPWS ikazi alin-
diginda tam takat ve maksimum
burun yukari uygulamasini zo-
runlu kilmasina ragmen bu ikaz
alindiginda ihmal edilip ugagin
yere vurmasl bu duruma ornek
verilebilir.

c) Bilgiye Dayali Davranislar:
Bu davranis bigimi 6grenilmis
bir usule bagli degildir. Pilotun
gelen bilgiyi degerlendirmesi-
ni gerektirir. Daha sonra kendi
beceri ve havacilik tecribelerini
durumla ilgili bir plan olustur-
mak icin kullanir. Karar verme
isi pilotun hafizasinda olan ve
cevresinden gelen mevcut tim
bilgileri gerektirir. Ugusun tim
safhalari igin gereken otomatik-

lestirilmis kontroller glinimuz-
de pilotlardan daha iyiicra edilen
bir hale gelmistir. Fakat pilotlar
yakin gelecek icin diisinmeye,
akil yuriutmeye ve beklenmedik
durumlarin  degerlendirmesini
yapmaya hazir olmalidirlar.

Bilgiye dayali davranis, bireyin
hareket seklini uzun dénem ha-
fizasindaki yuklu bilgilerden elde
ederek olusturmasina ihtiyag
duyar. Ayni zamanda aklimizda-
ki zihinsel modelin(tecribeler)

dogrulugu ve butunligi gibi fak-
torlerden etkilenir. Pilotun rutin
olmayan veya alisilmadik durum
ve sartlarin Ustesinden gelmesi-
ni saglar.

Bilgiye dayali davranis hatalart:
Bu hatalar pilotun bireysel tec-
ribesi ve bilgi seviyesine gore
tahmin edilebilir olmayip c¢ok
degisik sekillerde karsimiza ¢i-
kabilir. Bununla birlikte bazi fak-
torlerin bu hatalara bilyik etkisi
vardir. Bunlar;

a) Yanlis veya eksik zihinsel
model,

b) Kendine asiri gliven,
¢) Durum muhakemesi
eksikligi,

d) Yanlis zihinsel modele
bagli 6nyargilar,

e) Onyargi sikligi: Sik karsilasilan

deneyimleryadasenaryolariha-
tirlama egilimi ve bunlarin farkl
durumlar igin de kullanilmasi,

f) Beklenti, umut ve isteklere uy-
gun netice ¢ikarilmasi. Bir baska
deyisle bilinen bir problemin or-
taya ¢cikmasi ve ¢ézimunin pi-
lotun kabiliyeti icinde olmasidir.
(Cinku boyle olmasi umuldu-
gundan)

Pilotun olaylari degerlendirip bir
sonuca ulasma yetenegi gele-
cekte onu kokpitte tutan yegane

sebep olacaktir.
Qulz

1. Hangi davranis yangin son-
diirme tatbikati icin kullani-
ur?

a) Beceriye dayali davranis
b) Kurala dayali davranis
c) Bilgiye dayali davranis

d) Kurala ve bilgiye dayali davra-
nislarin kombinasyonu

2. Beceriye dayali davranis ha-
talari sadece ne zaman olur?

a) Az veya hi¢ tecribesi olma-
yanlarda

b) Ogrenme siirecinde olanlarda

c) Prosediri veya sistemi yari
ogrenmis olanlarda

d) Tecribeli olanlarda

3. Kurala dayali davranislar han-

gisiyle alakalidir?
a) Kisa ve uzun dénem hafiza
b) Kisa ve ikonik hafiza

c) Uzun ve episodik hafiza

d) Kisa, uzun ve episodik hafiza

4. Prosediirlerle ilgili asagi-
dakilerden hangisini yapmaniz
tavsiye edilir?

a) Bitln prosedirleri dikkatlice
ezberleyin

b) Hemen yapilacaklari ve son-
rasini ezberleyin

c) Hemen yapilacaklari ezberle-
yin, sonrasi icin ¢ekliste bakin

d) Butln prosedurler icin ¢eklis-
te bakin

5. Jens Rasmussen modeli
hangisidir?

a) KRS

b) SKR

c) SRK

d) KSR

Cevaplar: 1-b,2-d,3-a,4-c,5-c
KAYNAK:

JAA 040 Human Performance &
Limitations,

Second Edition, Chapter 9
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ARAP CAMII

Baz1 soylencelerde caminin istanbul u kusatan Araplar
tarafindan yapildig: soylenmekte olsa da Bizans zamaninda
burada San Domeniko adhh bir kilisenin bulundugu ve bu
kilisenin istanbul un fethinden sonra camiye cevrildigi tezi
daha giicludiir.
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Galata kentsel dokusunda beton bloklar arasinda, sivri
kilahli hayli yiksek kare bicimli kulesiyle hala fark edile-
bilen Arap Camii; fetih 6ncesinden kalan istanbul'un tek
Gotik kilisesidir.

Galata'da, TersaneCaddesi, GalataMahkemesiSokagr'nda
bulunan, Hali¢’in Galata yakasindaki bu en bilyiik camisi-
nin ne zaman ve kimler tarafindan yapildigi hakkinda ke-
sin bir bilgi yoktur. Bazi sdylencelerde caminin istanbul'u
kusatan Araplar tarafindan yapildigi sdylenmekte olsa
da Bizans zamaninda burada San Domeniko adli bir ki-
lisenin bulundugu ve bu kilisenin istanbul'un fethinden
sonra camiye cevrildigi tezi daha gugludr. Kilise, camiye
cevrildikten sonra Galata Camii olarak adlandirilmis ve
1492 yilinda ispanya'dan goc ettirilen Endiiliis Araplarinin
bu caminin cevresinde ikame edilmeleriyle birlikte; cami,
Arap Camii olarak anilmaya baslanmistir.

lIl. Mehmed zamaninda ve 1731 yilindaki Galata yangini
sonrasi |. Mahmud'un annesi Saliha Sultan tarafindan da
cami onartilmistir. 1807 yilindaki yangin sonrasinda ise,
yapi tekrar elden gecirilmis ve Divan-1 Himayun katibi
Haci Emin Efendi tarafindan binanin tarihcesi bir tasa
islenmis ve bu tas mihrabin sagindaki duvara yerlesti-
rilmistir. Cami bu onarimlardan sonra, 1868 ve 1913 yil-
larinda genis capli iki tamirden daha ge¢mis; gliniimiize
ulasan sadirvani ise, 1868 yilindaki calismalar sonrasi
yaplya eklenmistir.

Cami, dikdortgen plan izerine, gotik Uslupta insa edil-
mistir. Caminin sira disi cizgilere sahip minaresiyse, eski
kilisenin ¢an kulesinin yerinde yikselmektedir.

Bir rivayete gore, istanbul'un Fethi icin M.S. 717 yilinda
gelmis olan Misliiman Arap ordusunun basindaki Mesle-
me Bin Abdilmelik adindaki komutan Galata'da bir Camii
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yaptirmis ve adina da Arap Camii denilmistir. 7yil kadar
istanbul'da kalmis olan Arap Misliman Ordusu ibadetini
buradayapmistir. Daha sonra Sam'da ¢ikan bir isyan (ize-
rine Arap ordusunun Sam'a gitmesi izerine Dominiken
Papaz ve Rahipleri burasini kilise haline sokmus, simdi
minare olarak kullanilan ¢an kulesini bu esnada de ilave
etmislerdir. 1453 istanbul'un Fethinden Sonra Kilise Ca-
miye cevrilerek dndeki mihrap ve minber ilave edilmis ve
Osmanli kayitlarinda yine Arap Mescidi ismini almistir.

DordiinciiHagliSeferi'nde Kudiisyerine Konstantinopolis'i
ele gecirmeyi amaglayan Katolikler, 1200'lerin baslarin-
da Pavlus'a adadiklari bir kiliseyi ve yanina Dominiken
Mezhebine bagli bir manastiri Galata'da yaptirmislardir.
Papalarin da yakin ilgisini ceken bu manastir ve kilise, bir
slire sonra mezhebin kurucusu olan “San Domeniko”nun
adinin da eklenmesiyle taninir: San Paolo ve San Dome-
niko

1475'te Fatih, kiliseyi camiye cevirerek vakfina katmis-
tir. Yirmi yil sonra da, ispanya'dan cikartilan Endiiliis
Araplarr’nin bir kisminin, cevredeki mahallelere yerles-
tirilmesiyle cami, “Arap Camii” olarak taninir. Caminin
Araplara mal edilmesinin bir nedeni de, minareye cevri-
len eski ¢can kulesinin 714'te Sam’da yaptirilan tinlii Eme-
viye Camii'nin 6zglin minaresini cagristirmasidir.

lIl. Mehmet ve |. Mahmut'un annesi Saliha Sultan ve Il.
Mahmut'un kizi Adile Sultan degisik donemlerde Cami'yi
onartmis; hiinkar mabhfili, sebil, cesme, sadirvan gibi
ogeler ekletmislerdir. Ozellikle Saliha Sultan'in yaptirdigi
onarimdan sonra caminin i¢ diizeni, mahfillerin, mihra-
bin barok ahsap tasarimlariyla hayli dedismis, tiyatral bir
gorimiin egemen olmustur.

1913-1919 yillari arasindaki kapsamli onarim sonucu yapi
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yeniden biyik bir degisime ugrar:
Avlu duvari yikili, Cami genisletile-
rek yeniden yaptirilir. “Arabesk” bir
son cemaat mabhalli ekletilir. Dose-
me altinda kalan yizi askin Latin
soylusunun mezar taslari mize-
ye tasitilirken, mihrabin yanindaki
“Mesleme’nin Cilehanesi”, “Arap Baba
Merkadi” ve cevrede sahabelere ait
olduklari ileri siriilen birkac kabir
de Arap kimligini daha gliclendirerek
vurgular. Yapi her ne kadar biyik
olctide islamlasmis (Osmanlilasmis)
ise de, dikkatli bir g6z, cok az da olsa
Gotik gecmisini belgeleyen birtakim
mimarft 6geleri fark edebilir.

Buglnki Arap Caminin genisligi 21
metredir. Eski kilisenin ise 15.60 M.
idi. 1902'de cekilen bir fotografa gore
bugiinkiine gore daha yiiksek go-
zilkmekteydi . Binanin sag tarafinda
minarenin yaninda ve altindaki deh-
lizden goriinen motifler ile caminin
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Latinler zamaninda yapmis olduklari
degisikliklerin izleri gozikiyor. Eski
mabedin en 6nemli kapisi sonralari
oniline son cemaat mabhalli ilave edi-
lerek kapatilmis olan bati bélimi-
dur.

Arap camiinde Kkiliselerden bozu-
larak yapilan camilerde rastlanan
cikinti seklinde bir mihrap yoktur.
Mihrabin cami ile birlikte yoninin
tespit edildigi sonra dan da mermer-
den insa edildigi gosterilmektedir.
Mihrabin Uzeri gevresine gore daha
yiksekte olup 14. yy in gotik mimari
ozelliklerini tasiyan bir tonoz ile 6r-
tuludur. Diger tonozlar gotik degildir.
Cami dikdortgen planindadir.

Caminin duvarlari kesme tas ve tug-
la karisimidir. Ahsap catisi kiremit ile
ortiladar. Cankulelerindenminareye
cevrilen dort kdse seklindeki yapinin
serefe bolimdi ve Ust konigi ahsaptir.

Minarenin altindan caminin dis avlu-
suna gecen motiflerle siislenmis bir
tonoz vardir.

1913 yilindaki onarim sirasinda ze-
minde Hiristiyan mezar taslari bu-
lunmus ve istanbul Arkeoloji Miize-
sine nakledilmistir.

Mihrabin sag yan duvarina rapt edil-
mis bulunan 1807 tarihli mermer
manzum kitabe caminin tarihcesini
anlatmaktadir.

ARAP CAMi MIMARI PLANI

Caminin Mimari yapisi bazilika go-
riniimiinde olup 6nden arkaya 3 bo-
limdir. Orta bolimin mihrap harig
genisligi 12 m, uzunlugu 40 m'dir.
Guneydogudaki yan boélim Kuzey-
dogudakine nazaran daha dardir.
Guneybati bolim (3.5 m X 40 m) Ku-
zeydogu bolimi ise (5.5 m X 40 m)
dir. Yan bolumlerin Gzeri 1913'de ta-
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miratta insa edilen ahsap bir galeri
ile kapatilmistir. Kuzey bati ve Kuzey
dogudaki merdivenlerle st kata ¢iI-
kis saglanmistir.  Kuzeydogudaki
galerinin 6n kisminda bir bélimle
ayrilan ve ayri bir giris kapisina sahip
olan Hiinkar Mahfili bulunur.

Glineydogudaki mihrap orta genis
bolimi  ortalamaktadir.  Mihrabin
onl ve bolimi capraz tonozlu olup
6.70 m genisliginde ve 7 m yliksek-
liktedir. Glineybatida yer alan yan
béliimde yine capraz tonozla ortili
kiiciik oda bolimiine gecilmekte ve
burasi (3,5 X 3,5 m) ebadindadir.

Glneybatida uzanan yan bdlimin
devaminda yer alan ikinci odanin dis
duvarlarini ve karsisinda bulunan
avlu duvarini kullanmak sureti ile
meydana getirilen mekanin Gzerinde
eski can kulesi olan minare yer al-
maktadir. Bu ¢an kulesinin altindan
saglanan gegitten bir dehlizle i¢ av-
luya varilmaktadir.

Simdiki Arap Cami olan eski San Pa-
ula kilisesinde hicreler ve binanin
meydana getirdigi genislik dis sinir-
lariolarak birakilmis ve tam simetrik
3 boldmld bir bazilika planina ula-
silmistir. Fakat cami planindaki gibi
sonradan bina genisletilirken yan bo-
limlerden biri kuzey doguya kaydi-
rilmis olup simdiki bina tam simetrik
gérinidmiinden biraz uzaklagmistir.

Ust yapi camiye doniistiigiinden bu
yana gecirmis oldugu cesitli degisik-
liklere ragmen genel dis goriinisi
itibari ile eski devirlere ait oldugu
ileri striilen bu eserin cepheleri su
ozellikleri tasimaktadir.

DOGU CEPHESI

Mihrabin bulundugu bu cephe diiz bir
duvar ile sinirlandirilmistir. Eski ki-
liseden bozma yapilarda goruldigu
gibi mihrabi disariya bir ¢ikinti teskil
etmemektedir. Bu cephenin bir bo-
limd ve bunun karsisinda yer alan
imparator Justinianos devrine ait
oldugu ileri sirtlen duvar kalintisini
kullanmak sureti ile meydana getiri-
len mekanin Gzerinde eski Can kule-
si olan minare yer almakta ve onun
altindan saglanan gegit ile i¢ avluya
varilmaktadir.

Boylece bu cephede yiikselen Can
kulesinden dénme minare altinda
uzanan dehlizle kismen kapali bir
bolime diismektedir.

Ayrica cephenin yukari kisminda
yer alan sivri kemerli ikiz pencere
Osmanli-Tirk devrinde acilmistir.
Ayrica dehlizin 6n kismindaki duva-
rin icine acilan kapiyla kiiglik kubbeli
hiicre eskiden gasilhane olarak kul-
lanilirdi. Bugiin Kuran Kursu 6gren-
cilerinin iase buzhanesi olarak kulla-
nilmaktadir.
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KUZEY CEPHESI

Caminin avlusuna bakan ve orijinal
olmayan bu cephe, hemen hemen
giney cephesi ile ayni ozelliklere
sahiptir. Yine 3 sira halinde acilmis
pencereler, bunlari birbirinden ayi-
ran catiya kadar yiikselen payeleri
burada da gormek kabildir.

Yalniz bu cephede iki giris kapisi bu-
lunmamaktadir. Bunlardan sol taraf-
taki hiinkar mahfilinin alt sahanligi-
na acgilmaktadir. Neoklasik tarzinda
olan bu portal yuvarlak kemerli olup
kemerin ortasinda yer alan kilit tasi
¢ikinti yaparak belirtilmistir.

GUNEY CEPHESI

Mahkeme sokagina paralel uzanan
ve sade goriinime sahip olan bu
cephe cikintili payelerle bir takim
boliimlere ayrilmaktadir. Bu paye-
ler pencere bolimlerini birbirinden
ayirmakta ve ayni zamanda cepheye
bir hareketlilik kazandirmaktadir. Alt
alta ¢ sirateskil eden pencerelerden
en Ustekiler daha kiigiik olup alttaki-
ler sivri ve Turk kemerlidir. Eski kili-
senin ozelliklerini kismen tasiyan bu
cephede bazi yerlerinde siva tabaka-
lari fark edilmekte ve yine kiliseye ait
pencere kemerleri bariz bigcimde go6-
rilmektedir. Kdselerde catiya kadar
ylikselen yuvarlak c¢ikintilar bulunan
bu cephede giris kapisi vardir.
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Bugline kadar ucaklari ve havalimanlarini konu

@
/ - alan bircok film cekildi. Genellikle macera filmleri
II II - \ ’ 7 L II ‘I . II ’ II II \.'II l‘ ‘I ‘I l‘ kategorisine giren bu filmler havaciligi ve ugmayi
- — . - - ‘ \ sevdirmekte onemli roller Ustlendi.

Ucak konulu filmlerde genelde havada bir problem
. . cikar ve kahramanlar ya ucadi sag salim indir-
(S meye calisirlar ya da ucak duser ve sag kalan-

II II II II II l II II = II II lar 6lim kalim micadelesi verir. Ama bu genel
‘ y konularin disina ¢ikan filmler de var. Mesela en

\- n " L iyi havacilik filmlerinden biri olan Oscar 6dulli

_ h h _ h h “ i " i i i

. The Aviator”. Basrollerdeki Leonardo DiCaprio
1) ',
0

ve Cate Blanchett'in mithis bir oyunculuk ser-
giledigi film Amerikali milyarder Howard Huges'in
hayatini konu aliyordu. Diger bir iyi film “Air Force One” basarili bir Harrison Ford macera-
siydl.

1950’lerden itibaren ¢ok sayida ucak felaketi filmi cekildi. Dean Martin'in pilot roliinde
oldugu “Airport” bunlardan biridir. Ardindan bu filmlerle dalga gegen mdthis “Airp-
lane” serisi geldi. Bir romantik macera olan ve hayatimiza Tom Cruise’u sokan
“Top Gun” unutulmamali.

Sinema tarihi uzmanlarinin yaptig: arastirmaya gore havacilik konulu
toplam film sayis1 140 civarinda. ilk havacilik konulu film 1902'de
daha ucaklar ucmadan cekildi. 1930'lu yillarda siyah-beyaz donemde
yapimcilar havaciligin 6nemini kavradilar. Artik filmlerin belirli
yerlerinde ucaklar da goriilebiliyordu.
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Sinema tarihi uzmanlarinin
yaptigi arastirmaya gore ha-
vacilk konulu toplam film
sayisi 140 civarinda. ilk ha-
vacilik konulu film 1902'de
daha ucgaklar u¢gmadan ce-
kildi. ‘Aya Yolculuk’ adini
tastyan Fransiz filminin yo-
netmeni Georges Mellies'di.
1930'lu yillarda siyah-beyaz
dénemde yapimcilar havaci-
ugin 6nemini kavradilar. Ar-
tik filmlerin belirli yerlerinde
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ucaklar da gorilebiliyordu.

Havacilik filmleri asil patla-
mayl 1940'L yillarda yaptu.
ikinci Diinya Savas! sirasin-
da hikimet destekli bir-
cok propaganda filmi yapil-
di. Anlatilan kahramanlik
hikayelerinin yaninda ucak-
larin teknolojisi ve basarila-
riyla da askerlerin ve halkin
moralinin yiksek tutulmasi
hedeflendi.

ikinci Diinya Savasisonrasin-
da 1950'li ve 60’li yillar hava-
cilik filmleriigin altin donem-
ler oldu. Filmlerin konusu
genellikle ikinci Diinya veya
Kore Savasinda geciyordu.
Tabii ki Amerika-Sovyetler
Birligi arasindaki cekismeler
bu filmleri de etkiliyordu.

1970’'lerde filmlerin konula-
rina yavas yavas sivil hava-
cilik, yolcu ucaklari girdi. Ar-
tan havayolu tasimaciligiyla
birlikte Concorde, Boeing
747 Jumbo Jet gibi ucaklar
da glindemde onemli bir yer
tutmaya basladi. 1970'lerin
ikinci yarisinda baslayan Air-
port filmleri moda oldu.

1980’lerin en onemli filmle-
rinden biri “Top Gun” oldu. Bu
film, Tom Cruise'a da sohret
yollarini acti.

HAVALI FILMLER
WINGS (1927)
Yonetmen: W. Wellman

Oynayanlar: Clarar Bow,
Charles Rogers, Richard Ar-
len.

Sinema tarihgilerinin gercek
anlamda ilk savas filmi ola-
rak adlandirdiklari Wings,
dev prodiiksiyonu ve gercek-
¢i hava sahneleri ile dikkati
ceken bir film. Hollywood'un
ilk havacilik filmi olarak da
adlandirilan Wings ayrica ilk
Oscar odultunan de sahibi ol-
mustu.

FLYING
(1951)

Yonetmen: Nicholas Ray

LEATHERNECKS

Oynayanlar: John Wayne,
Robert Ryan, Don Taylor, Ja-
nis Carter.

Japonlara karsi  Guadal
Kanal’nda adamlarini nasil
yonlendirecekleri konusun-
da anlasamayan iki subayin
cekismesi.

THE SPIRIT OF ST. LOUIS
(1957)

Yénetmen: Billy Wilder

Oynayanlar: James Stewart,
Murray Hamilton, Patricia
Smith.

Charles Lindbergh’in 20-21
Mayis 1927'de yaptigi efsa-
ne New York-Paris duraksiz
ucusunun gercekten guzel
cekilmis siyah-beyaz filmi.
Lindbergh’in ucagi almasi,
yaptigi denemeler ve uzun
ucusu akici bir sinema diliyle
anlatiliyor.

DR. STRANGELOVE (1963)
Yonetmen: Stanley Kubrick.

Oynayanlar: Peter Sellers,
George C. Scott, Sterling
Hayden.

Efsane yonetmen Kubrick'in
niikleer bombardiman lze-
rine kara mizahi. Peter
Sellers’in ¢ ayri karakteri
canlandirdigi film, son do-
nem Kubrick filmleri arasin-
da en iyilerden biri.

THE RED BARON (1970)
Yonetmen: Roger Corman

Oynayanlar: John Philip Law,
Don Stroud, Barry Primus.

Birinci Diinya Savasinin ef-
sane Alman pilotu Kizil Ba-
ron her disman pilotunun
korkulu riayasidir. Bir cok
muttefik ucagini ve pilotunu
saf disi eden Kizil Baron'u
distiirme sansi Kanadali pi-

lot Roy Brown'a gelir.
THE RIGHT STAFF (1983)

Yonetmen: Philip Kaufman

Oynayanlar: Sam Shepard,
Scott Glenn, Ed Harris.

Tom Wolfe'un kitabindan
cekilen film, ikinci Diinya
Savasli sonrasinda Chack
Yeagers'in ses hizini gecme-
sinden ilk astronotlarin uzay
ucuslarina kadar gegen do-
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nemi anlatiliyor. Film iyi ge-
kilmis havacilik sahneleriyle
one cikiyor.

MEMPHIS BELLE (1990)

Yonetmen: Micheal Caton-
Jones

Oynayanlar: Billy Zane. John
Lightgow, Eric Stoltz.

Takma adi Memphis Belle
olan B-17 bombardiman uca-
g1 ekibi 25'inci ve son gorev-
lerine c¢ikacaklardir. Donls
yolculugunda ekibin basina
gelenler hizli bir sinema di-
liyle ve guizel gekimlerle an-
latiliyor.

AIR AMERICA (1990)

Yonetmen: Roger Spotiswo-
ode

Oynayanlar: Mel Gibson, Ro-
bert Downey Jr., Nancy Tra-
is.

CIAin gizli havayolu Air
America’nin Glineydogu
Asya'daki uyusturucu ka-
cakciligina alet ettikleri go-
rev ucuslari ve pilotlarinin
yasantilari... Christopher
Robbins'in kitabindan ceki-
len film 35 milyon dolara mal
oldu.

ARIZONA DREAM (1993)
Yonetmen: Emir Kustrica.

Oynayanlar: Johnny Deep,
Faye Dunaway, Lili Taylor,
Jerry Lewis.

Elania ve Axel hayaller din-
yasinda yasamaktadir. En

blylk dusleri ise inanilmaz
makineler yapip ugmaktir.
Goran Bregovi¢'in mikem-
mel mduzikleri ile ilging bir
film.

GOKYUZU SAVACILARI (SKY
FIGHTERS - LES CHEVALI-
ERS DU CIEL) 2008

Yonetmen : Gerard Pires

Senaryo : Gilles Malencon ,
Jean-Michel Charlier (Kitap)

Oyuncular: Benoit Magimel
(Yizbasi Antoine Marchelli)
, Clovis Cornillac (Yuzbasi
Sébastian Vallois)

Fransa'da Mirage 2000 adl
yeni bir ucagin devlet lider-
lerine tanitimi sirasinda pi-
lotu oldirilerek kagirilan
bir ucagin pesine disen iki
pilottan birisi (Ylzbasl An-
toine Marchelli), kacirilan
ucagin arkadasini (Yizbasi
Sébastian Vallois') vuracak
olmasi sebebiyle, kagirilan
ucagi vurarak disardr.

Daha sonra hikimetten ge-
lenler, o ugusun bir tatbikat
oldugunu ve onlarin o tat-
bikat pilotunu distrdugu-
nu soylerler. Ancak ucagin
kacirildigini ne hikimet ve
adamlari, ne de pilotlar bil-
mektedir.

AIRPORT SERILERI

Tartismasiz ‘Airport’ serileri
ucak kazasi filmleri kategori-
sinin en iyilerini olusturuyor.
Airport'un cekimlerine 1970

AIR-DEVILS
OF THE SKY!

L
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HOWARD HUGHES presents

JOHN WAYNE

ROBERT RYAN
in LY"G

LEATHERNES

ECKS

« DON TAYLOR - JANIS CARTER - JAY C. FLIPPEN - WILLIAM HARRIGAN
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yiinda yonetmen George
Seaton tarafindan basland.
Konusu gibi talihsizliklerin
bir turli yakasini birakma-
digr film ancak 1975 yilinda
David Lowell Rich tarafindan
bitirilebildi.

Filmin ilk serisinde patlayan

bombanin verdigi zarar ile
ucak havalimanina mecburi
inis yapmak zorunda kaliyor.
Filmde bu zorunlu inisteki
gerilim dolu dakikalar anla-
tilir.

ikinci seri ise Airport 1975
adiyla cekildi. Columbia Ha-
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vayollarina ait B747'in kok-
pitine ucus sirasinda kicuk
bir ucak carpar ve ugus eki-
bi 6lir. Ugagin yere emni-
yetli bir sekilde inmesi ge-
rekmektedir. Uciincii  film
1977'de, dordincusi ise
1980'de cekilir. Airport 80’de
ise basrol sesten hizli yolcu
ucagi Concorde'un olur. Son
seride Alain Delon'un yani
sira Robert Wagner, George
Kennedy gibi isimler filmin
iyi is yapmasini saglard.

AIRPLANE 1-2

Kuskusuz havacilik filmleri
icinde ZAZ ekibinin hazirla-
digi filmlerin 6nemli bir yeri
var. Jim Abrahams’in yo-
nettigi filmin ilk boliminde
Airport serilerinin timiuyle
dalga geciliyor. Kaptan Pi-
lot (Peter Graves) ve ek is
olarak pilotluk yapan Unli
basketbol oyuncusu Kerim
Abdulcabbar ucus sirasinda
gida zehirlenmesi sonucu
hastalanirlar. Sahneye hos-
tes sevgilisinin arkasindan
ucaga binen basarisizliga
ugramis eski bir savas pilotu
olan Ted Stiker (Robert Hays)
cikar. Filmin en vurucu sah-
nelerinden biri de kapanis
jenerigidir. Sisme (!) oto pi-
lotlar ucagi havalandirir.

Yasanan biyuk basari son-
rasinda elestirmenlerin ‘co-
cuk¢a' bulmalarina ragmen
1982'de filmin ikincisi cekilir.
Ken Finkleman'in yonettigi

filmde bu kez isler buyimius-
tur. Ay'a yapilacak ilk yolculu
ucus sirasinda aksakliklar
ekibin yakasini birakmaz.

YUKARI BAK (UP)

Bliylk maceraci Carles
Muntz' sinemada izleyen
kigik Carl, sinemadan ¢ik-
tiktan sonra gaza gelmis bir
bicimde dolanirken, hara-
be halindeki bir eve girer ve
orada Ellie adli bir kizla tani-
sir. Arkadas olurlar ve ayni
hayalleri kurup ayni seyleri
yapmak istediklerini fark
ederler. Gliney Amerika'da
kayip bir yer olan Cennet
Selalelerine evini tasimak
ve orada yasamak istemek-
tedirler. Daha sonra buydur-
ler, evlenirler, birlikte uzun
ve ¢cok mutlu yillar gecirirler.
Ardindan Ellie hastalanma-
ya baslar, fakat uzun yillar
boyunca bu olay pek ortaya
cikmadan mutlu yasantila-
rini devam ettirirler. Yaslan-
diklarinda Ellie iyice hasta-
lanmistir ve sonunda olir.
Yalniz kalan ve hala esini cok
seven Carl, yalniz bicimde
yasamaya calisirken, evleri-
ni bir muteahhit satin almak
ister. Fakat Carl inatla evini
satmaz. Sonra evini binlerce
balonla ugurmaya girisir...

SAFAK BEKCILERI
Yapim: 1963 - Tirkiye
Yonetmen: Halit Refig,

Oyuncular: Sami Hazinses,

“ACTION-PACKED. THRILLING.
IT WILL MAKE YOU CHEER!"

Rex Reed

Warner Bros R.‘ A Time Warner Company

Ekrem Bora, Goksel Arsoy,
Necdet Tosun, Niliifer Aydan

Senaryo: Sadik Sendil, Halit
Refig, Bulent Oran

Bir hava istegmeniile biraga
kizinin agk oykusudir Safak
Bekgileri. Tirk sinemasinin
cevrilmis en glzel havacilik
filmlerinden biridir.
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HOWARD HUGHES

‘The Aviator’ filminin kahra-
mani Howard Huges daha
14 yasinda gelecegini agikla-
misti: ‘Dinyanin en iyi pilotu,
film yapimcisi ve en zengin
adamibenolacagim’.Howard
Hughes 1905 yilinda Texas'in
Huston kentinde dogdu. Ho-
ward Robard Hughes ve El-
lene Gaco'nun tek ogluydu
ve ailesi iki yandan da cok
zengindi. Babasinin asil ser-
veti, petrol ¢lkarmada kul-
lanilan ve kendi bulusu olan
bir sondaj aletinin patenti
olmustu. Howard, babasin-
dan bu arastirmaci yanini,
annesinden ise muthis bir ti-
tizlik ve “mikrop korkusu"nu
miras aldi. Daha 11 yasinda
matematik ve mekanik mu-
hendislik dallarinda bir dahi
sayildi. 14 vyasinda ugusa
merak sardi ve pilot brovesi
aldi. 1922 yilinda annesini,
iki yil sonra babasini kaybet-

ti. Boylece daha 19 yasinda
inanilmaz bir servetin sahibi
oldu. Once, iki biyik me-
rakini birlestiren c¢ilgin bir
projeye dald:: ilk savasta iki
pilot arkadasin serivenlerini
anlatan “Hell’s Angels- Ce-
hennem Melekleri” adli sa-
vas ve pilot filmi. Dort milyon
dolara yakin maliyetiyle 1930
yilina dek yapilmis en pahali
film oldu.

30°larin  ortalarina  dog-
ru, Hughes birden
Hollywood'dan sikildi ve
asil tutkusu olan havacili-
ga dondi. Art arda kesifler
yapti, rekorlar kirdi, done-
min havaciigini  gelistiren
yollara kilometre taslari do-
sedi. 1935’te kendi tasarla-
digi H-1 ucagiyla saatte 500
km. hiza yaklasti. 1938'de
New York’tan kalkti ve tam
uc¢ gun 20 saat sonra yine
New York'a indi: O zamana
dek hayal bile edilememis
bir diinya turu rekoruydu bu.
1939'da TWA adli havacilik
sirketinin ¢cogu hissesini sa-
tin ald, sirketin basina geg-
ti. Unlii Lockheed firmasina
ozel bir filo ismarladi. Amaci
Atlantik’i rekor suratte asan
bir yolcu ugaklar filosu ya-
ratmaktl.. Savas siresinde
ise ordu icin deneysel ve ¢ok
kapasiteli ugaklar yaratmaya
calisti. Bu arada Hercules-
Herkil adini taslyan diinya-
nin en buyuk ugagini imal
etti ve onu bir kez bile olsa

ucurmayi basardi. Tum bu
cabalar sirasinda cesitli ka-
zalar gecirdi, bizzat kullan-
digi ucaklar distu, olumler-
den dondi. Ama hep hayatta
ve ayakta kalmayi basard.
Ama ozellikle 1946 yilinda
Beverly Hills'de diisiip bir-
cok evi de harap eden bu-
yuk kazadan sonra, hassas
sinirleri iyice bozuldu ve cil-
ginliga giden donem baslad.

“0f all the books written about Howard Hughes,
[this] is easily the best.” —New York Times

Howart
Hughes

HIS LIFE AND MADNESS

Donald L. Barlett & James B. Steele

THE LIFE THAT INSPIRED
THE MAJOR MOTION PICTURE

Hughes, 1947 yilinda kongre
tarafindan acilan bir blyik
sorusturmada, hukimetin
Pan Am ile kuskulu iliski-
lerini aciklayarak bir hukuk
zaferi kazandi. 1966'da TWA
hisselerini sattl, Las Vegas'a
tasindi, orada satin aldigi bir
otelde Las Vegas'a yatirimlar
yaparak yasadi. 1976 yilinda
71 yasinda oldd.
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UFO lara iliskin gozlemler cok eski -
zamanlardan beri yapilmaktadir. Kimi
ufologlara gore, diinyanin pek cesitli
yorelerindeki magara resimlerindeki

baz: tuhaf tasvirler UFO tasvirleridir. Bir
bakisa gore eski zamanlarda gozlemlenen
bu tuhaf fenomenlerin kuyrukluyildizlar,
parlak meteorlar ya da atmosferdeki optik
fenomenlerdir.
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Tanimlanamayan Ucgan Nesne, ya
da kisa adiyla UFO (“Unidentified
Flying Object”), dogal yapisi ve ko-
keni bilinmemekle birlikte kamera,
fotograf makinesi, radar vb. gibi ci-
hazlarla kaydedilen hava nesne ya
da fenomenlerine verilen ad. Ufo-
lojik yaklasima gore, tanimlana-
mayan ugan nesne, kimligi teshis
edildigi takdirde (meteoroloji balo-
nu, ucak vs.) UFO olmaktan cikar.
Populer kultirde ise Dinya-disi
olduklari varsayilan her tirli uzay
gemisi icin UFO terimi kullanilir.

UFQ'lara iliskin gozlemler ¢ok eski
zamanlardan beri yapilmaktadir.
Kimi ufologlara gore, dinyanin
pek cesitli yorelerindeki magara
resimlerindeki bazi tuhaf tasvirler
UFO tasvirleridir. Bir bakisa gore
eski zamanlarda gozlemlenen bu
tuhaf fenomenlerin kuyrukluyil-
dizlar, parlak meteorlar ya da at-
mosferdeki optik fenomenlerdir.

Gegmisteki bu tir gozlemlere
sunlar ornek olarak gosterilebi-
lir: M.0. 1450'ye dogru, firavun Il
Tutmosis'in tahtta oldugu doneme
ait bir betimlemede, gokte “glines-
ten daha parlak atesten halkalar”in
gozlemlendikleri, bu nesnelerin
birkag giin boyunca belirdikleri ve
sonunda gokte ylkselerek kay-
bolduklari anlatiir. Romali yazar
Julius Obsequens M.0. 99 yilinda
“Tarquinia’da ginesin batisi sira-
sinda kire gibi bir yuvarlak nesne
gokte batidan doguya dogru yol
aldi” diye yazmistir vb.

Unlii  okiiltistlerin  yasadig
Ortacag’'da ise, dinin etkisiyle
goksel fenomenler ilahi mesajlar
olarak veya blyucilerin sorumlu
tutuldugu ugursuz isaretler olarak

yorumlanmistir. Bu dénemlerde
yapilan UFO gozlemlerinin sanat
eserlerine de yansimis olmasi
mimkundur.

1800°lu yillarin ortalarindan iti-
baren UFO gozlemlerinde artis
gorilmeye baslanmistir. Fakat
bu gozlemlerdeki asil sigrama
havaciligin gelismesi ile olmus-
tur. Il. Dinya Savasi sirasinda
pek cok savas pilotu uguslar
sirasinda sikca UFO gozlemleri
yapmislardir.

Bu gozlemler “foo fighters”
(ucaklar takip eden isik kure-
leri) teriminin dogmasina neden
olmustur. 25 Subat 1942'de Los
Angeles (Kaliforniya) lzerinde
kimligi teshis edilemeyen bir
hava tasiti saptanmistir. Nesne
ABD Hava Savunma bataryalari

(ucaksavarlar vs.) atesi altinda
tutulmasina ragmen 20 dakika
kayitsizca havada kalmayi ba-
sarmistir. Olay, sonradan Los
Angeles Savasl olarak adlandi-
rilmistir.

1946'da iskandinav lkelerinin
yanisira, Fransa'da, Portekiz'de,
italya’dave Yunanistan'da 2.000'i
askin kimligi teshis edilememis
hava tasiti gozlem raporlari
olusmustur: Bunlar 6nce “Rus
dolusu”, daha sonra “hayalet fii-
zeler” (ing. ghost rockets) olarak
adlandinlmistir. Boyle adlandi-
rilmalarinin nedeni bu esraren-
giz nesnelerin Almanlar'dan ele
gecirilmis Rus fuzeleri (V1, V2)
oldugu inanciydi.

UFO fenomeni Il. Dinya
Savasi'nin ardindan, ozellikle

Kenneth Arnold adli bir ABD'li is
adaminin 24 Haziran 1947'deki
tanikligindan sonra kamuya
yansid..

Kenneth Arnold UFO’lari Was-
hington eyaletinde, Mont Rainier
yakinlarinda 6zel ugadiyla sey-
retmekteyken  gozlemlemisti.
ifadesine gére, ters cevrili fin-
can tabagi biciminde cok par-
lak 9 nesne gormisti. Mont
Rainier’dan Mont Adams'a dog-
ru ucan bu nesneler odylesine
hizliydi ki, ne olduklarini anlaya-
mamisti.

Ciddi bir is adaminin bu tanikligi
basinda ve kamuoyunda dnce
bir alay konusu olduysa da, ko-
nunun popllerlesmesini ve po-
pller kiltire “flying saucer” te-
riminin yerlesmesini saglamisti.
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Onemli bir taniklk da 4
Temmuz'da, diinyanin en biiylk
sirketlerinden biri olan, ABD'li
havayolu sirketlerinden United
Airlines’in bir ucus ekibinden
gelmisti. Ekip, 4 Temmuz aksa-
mi Idaho Uzerinde daire bigimli 9
nesnenin ucaklarina eslik etmis
olduklarini agiklamisti. Bu tanik-
lk medyada daha bulyuk yanki
buldu ve Arnold’'unkinden daha
inanilir, gtivenilir bulundu.

4 Temmuz 1947'de tim diinyada
blyik yankiuyandirmis Roswell
Olayi meydana geldi. O giin Ros-
well yakinlarindaki bir ciftligin
sahibi Mac Brazel ve komsulari
yerde bir enkaz oldugunu fark
etti ve Mac Brazel bunu en yakin
askeri Uisse haber verdi. Roswell
Army Air Field (RAAF) Gssiinden
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geng bir subay o zaman basinla
ilk temasi gerceklestirerek or-
dunun Roswell’deki bir ciftlik ci-
varinda bir ucan daire enkazi ele
gecirdigini acikladi. Bu agiklama
medyada gugld bir ilgi uyan-
dirdi. Roswell Olayina iliskin ilk
aciklamanin ertesi gund Ussiin
sorumlu komutani General Ro-
ger Ramey, geng subayin agikla-
masini tashih edici bir agiklama
yayimladi ve ucan daire sani-
lanin yalnizca bir meteoroloji
balonu oldugunu agikladi. Bir
basin konferansi diizenlendi ve
gazetecilere meteoroloji balonu
tezini dogrulayici mahiyette baz
kalintilar gosterildi.

1947'deki Roswell Olayrnda ga-
zetecilere aciklama yapmis olan
general Ramey'in amiri Gene-

ral Thomas J. Du Bose 1991'de,
Roswell olayindan lsse akta-
rilan enkaz parcalarinin yerine
meteoroloji balonu parcalarinin
gosterilmis oldugunu dogrulad.
Bu yeni gelismeler karsisinda ve
ABD Kongresi'nin bir sorustur-
masi sonrasinda, Kongre'ye ait,
kisa adi GAO (Government Ac-
countability Office) olan Devlet
Denetleme Kurulu, A.B.D. Hava
Kuvvetleri'nden bir i¢ sorustur-
ma agilmasini istedi.

1995'te Londra Miizesi'nde bir
basin toplantisi yapan ingiliz te-
levizyon yapimcisi Ray Santilli
ABD ordu istihbarat birimlerine
ait oldugunu acikladigi bazi film-
leri kamuya sundu. 1947'deki
Roswell UFO kazasi sonrasinda
cekildigi ileri stirtilen bu filmler,
bazi insansilara yapilan otopsi
sahnelerini iceriyordu. Santilli
filmleri, ordu icin cektigi film-
lerin bir kopyasini da kendisine
saklayan 82 yasindaki ordu fo-
tografcisi Jack Barnett'ten elde
etmisti. Film once BBC araci-
ugiyla diinyaya tanitildi; daha
sonra cesitli televizyon kanalla-
rinda yayinlanip, cesitli dergilere
kapak oldu.

UFQ'lar ve sanat

UFQ’lar ya da Diinya-disi canlilar
konusu edebiyatta ilk kez H. G.
Wells'in “Diinyalar Savasi” adli
romaniylagiindeme geldi. Bilim-
kurgu romanlariicinde ilklerden
biri olan bu roman sonradan iki
kez sinemaya uyarlandi; Ugiin-
ci Tarden Yakinlasmalar ve
ET. 20.yy. baslarinda uzaylilarin
varligi konusuyla dalga gegmek
uzere, “kiglk yesil adamlar” ya

da “Merihliler” teriminin kulla-
nildigi goralar. Fakat UFO ko-
nusu en 6nemli donemeci Erich
von Daniken'in “Tanrilarin Ara-
balari” (Chariots of the Gods) ki-
tabinin 1970'te yayimlanmasiyla
aldi. Yazar, kitabinda Diinya-disi
zeki varliklarin Dinya'yi binlerce
yildir ziyaret ettigini ileri strtyor
ve bu iddiasini cesitli arkeolojik
orneklerle ve ¢ozilememis sir-
larla desteklemeye calisiyordu.
Astronom Carl Sagan 1966'da
yayimlanan “Evrende Zeki Ya-
sam’” (Intelligent Life in the Uni-
verse) adli kitabinda Diinya-disi
canlilarin  sporlar diizeyinde
de olsa milyonlarca yildan beri
Dinya'yl ziyaret etmekte oldu-
gunu yazmisti.

Bu hipotezler ayni yoldan gi-
decek bircok yazara onculik
islevi gorduler ve bircok izle-
yiciye ilham kaynagi oldular
ki, bunlardan bazlari Kitab-i
Mukaddes'teki bazi pasajlari
Dinya-disi temaslarin  olabi-
lecegi fikriden hareket ederek
ele aldilar. Bu tir yorumlardan
cogu biyolojideki insanin evri-
mini Dinya-disi mudahaleler-
le agiklamaya egilimliydi. Son
zamanlardaki filmler arasindan
ozellikle Roland Emmerich'in
Kurtulus Gund (1996), Robert
Zemeckis'in “Mesaj " (1997) ve
M. Night Shyamalan'in “isaret-
ler” filmi ilgi cekmistir.

Siyah giysili adamlar

“Siyah giysili adamlar” (Men in
black, MIB) ya da “siyah giyen
adamlar” Amerikan folkloru-
nun bir Urind olan, hayali kisi-
leri belirten genel bir terimdir.

Sozde var olan bu
kara giysili, son
derece  tehlikel
kisilerin amacinin
Dinya-disi canlila-
ra iliskin bilgilerin
insanliga ulasmasini
engellemek oldugu
varsayilir. Kendilerini
genellikle Amerikan
federal hikumeti adi-
na calisan ajanlar ola-
rak takdim ederler.

Dilinya-disi bir fenomene
tanik olanin evine ertesi
gln ya da azami birkag
aylik bir siire sonra bir ya
da birkag kisi (genellikle
ug kisi) olarak gelirler, ba-

MEMN IN DLATK

zen iclerinden biri kadin da ola-
bilir. Tanik onlari genellikle olayi
ortbas edip gizlemekle gorevli
hikimet ajanlari olarak, bazen
de esrarengiz amagclari olan
Dinya-disi canlilar (uzaylilar ya
da insansilar) olarak gorur. Ge-
nellikle II. Diinya Savasi'ni izle-
yen yillardaki stilde, siyah, koyu

renkli ya gri giysiler giyinirler,
varsa, arabalari da bu doneme
ait bir araba olur.

“Siyah giyen adamlar” konusunu
Gray Barker ufolojinin klasikle-
rinden biri sayilan, makalelerini
bir araya getirerek olusturdugu
“Onlar ugan daireler hakkinda
cok sey bildiler” (They knew too
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much about flying saucers) adl
kitabiyla giindeme getirmistir.
Bu kitabin yayimlanmasindan
on yil kadar sonra John C. Sher-
wood, Gray Barker'in ufolojik
fanzinindeki metinlerin (maka-
lelerindeki metinlerin) aslinda
bilimkurgu hikayelerinin metin-
leri oldugunu agikladi. Yani John
C. Sherwood’a bakilirsa, “siyah
giyen adamlar” Amerikan folk-
loruna gegcmeden oOnce piyesler
halinde yaratilmis bir efsane idi.
Senaristler bu konudan yarar-
lanmakta gecikmediler ve “si-
yah giyen adamlar” konu alan
televizyon dizileri yaptilar. Ay-
rica bu konuyu isleyen bir cizgi
romanlar (Men in Black, Martin
Mystere) ve iki film (Men in Black
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ve Men in Black 2) uretildi.
Resmf sorusturmalar

Yaklasik elli yildan beri UFO
fenomeni Uzerine devletlerin
cesitli organlarinca ve incele-
me kurumlarinca surdirilen
resmi bilimsel incelemelerde
bulunulmustur. Condon Raporu
gibi bazi resmi incelemeler bu
konudaki derin arastirmalarin
bilimi gelistirecek bir yani olma-
digi yoninde sonuca varirken,
GEPAN'In incelemeleri gibi bazi
incelemelerde, notr kalma ter-
cih edilmis ve bu tur karmasik
olaylarin agiklanmasinda bilim-
sel incelemelerin devam etmesi
onerilmistir. COMETA Raporu ve
Estimate of the situation Rapo-

ru gibi, az sayidaki bazi 6zel ve
resmi incelemelerde ise varilan
sonuglarda “Diinya-disI canlilar
hipotezi"nin lehinde goris belir-
tilmis ve devletlerin resmf tavir-
lari ve bilimsel topluluk elestiril-
mistir.

ABD UFO fenomeni Uzerine so-
rusturma baslatmaya 1940l
yillarin sonlarinda karar verdi
ve konuyu sorusturmak Uze-
re farkli komisyonlar olustur-
du. 9 Temmuz 1947'de A.B.D.
Hava Kuvvetleri istihbarat Ser-
visi F.B.l. ile isbirligi yaparak
Kenneth Arnold’'un ve United
Airlines'in ugus ekibinin tanikligi
gibi en guvenilir UFO taniklikla-
rini incelemek Uzere gizlice bir
sorusturma baslatti. istihbarat

Servisi, beyaninda “bdyle bir fe-
nomenin gercek olup olmadigini
saptamakiciniliskili oldugu tim
bilim insanlarindan yararlanma
yoluna” gidilecegini bildirdi. Ay-
rica arastirma, beyanata gore,
“ucan nesneler goksel bir feno-
men ya da mekanik vasitalarla
sevk edilen tuhaf nesneler de
olabilirler seklindeki bakis agisi
terk edilmeden” surdiruldd.

Uc hafta sonra su sonuca var-
dilar: “Ucan daire hikayeleri hig
de hayal Uriini veya bazi dogal
fenomenlerin abartilmasindan
ibaret degildir. Gergekten bir
seylerin ugmasi s6z konusudur.”
Hava Kuvvetlerinin Levazim
Komutanlgr'na bagli Teknik ve
istihbarat Birimleri tarafindan
bir ek sorusturma daha yapildi
ve ayni sonuglar elde edildi.[97]
Varilan sonug suydu: “Fenomen-
de, taniklarin gérme duyusuyla
ilgili yanilgilardan ote, gercek bir
sey var. Bunlar disk biciminde,
metalik gorunusli ve ucaklari-
miz gibi blyik cisimlerdir.” Ayirt
edici ozellikleri; “ylkselis hizla-
ri, son derece yiksek manevra
kabiliyetleri”, genellikle guriltd
cikarmadan, havaya bir sey yay-
madan ve bazen grupga u¢ma-
lari ve “bir ucak veya radarca
saptandiklari an dismanca bir
niyete sahip olmadiklari halde
kagma davranisi gostermeleri-
dir.”

Agustos 1949'da Grudge Proje-
si ekibi raporunda su sonuclara
variyordu:

Bilinen nesnelerle ilgili bir yanil-
ma (meteor, meteoroloji balonu,
yapay uydu gibi nesnelerin UFO

DUNYA DISI CANLILAR

Diinya-disi canlilar hipotezi kismen evrende Diinya-disi can-
llarin varligi olasiligi Gzerine kuruludur. Savunuculari 1960’
yillarda Frank Drake'in ortaya koydugu “Diinya-disi uygarlik-
larin sayisinin matematiksel olasilik yoluyla hesabi"na iliskin
“Drake denklemi” sonuglarinigdz 6niine alirlar. Hipoteze gore,
eger insan evrimin dogal bir Uretimi ise (6nceden mevcut
degilse, yaratilmamissa veya birilerince imal edilmemisse,
bu takdirde, evrende Diinya'ya benzeyen veya benzemeyen,
kosullari yasamin olusmasina elverisli cok sayida gezegen
olduguna gore, insanin benzerleri ya da daha gelismisleri ev-
renin bircok yerinde mevcut olabilir.

Yapilan matematiksel hesaplamada gezegenlere sahip
olan yildizlarin sayisi, gezegenlerinden birinin yildiza uygun
uzaklikta olmasi vb. gibi parametreler kullanilir. Hesap so-
nucunda evrenin gozlemleyebildigimiz kisminda (100 milyar
galakside) yasamin olusmasina elverisli bir gezegene sahip
yildizlarin sayisi 7x1022 olarak ¢ikmaktadir. Bu hesaplamayla
yalnizca 300 milyar yildiz iceren Samanyolu galaksimizde ol-
masi mimkiin Diinya-disi uygarliklarin sayisi yirmi ile birkag
milyon arasindadir.

Dinya'nin Dinya-disi canlilarca ziyaret edildigi iddiasinin
karsisinda duran temel engel Einstein'in 6zel gorelilik kura-
midir. Astronomlarin cogunda su gorus hakimdir: “Evet ev-
rende yasam olmasi cok muhtemeldir, fakat bizden dahalileri
bir uygarlik olsa bile, uzayda isik yiliyla 6l¢iilen mesafeler o
kadar buyuktur ki, gezegenimize gelmek icin yapabilecekleri
bir yolculuga omdirleri yetmez.”

Dlnya-disi canlilar hipotezini savunanlar ise Einstein'in 6zel
gorelilik kuraminin evrenin timda icin gegerli, mikemmel bir
kuram olmadigi ve simdiki teknolojik bilgilerimizin bu yildiz-
lar arasi yolculuklari tartismaya yeterli olmadigi goriisiinde
olup, 1sik yili ile dlgulen blyik uzakliklarin farkli yontemlerle
gecilebilecedini varsayan hipotezlere isaret ederler. Kimi bi-
lim insanlarina gore, 1sik hizini asmanin uygulanamaz olusu-
na ragmen, bu sorun bilimsel olarak, 6zel gorelilik kuramina
karsi dismeden, solucan deliklerinden veya baska sistem-
lerden yararlanma yoluyla asilabilir.
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TURKIYE’DE UFO OLAYLARI

28 Ekim 1981'de Golclk 'de emekli bir deniz yiizba-
sisi olan Dogan Sum, Golcuk Ustiinde ucan bir ucan
daireyi fotografladi ve resim Hurriyet Gazetesi'nde
yayinlandi. Gazeteye gore yayindan once fotograf,
laboratuar testlerinden gecirilmis, sahtekarlik veya
imalat hatasi olmadigina karar verilmisti. Bu arada,
meteoroloji ile de temasa gecilerek, atmosferik du-
rum da incelenmis ve kosullarin normal oldugu an-
lasilmisti.

Yine ayni yil Nigde Aksaray'da UFQ gorildigil iddia-
lari ortaya atildi. Aksaray olaylari 1982 yilinin Subat
ayinda da tekrarlandi ve Izmir, Tire, Eceabat, Edirne,
Trabzon, Yalova, istanbul ve Balikesir de de UFO goz-
lemleri yapild.

1984 yilinin 15 Haziraninda istanbul’da Cekmece’den

Bostanci’ya kadar uzanan alanin lzerinde saat 22:00
civarinda yuzlerce insan, once yildiz kaymasi san-
diklari parlak isiklar sagan g cismi gozlemlediler.
Cisimler denizin Uzerine inecek kadar algalinca, ga-
zetelere ve yetkili kurumlara sayisiz telefon edildi. Ye-
silkdy Hava Meydan yetkilileri, yaptiklari agiklamada
cisimleri gordiklerini, dirbunle izledikleri belirttiler.
Cisimler bilinen ugus araglarindan degildiler.

En garip olaylardan birisini yine 1984’in Nisan ayin-

da, THY pilotlari yasadilar. istanbul-Ankara arasinda
ucan DC-9 tipi ucak inegél iizerinde 9000 m. yilksek-
likte ucarken bir UFO ile karsilasti. Pilot, yardimcisi
ve ugus mihendisi olayl soyle anlatiyorlardi; “Cok
yukardan isikli bir cismin yere dogru ¢ok hizli bir pike
yaptigini fark ettik, bir ucagin distigini sanarak
uzildik fakat cisim o inanilmaz hizina karsin bizim
cok ilerimizde, ayni hizada birden durdu ve havada
asili kald. Yesilkdy'le haberleserek, o bolgede ugan
bir arac olup olmadigini sorduk, cevap negatifti. Oy-
leyse, bu bir UFOydu. Farlarimizi yakarak sinyal ver-
dik, iste tam o anda cisimden oyle bir 1sik parlamasiy-
la cevap verildi ki, diinyada bu tir bir 1sik kaynaginin
olabilecegini sanmiyorum, Glnes kadar parlakti.
Daha sonra bulutlarin arasina yiikselip kayboldu.”
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sanilmasi).

Bir tur kolektif histeri ve sinirlilik (kalaba-
Uk bir insan toplulugu tarafindan yapilan
UFO gozlemlerine getirilen aciklama)

Gozlemde bulundugunu uydurma.
Psikiyatrik rahatsizliklar.

ileriki bir tarihte Mavi Kitap Projesi'nin
baskani olacak Edward J. Ruppelt, Grud-
ge Projesi'ne iliskin olarak 1956'da “The
Report on Unidentified Flying Objects” adli
kitabinda sdyle yaziyordu: “isim ve yer
degisikligiyle birlikte amag da degismisti;
amag acikca belliydi: UFQ’lar sikintisindan
kurtulmak... Bu, hicbir yerde yazilmadi,
fakat Grudge Projesi'nin gercek amacinda
neyin sozkonusu oldugunu goérmek icin
pek fazla bir caba harcamaya gerek yoktu.
itiraf edilemeyen bu amac, her iliski, emir
ve hizmet notunun ardindan kendini agik-
ca gostermekteydi.”

Basinda Edward J. Ruppelt'in bulundugu
Mavi Kitap Projesi Amerikalilar'in UFO fe-
nomeni Uzerine yapilmis incelemelerinin
en Unlisl oldu. Mavi Kitap Projesi'nin lg
resmf amaci sunlard:

UFO gozlemi tanikliklarinin hepsi igin bir
aciklama bulmak.

A.B.D.nin giivenligi konusunda UFQ’larin
bir tehdit olusturup olusturmadigini sap-
tamak.

UFQ’larin A.B.D."den daha ileri, yararlani-
labilecek bir teknolojiye sahip olup olma-
diklarini saptamak.

Bu amaglara bir de, ileride, siyasi yorum-
lara cevap vermek (izere Mavi Kitap Pro-
jesi sorusturmacilarini konunun bilimsel
yanindan vazgeg¢meleri icin bircok kez
zorlayacak olan hiikimet so6zclsiiniin
roli eklendi.

Bu proje 10.147 olayi inceledi ve bunlardan
9.507'inin agiklandigi duyuruldu. 3.201 olay

istatistiki inceleme icin kenara
ayrilmisti. Sonug olarak, mey-
dana geldigi kesin olarak dog-
rulanmis, fakat agiklanamamis
UFO olaylari bitinin % 22'sini
olusturuyordu ve bu oran, ni-
telikli asker? gozlemcilerce (pi-
lotlar, hava-ugus kontrolorleri,
glvenlik gorevlileri) yapilmis
gozlem raporlarinda ise % 38'e
cikiyordu. Mavi Kitap Projesi ar-
sivleri, 10.147 g6zlem raporunun
yani sira, 8630 fotografi, 20 bo-
bin filmi (alti buguk saatlik film)
ve taniklarin ifadelerine iligkin
23 ses kaydini icermekteydi.

ingiltere’de UFQ’lar konusunda
bircok sorusturma yapildi. Bu
sorusturmalardan  bazilarinin
icerigi kamuya aciklandi. Son
yapilan agiklamada (Ekim 2008)
ingiliz devlet arsivlerindeki “160
kuskulu UFO vakasi"nin kamuya
aktarilacag bildirilmistir.

Ufoloji

Ufoloji UFQ'larla ilgili tim ve-
rileri (fotograflar, taniklik ifa-
deleri, toprakta birakilan izler
vs.) toplamak, incelemek ve yo-
rumlamaktan ibaret olan, resmi
olmayan, genellikle amator bir
disiplindir. Kenneth Arnold’un
gozleminin ve Roswell Olayrnin
medyaya yansidigi 1950 yilla-
rinda fenomeni anlamak ve bu
konuda daha fazla bilgilenmek
geregini goren kisilerin cabala-
riyla ortaya cikmistir. Ufolojiyi
UFQ’lar inceleyen ABD Hava
Kuvvetleri ve CNES gibi ku-
rumlarin incelemelerinden ayirt
eden temel ozellik, ufolojinin
UFQ’larin resmi olmayan bir in-
celemesi olmasidir. Ufologlarin

hepsi UFO olaylarinin hepsini
Dinya-disi canlilara baglamaz-
lar, ufologlarin bir kismi baz
UFO olaylarinin sosyopsikolojik
nedenleri Uzerinde dururken,
bir kismi da bazi UFO fenomen-
lerinin  ruhsal mahiyeti olan
paranormal fenomenler olabi-
lecegi gorisundedir. Ufologlar
arasinda bilim insanlari ve mi-
hendisler de bulunmakla birlik-
te, ufologlar genellikle bilimsel
formasyon almamis kisilerden
olusur. Ufoloji, ufologlarin go-
ruslerine karsit olanlarca bir
sozdebilim olarak kabul edilir.

Dlnya yapimi ugun daireler

Kabiliyetleri bakimindan pek
basarili olmasalar da, ucan da-
ire modeli esas alinarak cesitli
hava aracglari Uretilmistir. Bun-
lara 6rnek olarak gosterilebile-
cek Avrocar ve M200G Volantor
sinirll sayida Uretilmistir. Bun-
lardan Avrocar'in dikine inis ve
kalkis yetenegiyle catisma hal-
lerinde jip ve helikopterin yeri-
ni alabilecegi dusuniliyorduy;
fakat deneme ucguslarinda ye-
tersiz kaldigi gorildi; cok glicli
bir turbojet (tlirboreaktdér) mo-
toruna sahip olmasina ragmen
yerden ancak 4-5 fit yikseklige
cikabiliyordu. Uretilen ucan dai-
re benzeri insansiz araglar daha
basarili oldu. Bunlardan biri
olan Sikorsky Cypher, pervane
kanatlar korunur tarzda, orta
kisimda kalacak sekilde, bir disk
biciminde yapilmistir.

Aeronotik alanindaki sirketler,
genellikle “Kara Proje” kapsa-
minda, uzay uguslarinda kulla-
nilabilecek daha gelismis ugan

daire bicimli ara¢ onerilerinde
bulunmuslardir. Lenticular Re-
entry Vehicle adliuzay araci pro-
jesi ABD'nin Convair kurumunca
ylratilen gizli bir projedir. Bri-
tish Rail sirketi de nikleer fiiz-
yon ve slperiletkenlik gibi pek
kesfedilmemis  teknolojilerin
kullanilacagi, gezegenler arasi
yolcu tasimayl ongoren, ucan
daire benzeri bir arag lzerinde
calismaktadir. Fakat proje pa-
tent asamasini gecmis degildir.
2005'te A.B.D."de vakum basin-
ciyla sevk edildigi ileri surllen
bir uzay aracina patent verilmis-
tir.
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SEMSIYE AKADEMISi
Cilt 1 : Kiyamet Senfonisi
Gerard Way & Gabriel Ba
Jbc Yayincilik

25,00 TL

DONUSUM
Franz Kafka
Sis Yayincilik
4,00 TL

HEIMNRICH BOLI
YOLCL, SPARTA'YA
VARIRSAN EGER

YOLCU, SPARTA’YA VARIRSAN EGER
Heinrich Boll

Can Yayinlari

14,00 TL
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Her seyDiinyagenelinde gerceklesen
sira disi bir olay ile baslar. Daha 6nce
hicbir gebelik belirtisi gostermeyen
kadinlar , ardi ardina 43 ¢ocuk diin-
yaya getirirler. Milyoner mucit Regi-
nald Hargreeves ise bu ¢ocuklardan
7 tanesini evlat edinir. Kendisine bu-
nun nedeni soruldugunda ise sadece
“Diinyayi Kurtarmak icin” der.

Hargreeves, sira disi giicleri olan bu
cocuklari egitmek icin Semsiye Aka-
demisini kurar. Bu akademi ¢ocuklar
icin iclerindeki glcleri kesfetmeyi
saglayacak bir aile olacaktir ; fakat
bu aile cok da kalici olmayacaktir.
Yirmi yilin yarattigi bir yol ayriligin-

Franz Kafka'nin Doniisiim adli ese-
rini bilmeyen neredeyse yok gibidir.
Yazildigi donemden gliniimize kadar
cok tartisilmis, lzerine cok sayida
s0z sOylenmis ve yazi yazilmis olan
Doniistim, Kafka'nin hig kuskusuz en
popliler eseridir.

Kitap, bir sirkette pazarlamaci ola-
rak calisan Gregor Samsa'nin bir
sabah uyandiginda kendisini dev bir
bocede doniismis bulmasiyla baslar
ve bundan sonra hayatinda ne gibi
degisiklikler oldugunu, aile Gyeleriy-
le arasindaki iliskinin nasil degistigi-
ni anlatarak devam eder.

Heinrich Ball, ikinci Diinya Savasi yil-
larini anlattigi eserlerinde, anlamsiz
yere 6lime giden, katilmak zorunda
birakildiklari savasi goniilsiiz strdi-
ren insanlarin korkularini, nefretle-
rini ve savasin onlarin yazgilarini na-
sil ¢izdigini anlatir. Yolcu, Sparta'ya
Varirsan Eger'de yer alan odykiiler,
savas alanlarinda degil de okuldan
bozma hastanelerde, tiklim tiklim as-
kerle dolu trenlerde, istasyonlarda,
bombalanmis kentlerde, yoksul ev-
lerdeki kiiglik insanlarin acilarini dile
getiriyor. Boll, bu oykiilerinde yalin
ve rahat diliyle okuyucuyu hig zorla-
madan, gereksiz siislemelere ihtiyag
duymadan savas yillari ve sonrasi-
nin atmosferini ve duygulari ustaca

dan sonra Uvey babalarinin dlimi
lzerine tekrar bir araya gelirler.
Semsiye Akademisi piyasaya ¢iktig
sene, Eisner odulleri basta olmak
tizere, En lyi Grafik Roman, En lyi
Hikaye, En lyi Renklendirme, En lyi
Kapak Tasarimi gibi pek cok dalda
oduller kazanmistir. New York Times
Best Selling ve Amazon.com Tarafin-
dan 2008'in En lyi Cizgi Romani Se-
cilmistir.

Bu cilt, serinin ilk alti sayisiyla bera-
ber baskisi tiikenen kisa hikayeler ve
Ba, Jean ve Way'in ilk eskiz calisma-
larini iceren sayfalari da icermekte-
dir.

aktariyor. Yolcu, Sparta'ya Varirsan
Eger, adi dile getirilmeyen biyiik bir
savasta kiiclk roller oynayan adsiz
insanlarin yasamlarina davet ediyor
okuyucuyu. Yikima tanik olanlarin,
hiclikte var olmaya cabalayanlarin
yasamlarina...

TAMRILAR
MEZARLAR

TANRILAR MEZARLAR VE
BILGINLER - ARKEOLOJiNiN

ROMANI

C. W. Ceram
Remzi Kitabevi
25,00 TL

AZRAIL
AYNASI

* .CUMEYT

1. ULSEVER

AZRAIL AYNASI
Ciineyt Ulsever
Dogan Kitap
18,00 TL

KALAHARI
OGRETISI

KALAHARI OGRETISI

Bradford Keeney
Kuraldisi Yayinlari
21,00 TL

Cagimizin bu seckin basyapitinin
gelistirilmis 9. basimi okurlarla bu-
lusuyor. Bircok dile cevrilmis, mil-
yonlarca okura ulasmis bir kitap...
Heykelleri ve kuleleriyle, piramitleri
ve merdivenleriyle insanoglunun ya-
rattigi ilk uygarliklarin destani!

Bu kitap, bilimin dogusundan
Troya'nin hazinelerine; Misir pira-
mitleri ile mumyalarin gizeminden
hiyeroglifin ¢6ziilisQ ve ¢ivi yazisinin
okunusuna; Babil Kulesi ve Tufan'in
oykisiine kadar sayisiz arkeolojik
bulgunun bilimsel romanidir. Dogu
Akdeniz'de Minoslular ve Yunan dev-

Azrail aynasi istanbul'da her gece
ama her gece can alir! insan tek yu-
murta ikizine baktiginda aynaya bak-
tigini sanir. Bir miiddet sonra ayna mi
gercek, yoksa kardesi mi, birbirine
karigir.

Kimi boy aynasina bakar, kimi dev
aynasina, kimi Azrail aynasina...

Azrail aynasi her gece baska bir su-
rete blrlnir. Bazilarina once boy
aynasi olur, sonra aniden dev aynasi
gorintisu alir. Ama sonunda mutla-
ka aslina donisir. Cinki islevi hep
aynidr...

Azrail aynasi istanbul'da her gece
ama her gece can alir!

Bu kitap, hayatin anlami ve amaciyla
ilgili en eski dgretilerden birinin yazili
tarihte ilk kez kayda gegcirilmesidir.
Yerylziinin yasayan en eski kil-
tariniin mensubu Kalahari insani,
modern diinyayl maneviyatin 6ziyle,
Tanrinin ta kendisiyle tanistiriyor.

Bu kadim kiltlriin maneviyat an-
layisinin en ¢ok Mevlana Celalettin
Rumi ile 6rtustiiguni soyleyen yazar
onlarla yasadigi deneyimi “bir uzay
gemisince kagirilip evrenin gizleri
aciklanarak yirmi yil sonra diinyaya
geri getirilmesine” benzetiyor ve de-
vam ediyor: “Eve doniiste anlattiginiz
oykulye baskalarinin ne diyecegini de
hayal etmek gerek. Alip sizi tedaviye
de gotirebilirler...”

letleri, Nil Vadisi'ndeki imparatorluk-
lar, Mezopotamya'da Siimer, Babil,
Asur kralliklari; 6te yandan Aztekler
ve Mayalar birbirinden ilging dykiile-
riyle bu yapitta canlaniyor.

Amerika'dan Tirkiye'ye uzanan seri
cinayetler... Parcalanmis kadin be-
denleri... Katilin pesinde l¢ komi-
ser... Ve onlara yardimci olmaya ca-
lisan bir psikiyatr... Okura tuzaklar
kuran bir roman...

Kalahari buyukleri bu -zaman disi-
kadim gelenegdin 6zlnin kdgida do-
kilmesine ve spiritiiel olarak parca-
lanmis diinyanin bu bilgiye erisimine
ilk kez izin vermislerdir.
Okuyacaklariniz sasirtici, hatta sar-
sicl gelebilir ama kelimenin tam an-
lamiyla 6zgirlestiricidir.

On iki Ozgiin Gizem'in ifsasi olan bu
ogreti Tanrilarin izinde sizi, giz per-
desinden gecirerek diinya dinlerinin
hicbirine benzemeyen bir kaynaga
gotiriyor; cosku dolu seving, en de-
rin huzur ve her birimizi hayatta daha
buylk bir anlama dogru cekecek
Tanrinin ipi. Goklerden size sarkitilan
ipe tutunun ve yukarilara gekilin.
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ANLASMALI KURUMLAR

WOW Hotel
Istanbul

Tiirkiye Ekonomi
Bankasi (TEB)

Eski Ev Balik
Lokantasi

TAMAS (Volkswagen
Yetkili Bayii & Servis)

istanbul Lisan
Merkezi

Ozel Gaziosmanpasa
Hastanesi

Forsa Balik
Restaurant

The North Shield Pub

Gozlikevi Gozlik ve
Lens Merkezi

Sheraton Otel

Green Park Otel
(Merter, Kartepe,
Taksim, Bostanci)

Titanic Otel & Spa

Serbest Muhasebeci /
Mali Misavir

Trinity
Bilgisayar

Bahcesehir Doga
Anaokulu

WOW Saglik Kuliblinde TALPA Uyelerine 6zel
%25, masaj i¢cin %20 indirim. Otel konaklama-
larinda 6zel fiyatlari i¢in TALPA ile koordine
ediniz.

TEB Florya Subesinde TALPA lyelerine 6zel
mevduat oranlari ve avantajli kredi imkani

TALPA lyelerine 6zel %10 indirim

Servis bolimiinde TALPA lyelerine ézel isgi-
likte %10, orijinal yedek parcada %5 indirim
(Ozel filo indirimi)

TALPA Uyelerine %25 indirim. TALPA site-
mizden link ile Ucretsiz Ingilizce ve Almanca
egitim

TALPA Uyelerine %60’ a varan indirimler

TALPA lyelerine 6zel %15 indirim

TALPA Uyelerine 6zel %15 indirim

Gunes Gozllkleri, Gozluk Cami, Qergevesi,
Renkli/Numarali Lens’lerde % 30 Indirim.

Restoranlarda Hafta ici % 20,Cuma ve C.tesi
% 10 Indirim

Kartepe ve Tum Otellerde
Talpa Uyelerine % 20 Indirim.

TALPA ilyelerine 6zel% 70’e Varan indirimler

Serbest Muhasebeci/Mali Musavirlik
Hizmetleri

Florya,Y.Koy,Y.Yurt Ve Atakéy’de Eve Hiz-
mette %40 indirim. Parga Degisiminde Ozel
Indirim.

Tam Havayolu pilotlarina, erken kayit tcretleri
de dahil olmak Gizere uygulanan Ucretler Uze-
rinden %10 indirim hakki sunuyoruz.

istanbul Dinya Ticaret Merkezi 34149
Yesilkdy / Ist. Tel:0212 468 50 00
www.wowhotelsistanbul.com

Senlik Mah,FIory_a Cad.No:70 D:1 Florya,
Bakirkdéy 34010 Istanbul Tel : 0212 662 12 48
www.teb.com.tr

Camozi Sk. No:13 Yesilkdy / istanbul
Tel : 0212- 663 55 31

Osmaniye Mah. Aksu Yolu No:31 Hipodrom
Girisi Karsisi Bakirkdy / Istanbul

Tel : 0212 414 00 00

www.tamas.com.tr

Tdm subelerde
Tel : 0212 571 82 84
www.ilm.com.tr

Tel : 0212 615 38 38
nurhan.aykan@gophastanesi.com.tr

Samatya Balik¢ilar Meydani
Tel : 0212 586 70 70
www.forsabalik.com

Sevketiye Mah. istanbul Cad. Cinar Hotel Yan,
Bakirkdy / Istanbul Tel : 0212 574 46 26

Merkez : Town Center incirli Cad. No:11
Bakirkdy / ISTANBUL Tel: 0212 543 37 77
Sube:incirli Cad. No:36/ Bakirkdy / ISTANBUL
Tel : 0212 543 66 25 www.gozlukevi.com

Sahilyolu Atakdy Bakirkdy
Tel : 0212 413 06 00 - 4145
www.sheraton.com

Merkez Satis Ofisi

Taksim Cad. No:79/A Taksim / ist.
Tel:0212 238 91 11 Fax:0212 254 67 35
www.thegreenpark.com

www.titanic.com.tr

Kazimkarabekir Cad. No:101/39 iskitler,
Altindag/ANKARA Tel :0312 384 70 66
Fax:0312 384 70 76 www.kamransimsek.com

Hatboyu Cad.Canik Pasaji No:6B
Yesilkdy/ Ist. Tel: 0212 662 56 26

Stizer Bulvar 3.Cd. KC Villa AO6 Bahcesehir/
IST. Tel: 0212 669 98 98 /669 11 02 /03
0532 272 43 33 lletisim: LALE CIKISIR

May Optik

Flyinn
Home Store Cafe

Sark Sofrasi

Cities
Lounge Kitchen

Hayal Bahcesi
Restaurant&Cafe

Efe Balik
Restaurant

Truva Emlak

Yiiksek Hayaller

Aygrup ingaat

Sen Anahtar

Rumeli Kale
Cafe& Pastane

Arion
Boutique Hotel

Ziumrut Fotograf
Stiidyolari

Nakitte % 35, Kredi Kartinda %30 indirim

% 15 indirim

TALPA Uyelerine 6zel %10 indirim

TALPA Uyelerine 6zel %20 indirim.

TALPA Uyelerine 6zel %10 indirim

TALPA Uyelerine 6zel %20 indirim.

Gayrimenkul alim-satim ve kiralama
hizmetlerinde %25 indirim.

Cok 6zel indirimler

Tum hizmetlerde %10 indirim

TUm hizmetlerde %10 indirim

TALPA kartini gésterenlere %10 indirim
Menemeni nefis, Balkaymagina diyecek yok

Otel Konaklamalarinda % 25 indirim
avantajiyla tatil imkani

TALPA Uye kartlari ile gelen tyelere
% 10 INDIRIM uygulanacakiir.

Merkez Mh. Esenler Cd. 6.Sk. No:70 Bagcilar/
ist. Tel :0212 410 60 70 Mobil:0506 345 5669
Sube : Capacity Karsisi Bakirkdy/ist.
www.mayoptik.com.tr

Senlikkdy mahallesi Harman sotb no:48/46
Flyinn AVM Foodcourt Florya/Istanbul
Tel: 0212 573 07 21 Fax: 0212 573 07 31

istasyon Caddesi No:20 Yesilkdy
Tel : 212 662 11 46

Sahilyolu Cad. No:2 Yesilyurt
Tel : 212 573 48 90

Kaleici Mah. Fetih Cd. Gokgeali Yolu Soker
Ciftligi, Catalca Tel : 212 789 65 44
Fax: 212 789 63 07 www.hayalbahcesi.com

Yesilkdy
Tel : 212 662 22 15
GSM : 538 610 73 79

Mrk.: 7.8. Kisim C-2 Blok G Kpisi No.60 Barig Sit. Atakdy/lst.
Tel:212 661 66 75-68 Faks:661 66 77 Gsm: 530 760 17 17
Sb.: 9.10. Kisim Atrium AVM Alt Kat No.24 Atakdy/ ist.
Tel:212 560 17 67-69 Gsm:532 552 57 21 www.truvaemlak.net

www.yuksekhayaller.com

Cayir cad. No:43/1 istinye - Sariyer / istanbul
Tel: 212 - 229 03 04 / 229 78 28
Fax: 212 229 01 11 www.aygrupinsaat.com

Fetih Cad. No.41 Sirinevler, istanbul
Tel : 212 503 92 13 GSM: 532 366 21 38
www.senanahtar.com

Yahya Kemal Cd. No:16 80830
Rumelihisari- istanbul

Tel: 0 212 265 00 97 Fax: 0 212 265 8141
www.kalecafe.com / info@kalecafe.com

Evrim ILHAN

GUmdusluk/Bodrum

Tel : 0252 388 6333 Fax: 0252 388 6987
Cep: 0532 6001208

Merthan KARAKAS
0212 441 99 47-48
0555 391 52 59

HTA
Egitim&Danigsmanlik

TALPA Uyelerine ¢cok 6zel indirimler.

Adres : Tesvikiye Cad. Cevre Apt. No:35 Kat:1
Daire:1 Nisantasi ISTANBUL

Tel :(0212) 291 53 18-(0212) 291 58 16

GSM : (0530) 545 54 64 Mail: bilgi@htagrup.com

Duyar Gayrimenkul

TALPA lyelerine ¢ok 6zel indirimler.

www.duyargayrimenkul.com
Tel: 663 41 10 - 663 41 98
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YMY TUZLA Aydintepe Mahallesi E-5 Karayolu No:4 34949 TUZLA
ISTANBUL Telefon: 0216 392 79 79 (Pbx) | Faks: 0216 392 30 42 E-posta: ymytuzla@ssangyong.com.tr

YMY ERZURUM YMY TRABZON

Caglayan Mh. Tortum Yolu Cad No: 134 Sogutla Adnan Kahveci Bulvari No: 65 Akgaabat
Telefon: 0 442 242 45 25 | Faks: 0 442 242 40 25 Telefon: 0462 248 65 65 | Faks: 0462 248 65 66
E-posta: ymyerzurum@ssangyong.com.tr E-posta: ymytrabzon@ssangyong.com.tr

R o e

Merkez Mahallesi Basin Ekspres Yolu Cinar Cad.
No:34 Bahgelievler / Yenibosna

Telefon: 0212 452 80 00 | Faks: 0212 452 17 00
E-posta: ymyyenibosna@ssangyong.com.tr

YMY YENIBOSNA
ISTANBUL

Alaaddinbey Mah. izmir Yolu Uzeri 8. Km No: 279 Niliifer YMY MALTEPE E-5 70-Evler Koprust Yani Acar Sk. Setiistti No:36 Maltepe
YMY BURSA  Telefon: 0224 443 12 25 (Pbx) | Faks: 0224 443 41 25 iISTANBUL  Telefon: 0216 427 73 73 (Pbx) | Faks: 0216 427 79 10
E-posta: ymybursa@ssangyong.com.tr (20 SUBAT 2012'de E-posta: ymymaltepe@ssangyong.com.tr
ACILIYOR)

www.ymyotomotiv.com.tr

www.ssangyong.com.tr
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