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Il BASKAN'DAN

GEGMISTEN TECRUBE VE BIRIKIM,
GELECEKTEN UMUT VE BEKLENTILER..

emokrasilerde seffaf olmak,
Daglk olmak, hesap verebil-

mek, elestirilmek esastir. 12
Subat 2014 giinii, iki yillik hizmet
siiremizin sonunda yaptiklarimizi ve
yarim kalan projelerimizi anlatmak
kisaca hesap vermek flizere iiyeleri-
mizin huzuruna ¢iktik. TALPA Genel
Kurullar1 bu yénden ¢ok onemlidir.
Demokratik ilkeleri 6zlimseyen, kar-
sisindakini acimasizca elestirirken
saygida kusur etmeyen bir toplumun
mensuplari olarak karsilik bekleme-
den tamamen goniilliiliik esasina gore
yapilan bu tarz faaliyetlerde, yapilan
her isin bir agiklamasi, harcanan her
kurusun bir gerekgesi olmalidir.

Gegtigimiz iki yilt sivil toplum
tecriibesi olan kidemli arkadaslarimi-
zin yanisira bilgili, heyecanli, ufku
genis geng meslektaglarimizla ele
ele vererek ve c¢ok caligarak geride
biraktik. Dernek yonetiminde gorev
almasalar da, bazi arkadaslarimiz
bize her zaman destek oldular. Ken-
dilerine siikranlarimi sunarim. An-
cak goniil isterdi ki, 2350 iiyesi olan
TALPA’nin ¢aligmalarina gectigimiz
iki yilda katki veren daha ¢ok arka-
dasimiz olsun. Bu dilek ve beklenti-
mizin yeni donemde gerceklesmesini
umuyorum.

TALPA 9. Olagan Genel Kurulu
ilklere sahne olarak tarihe gegti der-
sek miibalaga etmis olmayiz. Ciin-
kii ilk kez 3 ayr1 grup yaristi. Hepsi
birbirinden degerli meslektaslarimiz,
tasin altina ellerini koyma diislincesi
ile, 6zveri gostererek yonetime aday
oldular. Demokrasinin ve yarisma
kiiltiiriiniin bir sonucu olarak kokpitte
beraber gorev yapan arkadaslarimiz
ucaktan inip Genel Kurul salonunda
birbirlerine rakip olarak son derece
uygar bi¢imde bu demokratik siirece
katki verdiler. Son derece seviyeli,
meslegimiz mensuplarina yakigir bir
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vakar ve olgunluk i¢inde bir Genel
Kurulu alnimizin akiyla tamamladik.
Konusan TALPA, 6zgiir TALPA ilke-
mize uygun sekilde, liyelerimiz agik-
yiireklilikle goriislerini, elestirilerini
ve Onerilerini dile getirdiler. Tiizii-
giin baz1 maddelerinde degisiklik ya-
pilmasma dair tekliflerimize iliskin
yeterli oyun saglanamasi da bu 6zgiir
iradenin bir yansimasi idi. Bunun so-
nucunda, Genel Kurul bazi degisiklik
tekliflerini kabul ederken bazilarini
da uygun gormedi. Esasen 6zlenen
tablonun da bu oldugunu diislintiyo-
rum. Her iiyemiz fikrini sadece Ge-
nel Kurulda degil Dernek Merkezine
de gelerek acgikca sOylemeli, en agir
elestirilerini bile dile getirmelidir. Bu
arkadaglarimiz, karsilarinda mutlaka
kendilerini dinleyen, sdylediklerini
not alan bir TALPA yo0neticisini bula-
caklardir. Ciinkii biliyoruz ki, dinler-
sek ¢ok sey dgreniriz..

Genel Kurulda yasadigimiz bir
baska ilk ise, katilimda yasandi. Bu-
giine kadar 250 civarinda oy kulla-
nilan TALPA Genel Kurullarinda ilk
kez 426 iiyemiz oy kullanarak bir
rekora katki sagladilar. Ayn1 zamanda
yeni segilen yonetimin temsil kabili-
yetini de artirdilar. Diger sevindirici
bir gosterge ise, gecersiz ve bos oyun
¢tkmamasi idi. Son 10 yilda yapilan
Genel Kurullarda katilim ve kulla-
nilan oy sayilarina iliskin bir tablo-
yu dergimizin Genel Kurula iligkin
sayfasinda bulabilir ve bir mukayese
yapabilirsiniz. Sonugta 5 yeni arkada-
stmizla giiglendirdigimiz kadromuza
Genel Kurulumuz giivenini gosterdi
ve bizlere iki y1l daha bu agir sorum-
lulugu yiikledi. Giivenlerine layik
olmaya calisacagimizdan kimsenin
kuskusu olmamalidir. Bu vesile ile,
Genel Kurula katilan tiim meslektas-
larima yiirekten tesekkiir ediyor ve
tiim liyelerimizi TALPA ¢aligmalarin-
da daha aktif olmaya davet ediyorum.

Tiirkiye Havayolu Pilotlari Dernegi Bagkani
Kaptan Pilot Giircan Manti

Demokrasilerde
seffaf olmak, acik olmak,
hesap verebilmek,
clestirilmek esastir.
12 Subat 2014 giinii,
iki y1llik hizmet
sliremizin sonunda
yaptiklarimizi ve yarim
kalan projelerimizi
anlatmak kisaca
hesap vermek iizere
tiyelerimizin
huzuruna ¢iktik.



Bu c¢ergevede, TALPA’nin uluslara-
rast komitelerinde gorev almalari igin
oncelikle Genel Kurula diger listelerden
aday olan meslektaslarimiza ¢agri yaptik.
Ancak, teklifimizi sadece birka¢ arkada-
simizin yanitladigini , onlarin da mazeret
bildirerek konuya olumsuz yaklastiklari-
n1 Uziilerek gordiik. Dileriz, diger tiyele-
rimiz dergimizde de yineledigimiz c¢ag-
rimiza olumlu yanit verir ve meslegimiz
i¢in birlikte ¢aligma olanagini buluruz.

Kisa vadede en 6nemli giindem mad-
demiz hi¢ kuskusuz 26 Nisan Diinya Pi-
lotlar Giinii organizasyonu olacak. 2013
IFALPA Kongresinde TALPA’nin 6nerisi
ile kabul edilen 26 Nisan Diinya Pilotlar
Giinliniin birincisine, oneri sahibi ALPA
sifatiyla dernegimiz evsahipligi yapacak.
Yabanc: konuklarimizi da agirlayacagi-
miz organizasyon gcercevesinde 3 giin
stirecek bir dizi etkinlik planladik. Sa-
dece dernegimizin degil, lilkemizin, sivil
havaciligimizin ve Tiirk pilotlugunun da
tanittmina biiyik katki saglayacak bu
uluslararas1 organizasyon i¢cin SHGM
Genel Miidiirii Saym Bilal EKSI tam
destek verdi. Sivil Havacilik ailesinde
birlikte omuz omuza c¢aligtigimiz tim
kurum, kurulus, sirket ve isletmeleri de
bu 6nemli organizasyona katki vermeye
davet ediyorum.

Genel Kurula hazirlanirken 7 Subatta
yasanan ucak kagirma olay1 giindemin ilk
sirasina oturdu. Olay: bizler i¢in daha da
6zel kilan ise, kagirilmak istenilen uga-
gin Kaptan Pilotunun TALPA 2. Baskani
olmasr idi. flyas KARAGULLE Kaptan,
tecriibesi, bilgisi ve sogukkanlilig: ile
olas1 kotli senaryolart bosa ¢ikartarak
ve tim kurallara riayet ederek ucagini
Sabiha Gokc¢en Havalimanina indirmeyi
basardi. Tiim diinyada Tiirk pilotunun iti-
barini daha da artiran bu basarisindan do-
lay1 KARAGULLEyi bir kez daha kut-
luyorum Olayin 6ykiisiinii, detaylari ile
dergimizin sayfalarinda okuyabilirsiniz.

Ocak aymda gergeklestirdigimiz 3.
Pilotlar Calistay1 da, tecriibe, bilgi ve
birikimlerimizi birbirimize aktarirken
kamuoyunu da bilgilendirdigimiz son
derece yararli bir etkinlik olarak kayitla-
ra gecti. Calistaym hazirlanmasinda bii-
yiik katki saglayan ve moderatorliigiinii
de iistlenen degerli meslektasim Engin
AKSUT’e ve sunumlan ile bizleri ay-
dinlatan degerli katilimcilara tesekkiirii
bir borg biliyorum.

Gegen donem bagladigimiz Bagimsiz
Denetleme Sirketi ve ICAO Level 4 Sinav
Merkezi gibi projelerimizi bu yil i¢inde
tamamlarken yeni projelerimize de start
verecegiz. Bunlarin en 6nemlisi hi¢ kusku
yok ki, yerel yonetimlerle isbirligi i¢inde
gerceklestirecegimiz Genel Havacilik Ge-
lisim Projesi olacak. Sivil Havacilig1 daha
da yayginlastirmay1 hedef alan proje ile
Genel Havaciligin % 3 olan paymnin art-
masina katki sunacagimiz diisiiniiyoruz.

Yesilkoy-Saadetli sokakta bulunan ve
miilkiyeti dernegimize ait olan binanin
ingaatinda da sona gelindigni memnu-
niyetle gozlemliyoruz. Yaz mevsiminin
sonuna kadar, depreme dayanikli daha
modern bir binaya kavusacagiz.

Genel Kurulda da iyelerimize ifade
ettigimiz gibi, son iki yilda {iye sayimizi
% 21 oraninda artirdik. Bugiin itibar ile,
iiye saymmiz 2350’ye ulasti. Amacimiz

EELELEETETR TS

Il BASKAN'DAN

iye sayimizi 4000-5000’lere ¢ikararak
temsil kabiliyeti yiiksek, daha giiglii bir
TALPA’ya ulagmak. Biliyoruz ki, iiye
sayis1 daha yiiksek olan TALPA, sozii ve
gOriisii merak edilen, diisliincesine 6nem
verilen bir meslek orgiitii haline gelecek.

Ugus gorev ve dinlenme siirelerine
iligkin ¢aligmalar her zaman oldugu gibi
birinci dnceligimiz olmaya devam ede-
cek. Meslektaglarimizin insan onuruna,
yiiklendikleri sorumluluga uygun bir ¢a-
lisma diizenine kavusmalart en Onemli
hedefimiz. Bu gergevede , yapilmasi ge-
reken yasal diizenlemeler i¢in ¢aligmala-
rimiza hiz verecegiz. Yeni donemde, bu
sorunu ¢ozerek meslegimizin giindemin-
den diigiirmeyi planliyoruz.

Yeni donemde daha etkin, daha aktif,
daha giiclii bir TALPA igin tim meslek-
taglarimizin katkisim1 ve destegini bekli-
yor, emniyetli uguslar diliyorum.
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Il TALPA'DAN HABERLER

REKORLARIN KIRILDIGI GENEL KURULDA

GURCAN MANTI
GUVEN TAZELED

TALPA 9. Olagan Genel Kurulu 12 Subat 2014'te Istanbul Atatiirk
Havaliman1 D1s Hatlar Gidis Terminali, Ali Stirmen Salonunda yapildi.

aat 10.00’da Istiklal Marsimzin
S okunmasi ve gehitlerimiz igin saygi
durusu ile baslayan Genel Kurula
ilk saatlerden itibaren iiyelerimiz yogun
ilgi gosterdiler. Divan Heyeti i¢in aday
gosterilen, S. Tugrul Madak, Behcet
Komiircti, Miinir Kaplan ve Alper Bey-
koz oybirligi ile secildi. Divan Bagkani
S. Tugrul Madak, Genel Kurul giindemi
ve prosediir ile ilgili bilgi verdiktan sonra
TALPA 2. Baskan1 Kpt. Plt. Ilyas Kara-
giille 8. Donem Faaliyet Raporunu sun-
maya basladi.
Dis llskilere iliskin faaliyetler ko-
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nusunda TALPA 2. Bagkam Kpt.PIt.
Gokden Giirel bilgi verirken mali rapor
Yonetim Kurulu iiyesi Evren Zenginyii-
rek tarafindan okundu. Denetim Kurulu
raporunu ise Denetim Kurulu iiyesi Kpt.
Plt. Kemal Ince sundu. Raporlarimn okun-
masindan sonra yapilan oylamada, Yo6-
netim ve Denetim Kurullar1 oybirligi ile
ibra edildi.

TUZUKTE

2 MADDE DEGISTI

Yonetimin  Genel Kurula getirdigi
tiiziik tadil teklifleri ilizerinde yapilan

goriismeler sonucunda Tiiziiglin 2 mad-
desinde degisiklige gidildi. 4. Maddeye
iligkin kabul edilen Oneriye gore bun-
dan boyle Ugus Okullarinda 6grenim
goren ve heniiz aktif uguculuk hayatina
baslamamis olanlar dernege Gegici Uye
olarak kaydedilecek ve kendilerinden
aidat alimmayacak.Aktif ucuculuga ba-
silamalar1 ve istekleri halinde aidat dde-
mek suretiyle asil liyelige gecebilecekler.
Benzer sekilde dernegin asil iiyeleri de,
igsiz kaldiklarinda Gegici liye statiisiine
gegirilecek tekrar ise basladiklarinda asil
iiyelige donebilecekler.
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Il TALPA'DAN HABERLER

Tiiziiglin 26. Maddesinde yapilan de-
gisiklikle, “Dernek hizmetleri i¢in gorev-
lendirilecek iiyelere verilecek gilindelik
ve yolluk miktarlarinin Yo6netim Kurulu
tarafindan belirlenmesi” saglandi.Mad-
denin eski seklinde bu yetki Genel Kurul
tarafindan kullaniliyordu.

Genel Kurulda ayrica, yonetimlerin
gorev siiresinin 2 yildan 3 yila ¢ikarilma-
s1, Tiirk Lisansina sahip yabanci uyruklu
pilotlarin da dernege iiye olabilmesi ve
Dernek yo6netimine aday olan gruplarin
listelerini ilk Genel Kurul tarihinden en
az 20 giin dnce TALPA Yo6netim Kurulu
Baskanligi’na ibraz etmelerine iligkin tii-
zlik degisikligi teklifleri, kabul oylarinin
2/3 oranini bulamamasi nedeniyle red-
dedildi. Ancak Genel Kurul, gerek kabul
edilmeyen tiiziik degisiklikleri ve gerek-
se ilave degisiklik taleplerinin en geg 6
ay icinde toplanacak Olaganiistii Genel
Kurulda goriisiilmesini oygoklugu ile
kararlastirdi. Bu amagla yapilacak degi-
siklik onerileri konusunda, Genel Kurul
tarihinden makul bir siire dnce tiim iiye-
lerin bilgilendirilmesi saglanacak.

OTOPARK

UYGULAMASINDA

YENI DUZENLEME

TC Igisleri Bakanligi Denetgilerinin
2013 yilinda yaptiklar1 denetimde “liye
olanlar ile olmayanlara uygulanan iicret-
ler arasinda anlaml bir fark bulunmasi-
na” iliskin elestiri ve uyarilar: da dikkate
alinarak, otopark {icretlerinin yeniden
belirlenmesi ile ilgili Yoénetim Kurulu
teklifinin goriismeleri sirasinda bazi iiye-
ler éneriye katildiklarini belirtirken bir
kisim tiyenin de “farkli iicret belirlen-
mesini ancak iiye olanlar ile diger abo-
neler arasindaki farkin fazla olmamasi”
yoniinde goriis belirttigi goriildi. TALPA
Baskan1 Giircan Mant1 ise, 2011-2014
doneminde TAV Isletmelerinin otopark
iicretlerine % 54 oraninda zam yaptigini
ancak dernek olarak sézkonusu devrede
iiye ve abonelere sadece % 10 artig ya-
pildigini belirterek “yasal ytikiimliilikler
bir kenara birakilsa dahi {icretlerin giin-
cellestirilmesi i¢in en az % 44 zam yapil-
mas1 gerekir.” diye konugtu.Goriismeler
sonucunda, Denetgilerin uyarisinin da
dikkate alinarak aralarinda fazla bir fark
olmamasi kaydryla otopark iicretlerinin
yeniden belirlenmesi yetkisinin Yone-
tim Kuruluna birakilmas: kararlagtirildi.
Benzer sekilde, Sabiha Gokgen Havali-
mani Otoparki i¢in de, Yonetim Kuru-
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luna yetki verildi. Genel Kurulda ayrica,
Florya’da bulunan miilkiyeti dernege ait
miistakil binanin uygun miisteri bulun-
mast halinde en az alindig1 dolar fiyatin-
dan satilmasina da karar verildi.

ADAYLAR KURSUDE

Goriismelerin tamamlanmasindan
sonra Divan Baskanlifi, yonetime aday
olan gruplarin Bagkan adaylarina 15’er
dakika konusma hakki verilecegini belir-
terek sirayla kiirsiiye davet etti. Goniillii
Hareketi temsilcisi Kpt. Plt. Nuri Sakar-
ya ve Kpt. PIt. Sermet Karaaga¢ sadece
hayirli olsun mesajlarim iletirken Kpt.
PIt. Giircan Mant1 9 dakika siireyle iiye-
lere hitap etti.

Mant1 konusmasinda, iki yillik gérev
stiresince yaptiklarini ve yapamadiklari-
n1 anlatmak i¢in genel kurulun huzuru-
na geldiklerini, oncelikli amaglarindan
birinin iiye sayisini artirmak oldugunu,
liye sayis1 yliksek bir TALPA’nin yapti-

rim giicliniin ve temsil kabiliyetinin daha
fazla olacagini, bu nedenle dernegin ka-
pilarint ugus okulu dgrencilerine de ag-
tiklarin, her yeni iiyenin yeni heyecanlar,
yeni ufuklar ve yeni fikirlerle geldigini,
sOyledi. Perde arkasindan konugmak ye-
rine tim iyelerin dernege gelerek eles-
tiri, 6neri ve uyarilarin1 yonetime karsi
seslendirmesini beklediklerini, bundan
hi¢bir zaman rahatsizlik duymadiklari-
n1 belirten Mant1 sozlerine soyle devam
etti:”Uzun yillardan beri ilk kez 3 grubun
yonetime aday olmasi, Talpa’nin gegen
2 yilda nasil gelistiginive giliglendigini
gostermesi bakimindan 6nemli bir isa-
rettir. Herhalde islerin iyi gitmedigi, her
tiirlii olumsuzlugun varoldugu, tiirli hu-
kuki sikintilarin yasandigi bir yapinin
icine kisaca bir enkazin altina kimsenni
girmeyecegi agiktir. Bu tespit te, son 2
yildir, itibar1 artan, istikrara kavusmus,
ekonomik yonden daha da giiglenen bir
TALPA’ya ulastigimiz1 gostermektedir.”
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ilyas Karagiille

“UYELERIMIZIN

GUVENINI SARSACAK

BiR YANLISIN ICINDE

OLMADIK.”

Gecmis 2 yilda iiyelerin kendilerine
olan giivenini sarsacak bir yanligin iginde
olmadiklarini, agik ve seffaf olmaya ¢a-
listiklarini, ancak THY grevi 6ncesi tiim
cagrilarma ragmen TALPA merkezinde
diizenlenen toplantiya sadece 50 iiyenin
katilmasinin son derece iiziicii oldugunu
sOyleyen Mant1 “Aktif Talpa, Konusan
Talpa, Ozgiir Talpa ve Tek viicut Talpa
diyoruz. Segilirsek, oniimiizdeki donem-
de yarim kalan projelerimizi tamamla-
yacagiz. Ama en Onemli giindemimiz
yine mesai talimatlar1 olacak.. Pilotlarin
ancak mezarda dinlenebildigi bir mesai
diizenine kars1 her tiirlii girisimde bulu-
nacagiz. Biiylimenin getirdigi sorunlar,
meslektaslarimizi yabanci pilotlarla ter-

biye etme heves ve arzulari, meslegimizi
siradanlagtirma gayretlerine karsi, hak ve
menfaatlerimizi korumaya devam edece-
giz.” diye konustu.

“KENETLENIRSEK

SORUNLARI ASARIZ.”

En agir elestirilere dahi agik olmakla
birlikte Ayni meslegin mensuplari olarak,
pilotlarin birbirine ¢elme takmamasi,
birbirini hasim gibi gérmemesi gerekti-
gini belirten Mant1 “Boyle bir yaklasim
herseyden 6nce meslegimize ve dernegi-
mize zarar verir.Ancak kenetlenirsek asa-
mayacagimiz sorun yoktur.2 yillik gérev
stiremiz boyunca temel ilkemiz sorunlari
konusarak ve diyalogla ¢6zmek oldu.Bu
anlayisin zararini degil faydasini gordiik.
Bugiin Sivil Havacilik kurumlari nezdin-
de bir itibarimiz varsa uyguladigimiz di-
ayalog politikasinin bir sonucudur.” dedi.



“ONUR VE HAYSIYETIMIZ
PAZARLIK KONUSU
OLAMAZ.”

Onur ve haysiyetlerinin kendileri
i¢cin hava kadar lazim, ekmek kadar mu-
barek, su kadar aziz oldugunu belirten
Mant1 konusmasint Mevlana’dan bir be-
yitle bitirdi:’Sevgide giines gibi ol, dost-
luk ve kardeslikte akarsu gibi ol, hatalari
ortmede gece gibi ol, tevazuda toprak
gibi ol, 6fkede 6lii gibi ol, her ne olursan
ol, ya oldugun gibi goriin, ya gdriindii-
giin gibi ol...”

SAYIM BASLADI,

NEFESLER TUTULDU

Saat 10.43 de baslayan oy verme is-
lemi ugusa giden iiyelerin demokratik
haklarmi kullanabilmesi igin saat 18:00’
e kadar araliksiz devam etti. Divan Bas-
kanlig1, 6nceden ilan edildigi gibi oy ver-
me isleminin saat 18.00’de tamamlandi-
gin1 agiklayarak sayim iglemine gegti. 3
grubun katilmasi nedeniyle sonucu me-
rakla beklenen Genel Kurulda bos veya
gecersiz oy ¢ikmamasi dikkat ¢ekti.

KATILIM REKORU

KIRILDI, MANTI

YINE KAZANDI

Talpa Yo6netiminin , katilimin yiiksek
olmasi i¢in yaptig1 ¢alismalar sonug ver-
di.Genel Kuruldan énce iiyeleri SMS ve
mail mesajlar1 ile oy kullanmaya ¢agiran
Yonetim Genel Kurul giinii, Bakirkdy
Deniz Otobiisleri iskelesi ve TALPA
Genel Merkezi oniinden siirekli ring
seferleri yaparak tiyeleri Atatiirk Hava-
limanina tagidi.Cabalarin sonug¢ verdi-
gi sandiklar acilinca anlasildi. Bugiine

Il TALPA'DAN HABERLER

SON 10 YILLIK GENEL KURUL SONUCLARI VE REKORLARIN GENEL KURULU

2003
KATILAN UYE 113
KULLANILAN OY 99
GECERLI OY 9%
KAZANAN ADAYIN ALDIGI OY 98

2005 2008 2009 2012 2014
131 273 87 285 426
129 272 87 285 426
123 271 87 285 426
123 182 87 148 210

2008 ve 2012 Genel Kurullaninda ikiser liste , 2103 Genel Kurulunda ise 3 liste yansmistrr.

Faaliyet raporundan...

J

kadar TALPA genel Kurullarinndaki en
yiiksek katilimin oldugu ve 426 iiyenin
oy kullandig1 agiklandi. Yapilan sa-
yimda, mevcut Bagkan Kpt.Plt. Giircan
Mant: kullanilan 426 oyun yarisini alip
bir rekora imza atarak 210 oy ile yeni-
den TALPA Bagkani secildi. Kpt. PlIt.
Sermet Karagag’in listesi 80 oy alirken,
Goniillii Hareketine 136 oy verildi.

: A
AL AR
LN \:La
i : e
OZLENEN TABLO
Sonuglarin  agiklanmasindan  sonra

Kpt. Plt. Nuri Sakarya dnce alkiglayarak
daha sonra da yanina giderek Mant1’y1
tebrik etti. Bagkan adaylarindan Sermet
Karaaga¢ da Mantt’y1 ilk tebrik edenler
arasinda yer aldi. Daha sonra kiirsiiye ge-
len Giircan Manti1, Genel Kurula katilan
tiim tiyelere bir tesekkiir konugmast yapti.

www.talpa.org / KOKPITTEN BAKIS 11
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TALPAVONETIMINDEN
SHGM GENEL MUDURUNE TESEKKUR ZiVARETI

i

e R

|

ALPA yonetimi goreve basladiktan

sonra ilk ziyaretini Sivil Havacilik

Genel Midiirii Bilal Eksi’ye yapti.
TALPA Bagkanm1 Kpt. Plt.Giircan Man-
t1, 2. Baskan Kpt.Plt. ilyas Karagiille ve
Yonetim Kurulu iiyesi Kpt. Plt. Serhat
AVCU’dan olugan TALPA heyeti, SHGM
Genel Miidiirii Bilal Eksi’ye, Genel Ku-
rul sonrasi gonderdigi nazik kutlama me-
saj1 igin tesekkiir etti. Son derece verimli
gectigi belirtilen ziyaretten sonra agikla-
ma yapan Kpt. Plt. Glircan Mant1 “Sayin
Bilal Eksi ile diyalog ve isbirligi i¢inde
2 yil misterek calisma firsatimiz oldu.
Kendilerine hem bugiine kadar gosterdik-
leri ilgi ve destekleri icin tesekkiirlerimizi
sunduk, hem de oniimiizdeki 2 yilda sivil
havacilik sektorii ve meslegimiz igin ger-
ceklestirecegimiz ¢aligmalar ile ilgili go-
ris aligverigsinde bulunduk. Sayin Eksi’nin
meslegimiz ve dernegimize olan olumlu
yaklagimlarini, sorunlari ¢6zme konusun-
daki yapici tutumunu bir kez daha memnu-
niyetle miisahede ettik.” diye konustu.

12 KOKPITTEN BAKIS / www.talp
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HAVACILIK TIP MERKEZI
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Il TALPA'DAN HABERLER

AKPINAR VE AGCA'NIN 71 GUNLUK ESARETi ANLATTIGH
3. PILOTLAR GALISTAYI ISTANBUL'DA YAPILDI

PILOTLAR PAS
GECMEY] TARTISTI

TALPA’nin diizenledigi 3. Pilotlar Calistay1 22 Ocak Carsamba giinli Atatiirk
Havalimani1 D1g Hatlar Terminali Ali Siirmen Konferans Salonu'nda gergeklestirildi.
SHGM ve DHMI yetkililerinin de katildig1 ve iki ayr1 oturumda yapilan Calistaym
ilk oturumunda, pist ihlalleri ve pas gegme uygulamalar1 degerlendirilirken ikinci
oturumun konusunu Beyrut’ta kagirilan Tiirk pilotlar olusturdu.

GURCAN MANTI

“DENEYIMLERIMIZ,

EN DEGERLI KAYNAK?”

Calistayin agilis konusmasini yapan
TALPA Baskani1 Kpt. Plt. Giircan Manti,
meslegin sorunlarini sadece teknik dii-
zeyde tartismakla kalmayacaklarini ayni
zamanda medya aracilig1 ile yolcularin
da bilgilendirilmesine katk: saglayacak-
larim1 belirtti. Eksik bilgi kadar yanlis
bilginin de sakincali oldugunu belirten
Manti1 “Gerekirse hatalarimizi da agikca
ortaya koymak zorundayiz. Havacilik

14 KOKPITTEN BAKIS / www.talpa.org

mesleginde yazili olan kurallarin disinda
en degerli kaynak, yasadigimiz deneyim-
lerdir.” diye konustu. Sorunlarin dogru
tespit edilerek ¢oziime kavusturulmasin-
da sivil havacilik otoritesinin yaninda is-
letmelere de 6nemli gorevler diistiigiinii
sOyleyen Manti, pilotlarin ancak mezar-
da dinlenebilecegi bir ¢alisma diizeninin
iyilestirilmesi ve ugus emniyetinin mak-
simum diizeye getirilmesi i¢in herkesi
tagin altina elini degil basini sokmasi ge-
rektigine vurgu yapti.

Gergekgi ve siirdiiriilebilir ¢oziim-

lerin, sorunlarin iyi teshis edilmesinin,
diyalog ve iyi niyetli adimlarla miimkiin
olabilecegini belirten TALPA Bagkan
Manti, daha aktif, daha etkin ve daha
giicli bir TALPA i¢in tim pilotlar1 TAL-
PA catis1 altinda gii¢lerini birlestirmeye
cagirdi.

Calistayin moderatorliigiinii iistlenen
Kpt. Plt. Engin Aksiit de yaptig1 kisa ko-
nusmada, son 10 yilda ger¢eklesmis bii-
tiin kazalarda sebebin inis ve yaklagma
sirasinda yapilan hatalar oldugunu belir-
terek “Oniimiizdeki 10 yilda pas gegme



oranint % 50 artirmak gerekiyor. Bunun
icin de emniyetli pas gegme i¢in egitim-
lerin artirilmasi zorunlu.” diye konustu.

NURI SAKARYA
“SIRKETLER,
PILOTLARINI PAS
GECME KARARI ICIN
CESARETLENDIRMELIL.”
Aksiit’ten sonra kiirsiiye gelen Kpt.
Plt. Nuri Sakarya sozlerine havacilik
sektoriiniin hizla gelistigi ve kaza in-
celeyiciler olarak 1.500.000 saatte bir
kaza beklediklerini sdyleyerek basladi.
Pas gecmenin, pilotun artik inme igin
umudunu yitirdigi andan itibaren basla-
yan bir eylem oldugunu belirten Sakarya
“Ucakta kinetik ve potansiyel enerji bu-
lunmaktadir. Pilotun gérevi bu enerjiyi
yonetmektir aslinda. Bu enerji yonetimi
sirasinda biz pilotlar bazen hava trafik
kontrolorlerinin verdigi talimatlara uy-

Giircan Manti Nuri Sakarya

Il TALPA'DAN HABERLER

CALISTAYI 2

mayabiliriz. Yiiksek enerji ile piste yak-
lasirsak ve biz bunu kontrol edemezsek
ya pas gecmek gerekir ya da yiiksek siirat
nedeni ile pist digina ¢ikma gergeklesebi-
lir. Piste ulagamadan inis yapilmasi, bek-
lenmedik sert inig, kuyruk ¢arpma veya
pist disina ¢ikma kontrol kayiplarmnin
beklenen sonuglaridir.” diye konustu.

Pas gecmenin basarist icin, detayli
yaklagsma brifingi yapilmasi gerektigini
belirten Sakarya, bu kapsamda pas geg-
me usiilleri, uygulanacak ugus irtifalari
ve kisitlamalar, gorev paylasimi, mod
secimleri, tehlikeli arazi yapisi ve diger
ozel kosullar, yakitla ilgili endiseler,
hava durumu ve etkilerinin mutlaka dik-
kate alinmasi gerektigini soyledi.

“Pas ge¢me ugus operasyonunun bir
pargasidir. Yapilan istikrarsiz yaklagma so-
nunda son 16 yilda hizla artig gosteren ve
kazalarin % 33’{inii olusturan pist digina
¢ikma kazalariin azaltilmasi gerekir.” di-

yen Nuri Sakarya, ugus emniyetine katki
ve giliveni artirmak igin sirketleri, pas geg-
me karar1 konusunda pilotlarin1 cesaret-
lendirmesi amactyla politikalarini gdzden
gecirmeye davet etti.

KONTROLORLER

“PIST IHLALLERI

GUNDUZ, KAZALAR

iSE DUSUK

GORUS SARTLARINDA

VE GECE OLUYOR.”

Sakarya’dan sonra, pas ge¢cmede
ATC’nin roli iizerinde hava trafik kont-
rolorleri Cihan Sahin ve Barig Acinan
birer sunum yapti. Kontroldrlerin birin-
ci dnceliginin ucus giivenligi, gorevinin
ise hava sahasinin planlamasi ve aletli
yaklagma usullerinin dizayni oldugunu
sOyleyen Cihan Sahin hava sahasi plan-
lamasinin uzun ¢aligmalar sonrasi ortaya
ciktigini belirterek sdyle konustu: Aletli
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Mirsel Gokalp

yaklagma usiiliinlin en kritik sathasi son
yaklasmadir. Bu safha esnekligin mi-
nimum diizeyde bulundugu safha olup
pist dogrultusu ile ayni olmalidir.Ancak
mania nedeniyle 15 derecelik bir sapma
kabul edilebilir.

Sunumunda pas gegmenin nedenleri-
ne de deginen Sahin bu nedenleri; karar-
siz yaklagma, yiiksek irtifa, ge¢ verilen
ATC talimati, pilotun geg reaksiyon ver-
mesi, pist veya aletli yaklagsma usiiliiniin
degismesi, hava aracinin hizi, arka riiz-
gar, ayirma gereklilikleri ve pistin inise
uygun olmamasi seklinde siraladi. Sahin
ATC iinitesinin, pas gegmeye neden olan
husus ile ilgili pilotu bilgilendirmesi, pi-

16 KOKPITTEN BAKIS / www.talpa.org

Gokden Giirel

Engin Aksit

@ PILOT

CALISTAYI
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lot ve diger ATC {initeleri ile siirekli ko-
ordinasyon i¢inde bulunmasi, pas gecen
trafik ile diger trafikleri yeterli bigimde
ayirmasi gerektigini sozlerine ekledi.
Cihan Sahin’den sonra kiirsiiye gelen
hava trafik kontrolorii Barig Acinan ise,
pist ihlalleri konusunda bilgi verdi. Pist
ihlallerinde pilotlarin, ATC’nin ve arag
kullananlarin rolii oldugunu sdyleyen
Acman “Istatistikler pist ihlallerinin en
¢ok giindiiz saatlerinde, gorerek meteoro-
lojik etkenlerin hakim oldugu zamanlarda
oldugunu gostermektedir. Bununla birlik-
te kazalarin ise, diigiikk goriis sartlarinda
ya da gece oldugunu ortaya koymaktadir.
Gergeklesen olumsuz hadiselerde kimin

suglu olduguna bakmaktansa, bir daha ol-
mamasi i¢in sisteme ne katabilecegimize
bakmaliyiz.” diye konustu.

Daha iyi egitimin daha fazla emniyet
sagladigina dikkat ¢eken Baris Acinan
pilotlarin ve kontrolérlerin ortak bir egi-
tim safhasinda biraraya gelmeleri Onerisi
ile sozlerini tamamladi.

AIRBUS'TA YUNUSLAMA

ACISINA DIiKKAT

Airbus ugaklar1 bazinda pas gegme
olaymi degerlendirmek iizere kiirsiiye
gelen Onur Air Kaptan Pilotu Gokhan
Yilmaz yaptig1 kisa sunumda pas gegme
strasinda ugagm mevcut dinamik enerji-
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Gokhan Denizer

sine ekstra enerji yiiklendigini belirterek
“Takat artis1 ile birlikte konfigiirasyon
degisikligi, flaplarin toplanmasi, u¢agin
yunuslama agis1 yiiksek seviyede arti-
yor. Airbus ucagmin yunuslama agisi
18-25 derece arasinda olmalidir. Bu agi-
lardaki sapma, yiiksek takat yiliklemesi-
ne ragmen kazalara sebebiyet verebili-
yor.” diye konustu. Airbus’ta pas gegme
ile ilgili 3 ana kuralin oldugunu belirten
Yilmaz, bu kurallari, yunuslama agi-
s1, yeterli takat uygulanmasi ve ucagin
gerekli tirmanma performansina eris-
mesi olarak siraladi. Airbus'larda FMA
paneline de dikkat edilmesi gerektigini
sOyleyen Gokhan Yilmaz kokpit ekibi-

Gokhan Yilmaz

nin tam bir uyum i¢inde kurallara uygun
hareket etmesinin altin1 ¢izdi.

PAS GECME NORMAL

AMA PROSEDURLER

UYGULANMAZSA

ANORMAL

SONUCLARI OLUR

Pas gecmenin Boeing ugaklart ile ilgili
degerlendirmesini ise Pegasus Kaptan Pi-
lotu Kerem Baykurt yapti. Diinyada artik
pilotlarin istikrarsiz yaklagsma yaptiklar
zaman ucus emniyetini dikkate alarak pas
geeme konusunu degerlendirdiklerini be-
lirterek soze baslayan Baykurt “Aslinda
pas gegme normal bir prosediirdiir. Ama

Il TALPA'DAN HABERLER

bu sathanin gerektirdigi prosediirler ek-
sik uygulandig1 zaman anormal sonuglar
olabiliyor.” diye konustu. Pas gegme sira-
sinda motor arizasinin 6nemli bir sikintt
kaynagi oldugunu belirten Kpt. Plt. Bay-
kurt pas ge¢me sirasinda kumanda arizasi
da meydana gelebilecegini ifade ederek
bu siirecte pilotun verecegi ilk kumanda-
nin hayati 6nem tasidigini belirtti. Yakit
planlamasina dikkat ¢eken Baykurt sozle-
rini sOyle siirdiirdii: ““Yaklagma esnasinda
diisiik stiratle ve enerjisi azalmis bir za-
manda Boeing agresif bir sekilde pick-up
kumandas1 verecektir. Bu esnada gaza
yiiklenilirse ters moment etkisi yapacak
ve ugagin siirati daha da diisecektir. Pas

telpa.org / KOKPTTEN BAKIS 17



Il TALPA'DAN HABERLER

gegme sonrasinda algalmaya gecildigin-
de speed break kumandasi agik unutulu-
yor, mutlaka eski haline getirilmelidir.”

EGITIME ONEM

VERILMELI

Pas gecme olayinda egitimin dnemi-
ne isaret eden Sunexpress Kaptan Pilo-
tu Gokhan Denizer ise konunun egitim
boyutuna dikkat c¢ekerek ‘“Otoritenin
koydugu kriterlerin {izerine sirketlerin
de katki yapmas: gerekmektedir.737°de
3 adet pas gegme egitimi verilmektedir.
Bunlar, otopilot pas ge¢me, ugan pilot
pas gecme ve tek motor pas gecmedir.”
seklinde konustu. Kpt. Plt. Denizer, egi-
timlerde aktarilan bilgilerin operasyonda
dogru uygulanabilmesi i¢in yeterli pratik
firsatlarin saglanmasi gerektigine isaret
etti. Genelde goriilen hatalardan birinin
Flap 15 komutunu unutmak ve flap agik-
ken pas ge¢cmeye ¢aligmak oldugunu be-
lirten Denizer “Gaz kollarinin da manuel
olarak agilmasi gerekiyor. Bu esnada di-
ger pilot da hassas ayarlar1 yapmali. Inis
takimlarinin ge¢ toplanmas: ise perfor-
mans diistikliigiine neden oluyor.” dedi.

EKIBIN ILETiSIiMI

VE KONSANTRASYONU

COK ONEMLI

Kazalarin en 6nemli sebeplerinden bi-
rinin pas gegme durumlarinda, pas gegme
kararinin alinmamasi veya ge¢ alinmasi
oldugunu belirten THY Kaptan Pilotu
Burak Beman ise yaptigi sunumda “Di-
rek yaklagmalarda meydan yiiksekligi +
1000 feet, direk olmayan yaklagmalarda
+ 500 feet seviyesinde stabil olunmalidir.
THY bu degerleri biraz daha yukar ¢ek-
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mektedir. Bizlerin minimumdan sonra
inise kadar stabil olmamiz gerekmekte-
dir.” diye konustu.

Beman’dan sonra kiirsilye gelen THY
Kaptan Pilotu Cenk Evren Tezel'de pas
gecme sirasinda meydana gelen glicliikler-
den sozederek ekibin ¢ok iyi iletisim kur-
masinin ve konsantre olmasimnin dnemine
dikkat ¢ekti. Tezel, “Boeing 737’lerde
bir¢ok asamanin yerine gelip gelmedigini
manuel olarak gozlemleyebiliriz. Ancak
daha gelismis ugaklarda manuel gozlem-
de gii¢liik var. Dolayisiyla, dogru modun
dogru zamanda aktif oldugundan mutlaka
emin olmak gerekir.” dedi.

GOKDEN GUREL

“PISTTEN CIKMA,

KURU PISTLERDE

DAHA FAZLA

YASANIYOR.”

Caligtay’da pistten ¢ikma olaylari ile
ilgili sunumu ise, TALPA 2. Bagkan1 ve
THY Kaptan Pilotu Gokden Giirel yap-

ti. Son 10 yilda pistten ¢ikma olaylarinin
alinan tedbirlere ragmen artis gosterdigi-
ne dikkat ceken Kpt. Plt. Giirel “Inis sira-
sinda normalden daha uzun inis, oturusu
takiben siirat diigiiriicti, frenleyici sistem-
lerin ge¢ tepki vermesi nedenler arasinda
sayilabilir. Fakat kuru pistlerde dah fazla
yasanmaktadir. Bunda, pilotlarm kuru
pistteki zihinsel rahatligi etkili olabilir.”
diye konustu.

Pilotaj ve ucak sistemlerinin arizasi
ile pistten ¢ikma yasanabilecegini be-
lirten Giirel, pilotlarin usiilleri dogru ve
zamaninda uygulamalarinin hayati 6nem
tagidigini sozlerine ekledi. Pilotlarin bu
gibi durumlarda, ucagi manuel olarak
idareye hazir olmalarinin gerektigine isa-
ret eden Giirel, hava trafik kontrolorleri-
nin de roliine dikkat ¢ekerek “Bu ¢erge-
vede, ICAO her meydan i¢in bir giivenlik
timi olusturulmasini tavsiye etmektedir.
Havaalanlar1 da ICAO’nun belirledigi
standartlarda insa edilmelidir.” dedi.

ATIS bilgilerinin, siirdiiriilen bakim



Baris Acinan

ve onarim ¢aligmalarinin pilotlara zama-
ninda iletilmesinin énemine isaret eden
Kpt. Plt. Giirel “Pistler ile ilgili yaklag-
ma kolaylastiric1 sistemler daima aktif
tutulmali, yonlendirme ve bilgilendirme
tabelalar1 her kogulda rahat goriilebilecek
sekilde dizayn edilmeli, pilotlara verilen
brifinglere pist ile ilgili detaylar da ilave
edilmelidir.” diye konustu. Pistlerin ve
taxi yollarmin giivenliginin saglanmasi
gerektigine vurgu yapan Giirel, kuslarla
miicadelenin de aktif sekilde siirdiiriilme-
sini istedi.

IKINCi OTURUMDA
PILOTLARIMIZIN
KACIRILMAST
DEGERLENDIRILDI
Caligtayin 6gleden sonra gerceklesti-
rilen oturumunda ise, Beyrut’ta kagirilan
pilotlarimiz 6rneginden hareketle pilot-
larin maruz kaldig1 tehdit ve tehlikeler
masaya yatirildi. Medya mensuplarinin
yogun ilgi gosterdigi oturumda ilk ko-
nusmay1 THY Kaptan Pilotu Miirsel Go-
kalp yapti. Gokalp, emniyetli olanin her
zaman giivenli olamayacagina dikkat ¢e-
kerek basladigi konusmasinda, diinyada
tiim havayollarinin ve kurumlarin en gii-
venlikli sistemi kurmak i¢in ¢alistiklarimi
belirtti. Ugus giivenliginin devlet, sirket
ve ekip olarak 3 asamadan olustugunu
anlatan Kpt. PIt. Gokalp, ekip glivenligi
konusundaki 3 ana unsurun ise dikkat,
sezgi ve sagduyu oldugunu ifade etti.

Murat Akpinar

Pilotlara da tavsiyelerde bulunan Gokalp
“Her asamada kendimizden emin olma-
liy1z. Onemli evraklarimizi otelde birak-
mamali, yanimizda tagimaliyiz. Sahsi ba-
gajimiz1 kesinlikle goziimiiziin éniinden
ayirmamaliyiz. Uzun kuyruklardan uzak
durmaliy1z. Karisikliklar olan bir tilkeye
ucuyorsak ¢ok daha dikkatli olmaliyiz.”
diye konustu.

MURAT AKPINAR

“BiZi DEGIL

BASKA EKIBI

KACIRACAKLARMIS.”

Caligtay’in moderatorii Kpt. Plt. En-
gin Aksiit, toplantinin son bdliimiinde
Beyrut’ta kacirilan ve 71 giin esir tutulan
THY pilotlar1 Kpt. PIt. Murat Akpinar ve
F/O Murat Agca’ya sz verdi. Beyrut’ta
ucaktan indiginden itibaren birseylerin
yanlis gittigine dair sezgileri oldugunu
belirterek sozlerine baslayan Kpt.Plt.
Akpimnar “Beyrut’a yaklasirken gelen ta-
lep lizerine siiratimizi artirdik ve diger
havayollarindan daha 6nce indik. Diisii-
niiyorum da, yiiksek siirat yapmasaydik
ve diger ekipler bizden once ¢iksa idi,
ayni olay onlarin basina mi1 gelirdi? Ni-
tekim bizi kagiranlar, aslinda baska ekibi
kacirmak istediklerini sdylediler.” diye
konustu.

TALPA’ya silire¢ boyunca yaptikla-
1 ve girisimleri i¢in tesekkiir eden Kpt.
Plt. Akpmar pilotlarin birbirine sahip
¢ikmast gerektigine vurgu yapti. Akpi-

Il TALPA'DAN HABERLER

Murat Agca

nar “Olay ilizerine ¢ok sey sOylenebilir.
Giivenlik onlemleri, kiyafet, gilizergah..
Ama birileri, birseyi yapmay1 kafalarina
koymuslarsa onu geri ¢eviremezsiniz.
Ileride yasadiklarimizi detayli sekilde an-
latacagim ve bu konuda bir dokiiman ha-
zirlayacagiz, umariz faydali olur. Orada
Murat Agca ile birbirimize destek olduk.
Kendimizi cam fanusta konumlandirdik.
Dayanma giiclimiizii artirdik.” dedi. Sii-
re¢ boyunca herkesin dogru yaptigini be-
lirten Akpinar “Bizim i¢in elinden geleni
yapan herkese ¢ok tesekkiir ediyoruz.”
seklinde konustu.

MURAT AGCA “SAKIN

OLURSANIZ SURECI

IYI YONETIRSINIZ.”

Akpinar’dan sonra s6z alan F/O Mu-
rat Agca ise, kendileri i¢in ¢aba sarfe-
den herkese tesekkiir ederek basladigi
konusmasinda diinyada ilk kez pilot ka-
¢irma hadisesinin yasandigini belirterek
“Herkes daha dikkatli olmali. Kagirilma
hadisesi basina gelen herkese tavsiyem,
ilk andan son ana kadar sakin olmalari.
Ne kadar sakin olursaniz, olaylari o kadar
iyi yonetme ihtimaliniz olur. Bence siire¢
iyi yonetildi.”dedi. Higbir zaman operas-
yon yapilmasini istemediklerini sdyleyen
Agca “Cilinkii, agir sonuglari olurdu.”
seklinde konustu.

Konugmalardan sonra Akpinar ve
Agca, medya mensuplarinin sorularini
cevapladi.
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KARAGULLE'NIN
BUYUK BASARIS!

PRANAAAMA A AN Ay

LAY

AR ] RRREY

TALPA Baskan Yardimcisi ve Pegasus Havayollari pilotu
Ilyas Karagiille’nin Subat ayinda yasanan ucak kagirma krizini
yonetmede gosterdigi basar1 glindemin ilk sirasinda yer alirken
tecriibe, sogukkanlilik, dogru ve zamaninda karar alma niteliklerinin
birlestigi bir 6rnek olarak sivil havacilik tarithine gecti.

tanbul seferini yapmak tizere 110

yolcusu ile havalanan PGT 51 se-
fer sayili Boeing 737-400 tipi ugakta
meydana gelen olayi, iilkemizin ve diin-
yanin 6nde gelen TV kanallar1 yayinla-
i1 keserek izleyicilerine aktardi. Bir-
¢ok internet sitesi de gelismeleri dakika
dakika izleyicileri ile paylast1. Iste sade-
ce iilkemizin degil tiim diinyanin nefesi-
ni tutarak izledigi olayin dykiisii...

7 Subat 2014 tarihinde Kharkiv-Is-

“UCAKTA BOMBA

VAR, ROTAYI

SOCHI’YE CEVIR! ”

Ugak 110 yolcusu ile havalandik-
tan yaklagik 20 dakika sonra, 16 d kol-
tugunda oturan ve adinin daha sonra Ar-
tem Kozlov oldugu o6grenilen bir kisi
Kabin Amirini ¢agirarak “ucakta bomba
oldugunu, cep telefonu ile bombay1 pat-
latacagim1 ““ iddia ederek ucagin rotasi-
nin Sochi’ye ¢evrilmesini istedi. Kabin
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Amirinin durumu derhal Kaptan Pilot l-
yas Karagiille’ye iletmesi lizerine kok-
pit kapisnin kapali olup olmadigini kont-
rol eden Karagiille Kaptan, konuyu F/O
Yavuz Cugun ile degerlendirdi. Kharkiv’
de mahalli yetkililerce gerekli aramala-
rin ve giivenlik 6nlemlerinin alindiini
bilmesine ragmen kiigiik de olsa bir risk
bulundugunu dikkate alarak HiJack (Ka-
¢irilma ) sinyali verdi. Glivenlikten tes-
bit edilmesi miimkiin olmayan veya goz-
den kacan veya bazi ¢aliganlarla isbirligi
i¢inde yardim alinarak u¢aga bomba yer-
lestirilmis olabilecegi ihtimallerinin go-
zonlinde bulundurulmasi gerekiyordu.
Konuyu degerlendiren sivil havacilik uz-
manlar1 “Bu gibi durumlarda ¢ok kiigiik
bir ihtimal olsa bile risk goze alinamaz.
Tehdidin i¢i bos veya dolu oldugunu kes-
tirmek miimkiin degildir. Kaptan en kotii
ihtimale gore hareket etmek zorundadir.
En koétii ihtimal de, korsanin dogru soy-
lemesi ve ugakta ger¢ekten bomba olma-

sidir. Sonugta, 110 yolcu ve miirettebatin
hayati s6z konusudur. Bu nedenle, Kap-
tan tehdidi ciddiye alarak en dogru kara-
1 vermistir.” diye konustular.

SOCHI’DE KIS
OLIMPIiYATLARININ
ACILIS TORENI VARDI
Olayin meydana geldigi saatlerde
Sochi’ de Kis olimpiyatlarinin agilig t6-
reni vardi. Birgok iilkenin Devlet bag-
kani, Bagbakani ve iist diizey yetkilile-
ri torende hazir bulunuyorlardi. Ucagin
kesinlikle Sochi’ ye yaklastirilmayaca-
gin1 ve ugagin Sochi’ ye indirilmesi ha-
linde ise, olimpiyatlara golge diismesini
onlemek i¢in ucaga operasyon yapil-
masinin ¢ok yiiksek ihtimal oldugunu
belirten uzmanlar “Operasyonun na-
sil sonuglanacagini kestirmek ¢ok zor-
dur. Yolculardan da can kayiplar: ola-
bilir. Nitekim geg¢miste Moskova’daki
tiyatroya yapilan miidahalede terdristle-



rin yanisira, iki ates ara-
sinda kalarak veya bina-
ya sikilan gaz nedeniyle
120 rehine yasamini yi-
tirmisti. Benzer sekilde
Beslan’daki bir okulda
rehin tutulan 1100 kisi-
yi kurtarmak i¢in yapilan
operasyonda da 186’s1
¢ocuk 334 rehine oldiiriil-
miistii. Bu gibi olaylarda,
diger bir tehlike ise, uga-
gin Onleme ucaklart ile
izlenmesi ve meskun ma-
hallerin disinda diistiriil-
mesidir. Yolcunun psiko-
lojisine ve hedefine bagh
olarak baska bir ihtimal
ise, ugagin korsan tarafin-
dan havada patlatilmasi-
dir. Hepsi ihtimal dahilin-
dedir. Burada korsanin ne
istedigi, ne yapmay1 plan-
lad181 ve nasil bir eylemle
mesaj verme diiglincesin-
de oldugu ¢ok Onemli-
dir.” degerlendirmesinde
bulundular

“SAYIN
YOLCULARIMIZ,
SOCHI’YE
GIDIYORUZ”
Tehdidin ciddi olabile-
cegini degerlendiren Ka-
ragiille, zaman kazanmak
ve hava korsanim sakin-
lestirmek i¢in “Teknik bir
nedenle Sochi’ ye inilece-
gi” anonsunu hem Tiirk-
¢e hem de Ingilizce ola-
rak yapti. Bir siire sonra
ucak Ukrayna’dan ayri-
larak Karadeniz tizerinde
seyretmeye basladi. Soc-
hi’ ye doniilmesi halinde
onleme ucaklarinin hare-
kete gecebilecegini, Soc-
hi’ ye inilmesi halinde
ise, Rus 6zel timinin ya-
pacag1 olasi operasyonda
yolculardan da can kaybi olabi-
lecegini degerlendiren Karagiille, F/O
Yavuz Cugun ile birlikte ucagin rotasi-
n1 Istanbul’a ¢evirdi. Heniiz hava karar-
mamis oldugu i¢in ucagin siiratini diigii-
ren ekip, bir siire sonra deniz iizerinden
yaklagarak Sabiha Gok¢en’e dogru yol
aldi. Balikesir’den havalanan Tiirk Sa-
vag ucaklarinin ug¢agi yarim mil geriden

goriirsek
vururuz

Kharkiv-istanbul sefe-
rini yapan Pegasus Hava-
yollar’'na ait ucag kagiran

hava korsaninin Sogi'ye

dénme istegine Rusya'dan

gelen yanit korkunc:
Bu bizim 11 EylGI'Gmiiz

olur. Ucak hava sahamiza

girdigi an vururuz.

takip etmesini isteyen Karagiille savas
ugaklarmin korsan tarafindan goriilme-
sine kars1 tedbir ald1. Korsanin disariy1
rahat gérmemesi i¢in kabin i¢i aydinlat-
may1 en {ist seviyeye ¢ikaran Karagiille
ayrica Sabiha Gokgen havalimani yetki-
lileri ile temasa gecerek havalimani adi-
nin ve diger belirleyici pano ve logola-
rin karartilmasini istedi.

Il TALPA'DAN HABERLER

"SOCHI'YE

HOSGELDINIZ"

Acil inis talep eden ugak,
havalimanina indirilerek pis-
tin uzak bir kosesindeki park
yerine alindi. Kaptan hem In-
gilizce hem de Tiirkge olarak
“Sochi’ ye indikleri” bilgisini
anons etti. Sadece korsan de-
gil tiim yolcular da Sochi’ye
indiklerini ~ zannediyorlardi.
Ezan saatinin yaklastig1 gorii-
lerek sesin kisilmasi saglandi.
Ezanin duyulma ihtimaline
karsilik Karagiille ezan oku-
nurken anons yaparak duyul-
masini engellemeye ¢alist1.

GERGIN

BEKLEYIS

Ugagin  parketmesinden
sonra ilgililerle temasa gecen
Karagiille’yi ilk arayanlardan
biri de TALPA Baskani Giir-
can Manti oldu. Olayin duyul-
masindan sonra Dernek Ge-
nel Merkezinde kriz masasi
olusturan ve gelismeleri takip
eden Manti, cep telefonundan
ulagtigr Karagiille’den aldi-
g1 “iylyiz” mesajini, dernegi
arayan ve bizzat gelen mes-
lektaglar1 ile paylastigi gibi
katildigi canli yayinlarda ka-
muoyuna da aktardi. Kokpit-
teki kameradan ugagin galley
(mutfak) boliimiini izleyen
ve korsanin davraniglart ile il-
gili olarak Kabin Amirinden
interphone kanali ile siirekli
bilgi alan Karagiille, bu bilgi-
leri zaman kaybetmeden gii-
venlik giiclerine iletti.

TURK YOLCULAR
AYAKLANDI,
KAPTAN
MUDAHALE ETTi
Ugagin igindeki gergin
bekleyis siirerken Kabin Ami-
ri, Kaptan Karagiille’yi arayarak arka
siralardaki Tiirk yolcularin korsana mii-
dahaleye hazirlandiklar1 bilgisini ver-
di. Karagiille bunun iizerine Tiirk¢ce bir
anons yaparak tiim yolcularin yerleri-
ne oturmasini, giivenlik zafiyeti yarata-
cak herhangi bir olumsuzluga sebebiyet
vermemelerini istedi. Bu arada c¢ok iyi
Rusca bilen emniyet mensuplart Kabin
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Amirinin cep telefonundan korsan ile te-
masa ge¢mis ve yolcular1 serbest birak-
masi i¢in ikna etmeye calistyordu.

“BOS BOS BAKIYOR,

NE YAPALIM?”

Kabin Amiri bir siire sonra “Korsan
karsisindaki panele bos bos bakiyor,
hi¢ hareket etmiyor.” Bilgisini verince,
Karagiille “korsan1 yalniz birakmayin,
diistinmesine firsat vermeyin, siirekli
mesgul edin ve konusturun. Yiyecek,
icecek ne istiyorsa verin.” Talimatini
verdi. Kabin ekibi ve ucagin teknisyeni
aldiklar1 egitimin geregini en iyi sekil-
de yaparak sogukkanli bir bigimde kor-
san1 mesgul etmeye ve hareketlerini iz-
lemeyi siirdiirdiiler.

YOLCULAR iINDI,

OPERASYON BASLADI

Emniyet giigleri ile korsan arasin-
da siiregelen goriismeler nihayet sonug
vermig, korsan yolcularin tahliyesine
izin vermisti. Yolcularin arka kapidan
tahliyesi bitince Kaptan Karagiille kabin
ekibine ugagin arka tarafin gegerek kol-
tuklarin aralarina yatma talimatini ver-
di. O arada operasyon baslad1 ve sadece
10 saniye icinde Tiirk Ozel Harekat timi
korsani etkisiz hale getirdi. Saatlerdir
sadece Tiirkiye’nin degil diinyanin da

KARAGULLE KiMDIR?

* 1959 yilinda inebolu’da dogan
llyas Karagtille Inebolu Lisesini
bitirdikten sonra Hava Harp Okuluna
girdi. 1981 yilinda mezun olan
Karaglille, F 4 Phantom ucaklarinda
av bombardiman pilotlugu gdrevinin
yanisira ugus 6gretmenligi de yapti.
Daha sonra ordudan ayrilarak
sivil havaciliga gegti. Sultan,
Istanbul, Pegasus ve Kibris Turk
Hava Yollarinda ¢alisti. Ugus
dgretmenliginin yanisira TIP Midrd,
Egitim Mudurd, Baspilot ve Ugus
isletme Genel Midir Yardimeilig gibi
idari gorevlerde de bulundu. Halen
Pegasus Havayollarinda Kaptan Pilot
olarak gérev yapmaktadir. 2012-
13 yillarinda TALPA 2. Bagkanlig
gbrevini ylrtten llyas Karagtille, 12
Subat 2014 gint yapilan 9. Olagan
Genel Kurulda Kpt. PIt. Glrcan
Mantr’'nin listesinden tekrar secilmis
olup 2. Baskanlik gérevine devam
etmektedir. Evli ve bir kiz gocugu
babasidir.

yakindan izledigi ugak kagirma girigimi
nefes kesen bir operasyon ile son bul-
du, Miirettebat1 ve 110 yolcuyu tehdit
eden operasyonda sadece korsanin kani
akmis, miidahele sirasinda basina aldi-
81 darbe dolayist ile hafif yaralanmisti.

KRiZ YONETIMIi BASARISI

Diinya sivil havacilik tarihinde ilk
kez bir kagirma olayinda, olayin bas-
langicindan itibaren insiyatif ve kontrol
kaptanin elinde kalmis ve krizi soguk-
kanli bir sekilde yoneten Karagiille uga-
gin1 Tiirk topraklarina emniyetle indire-
rek yolcularin ve miirettebatin burnunun
dahi kanamadig bir basariya imza at-
misti. Hi¢ kusku yok ki, bu basarida pa-
nige kapilmadan, sogukkanli bir bi¢cim-
de davranan ve kaptanin talimatlarina
harfiyen uyan kabin ekibinin ve teknis-
yenin de ¢ok biiyiik pay1 vardi.

MEDYA NASIL GORDU?

Ugagin Hijack sinyalini verdigi an-
dan itibaren yayinlarii keserek duyuran
Tiirk ve diinya medyasi, olayin ardin-
dan Karagiille’nin “tecriibesi, soguk-
kanlilig1 ve kurnazlig1” iizerinde birles-
ti. En ¢arpici analizi yapanlardan biri de
Gazeteci-yazar Giinseli Ocak Ozenoglu
idi. Ocakoglu kose yazisinda “Pegasus
havayollar1 ugaginin kagirildigi haberi

Il TALPA'DAN HABERLER

internet sitelerine diisiince, ¢ok biiyiik
ylizdesi tatsiz biten ucak kurtarma ope-
rasyonlari geldi pek ¢cogumuzun aklina.
Stikiir ki, korkulan olmadi, Terér giri-
simcisi, Sochi yerine Sabiha Goékgen’e
razt olmak durumunda kaldi. Sonrasi
malum, ayrintilart biliyorsunuz. Olup
biteni, bittigi yerden bakarak yorumlar-
sak, siirekli vurgulanan “deneyimli pi-
lot” kavraminin ne anlama geldigini de
anlariz. Mesele binlerce saat ugmak de-
gil, yiizlerce can tasirken sogukkanlili-
g1 yitirmemek. Kagcirilan ugagin pi-
lotlar1 krizi bagariyla yonetip Pegasus
giivenlik algisini yukariya tasidi.” Ifa-
delerine yer verdi.

KARAGULLE OLAYIN

AYRINTILARINI ANLATTI

Ucak kagirma olaymin duyulmasin-
dan sonra ¢ok sayida medya mensubu
Kaptan Karagiille’ye ulasmaya calis-
t1. 12 Subat 2014 giinii yapilan TAL-
PA 9. Olagan Genel Kuruluna katilarak
Dernegin faaliyet raporunu sunan {l-
yas Karagiille toplantiya verilen arada
kameralarin karsisma gecti. Karagiil-
le yaklasik 5 dakika siiren bir agikla-
ma ile merak edilen sorular1 cevaplan-
dirdi. Baz1 haber kanallari, agiklamay1
yayinlarimi keserek canli olarak izleyi-
cilerine duyurdu.
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YENI YONETIM ISBASI YAPTI

1 2Subat 2014 tarihinde gerceklestirilen TAL-

PA 9. Olagan Genel Kurulunda 2 yillik siire
i¢in yeniden segilen Giircan Mant1 Baskanligindaki
yonetim kurulu ilk toplantisnt TALPA Genel Mer-
kezinde yapti. Toplantida bir konusma yapan Bas-
kan Mant1 “Onceki dénem baslattigimiz projeleri
tamamlamak ve yeni projeler iiretmek igin daha ¢ok
calisacagiz. Birinci onceligimiz Ugus Emniyetidir.
Gegtigimiz donem bizimle beraber olan eski yone-
tim kurulu iiyesi arkadaslarimiza tesekkiir ediyo-
rum. Aramiza katilan 5 yeni arkadasimizla daha da
giiclendik, Birlik ve beraberlik i¢cinde meslektaslari-
miza yardimel olmaya, sorunlarin {izerine cesaretle
gitmeye devam edecegiz.” Diye konustu. Daha son-
ra yapilan se¢imlerde, TALPA Bagkan Yardimcilik-
larina Kpt. Plt. Gokden Giirel ve Kpt. Plt. ilyas Ka-
ragiille yeniden secilirken Genel Sekreterlige Kpt.
Plt. Ozcan Unal getirildi. Evren Zenginyiirek ise
Mubhasip iiye olarak segildi. Giindemdeki konularin
karara baglandig1 toplantida, Yonetim Kurulunun
her ayin ikinci ve dordiincii Carsamba giinleri top-
lanmasi kararlastirildi.

TALPA BASVURDU SHGM “6 INIS KURALINA” AGIKLIK GETIRDI

13 Yénetim Kurulu Uyesi ve 3 Denetim Kurulu Uyesinden olusan yeni Y-
netim Kurulu su isimlerden olusuyor. Giircan Mant1 Bagkan, Gékden Giirel
Bagkan Yardimcisi, flyas Karagiille Baskan Yardimcisi, Ozcan Unal Genel
Sekreter, Evren Zenginyiirek Muhasip, Erol Murathan Yénetim Kurulu Uyesi,
Tayfun Hacioglu Yénetim Kurulu Uyesi, Levent Akyol Yénetim Kurulu Uyesi,
Atilla Kaya Yénetim Kurulu Uyesi, Ahmet Usta Y6netim Kurulu Uyesi, Meh-
met Arik Yonetim Kurulu Uyesi, Murat Serhat Avcu Yénetim Kurulu Uyesi,
Alper Beykoz Yénetim Kurulu Uyesi, Ahmet Ertiirk Denetim Kurulu Uyesi,
Kemal Ince Denetim Kurulu Uyesi ve Miinir Kaplan Denetim Kurulu Uyesi.

ivil Havacilik Genel Midiirliigii
S tarafindan yaymlanan SHT-6A 50

Revizyon 6’da giinlik inis sayi-
smin 5’den 6’ya cikarilmasini 6ngéren
degisiklikle ilgili TALPA’nin girisimleri
sonug verdi. Konu ile ilgili SHGM yet-
kileri ile goriismelerini siirdiiren TALPA
yonetimi son olarak SHGM’ye diizen-
lemenin gozden gecirilmesi igin resmi
bagvuruda bulunda. Basvuruyu deger-

lendiren SHGM yetkilieri ise, TALPA
Bagkan1 Kpt. Plt. Giircan Mantt’y1 ara-
yarak “Uygulamanin sadece bolgesel ha-
vayolu tasimaciligt yapan kuruluslar igin
gecerli oldugunu, talimat ile ilgili olarak
tim isletmelerin uyarildigmni, uyarrya
ragmen 6 inis kuralin1 uygulayan islet-
melere islem yapilacagmi” bildirerek
konunun TALPA tarafindan da takip
edilmesini ve igbirliginde bulunulmasini

istedi. TALPA da, bir mesaj gondererek
gelismeyi iiyelerine duyurdu. Konu ile
ilgili bilgi veren TALPA Bagkani Giir-
can Mant1 “Her zaman ve her platform-
da ifade ettigimiz gibi kirmizi ¢izgimiz,
ucus emniyetidir. Tiim meslektaglarimi-
z1 haklarma sahip ¢ikmaya, 6 inis kurali-
n1 uygulamaya koyan sirketler konusun-
da ivedilikle TALPA’y1 bilgilendirmeye
cagirtyorum” diye konustu.

TALPA'NIN SHGM'YE YAPTIGI BASVURUNUN TAM METNI

Sivil Havacilik Genel MUdurligt’ne,

01 Subat 2014 tarihinde yUrarlige
girecek olan SHT 6A-50 Revizyon
6’daki 2 numarall tabloda, gunluk
inis sayisinin 5 adetten 6 adede
cikarldigi gérilmustur. Halihazirda asin
yorgunluga sebep olan ve iyilestiriimesi
beklenen ugus gorev surelerinde yapilan
s6zkonusu degisiklikle ortaya gikacak
ilave inis uygulamasinin kokpit ekiplerini
ciddi bicimde zorlayacagl, yorgunlugu
artiracagy, bu itibarla ugus emniyeti
icin de tehdit ve tehlike olusturacagi
hususlarn degerlendirilmistir.

Yilda 1000 saat ugarak 1800 saat
ucus gorev slresine yaklasan Turk Sivil
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Havaciliginda goérevli pilotlara, ilave bir
inis mukellefiyeti daha getiriimesinin
yanisira bu durumun EASA ugus gérev
suresi limitlerinin Uzerinde olmasi
hususu dikkate alindiginda uygulamanin
SHGM'yi EASA nezdinde zor durumda
birakmasindan da endise edilmektedir.
Bu cercevede; yazimiz ekinde yer
alan EASA Maximum Daily FDP’deki
limitler g6z6nUnde bulundurularak
ugus gorev surelerinin revize
edilmesi veya altinci inisin iptal
edilmesi veya sdzkonusu Talimata bir
dipnot eklenerek yapilan uygulama
degisikliginin sadece bdlgesel havayolu
tasimaciligina mdnhasir oldugunun

belirtimesinde fayda muitalaa

edilmektedir. Uygulamanin sarahate

kavusturulamamasi halinde, tarifeli
havayolu isletmelerinin de bahsekonu
degisiklikten istifade etme gayreti
icine girebilecekleri, bu durumun da
kumulatif yorgunlugu artiracagi gibi bir
sUre sonra siradanlasarak muktesep
bir hak gibi telakki edilecegi, mevcut
uygulamaya geri déntsun glclesecedi
6ngdrildigunden konunun tekraren ve
ivedilikle degerlendirilmesi hususunu
makamlarinin tensiplerine arz ederiz.

Saygilarimizla,

TALPA Yonetim Kurulu adina

Baskan Kpt. PIt. Glircan MANTI
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~ TALPADAN TUM UYELERINE
"KOMITELERDE BERABER GALISALIM™ GAGRISI..

KOMITELER GALISMA GRUPLARI

1 2Subat 2014 tarihinde yapilan 9.

Olagan Genel Kurulda yeniden
secilen Kpt. Plt. Giircan Mant1 Bagkan-
ligindaki TALPA Ydnetimi, tiim iiyeleri
TALPA calismalarina aktif olarak katil-
maya davet etti. Bu cercevede, TALPA
biinyesinde faaliyet gosteren komitelerle
ilgili caligmalara baglayan yonetim nce-
likle Genel Kurulda yonetime aday olan
gruplarda yer alan liyelere c¢agrida bu-
lundu. IFALPA ve ECA biinyesinde, 12
Komite ve 11 adet de Caligma Grubu yer
aliyor. Komiteler, pilotlarin mesleki bil-
gi, deneyim ve birikimlerini aktarmalar
icin énemli bir platform olmasinin yani-
sira sivil havaciliktaki son gelismelerin,
degisikliklerin ve yapilan c¢aligmalarin
yakindan izlenmesine bdylece katilimei-
larin kendilerini gelistirmesine de olanak
saghiyor. Komitelere ve g¢alisma grup-
larna secilen tiyeler ayn1 zamanda belli
alanlarda uzmanlagma avantajina da sa-
hip oluyor. Elde edilen bilgi ve tecriibe
pilotlarin mesleki kariyerlerine de 6nemli
katk: sagliyor. Konu ile ilgili bir agikla-
ma yapan TALPA Bagkan1 Giircan Manti,
“Genel Kurulda aday olan arkadagslarimi-

Endustri Komitesi

Havaalani ve Gevresel Faktorler Komitesi
Helikopter Komitesi

idari ve Mali isler Komitesi

Kaza inceleme ve Onleme Komitesi
insan Performans| Komitesi

Uluslararasi Ugus Mihendisleri Komitesi
Tehlikeli Maddeler Komitesi

Glvenlik Komitesi

Hava Aracl Tasarim ve isletme Komites|
Hava Trafik Hizmetleri Komitesi

Hukuk Komitesi

za yaptigimiz ¢agriya maalesef olumlu
bir doniis olmadi. Cagrimiz1 yanitlayan
birka¢ meslektasimiz da ¢ok yogun ol-
duklarini ve katki veremeyeceklerini be-
lirttiler. Oysa, bu platformlar deneyimli
meslektaslarimizin bilgi ve birikimlerini
paylasmalari, geng arkadaslarimizin ise
kendilerini gelistirmeleri i¢in 6nemli bir
firsattir. Arkadaslarimiz, yurticinde ve

Sesar Galisma Grubu

idari ve Mali Isler Galisma Grubu

EASA Proje Galisma Grubu

Uzun Vade Degerlendirme Galisma Grubu
Ucus Verileri Calisma Grubu

Kozmik Radyasyon Calisma Grubu

Ucus Sureleri Sinirlama Calisma Grubu
EASA Egitim, Lisan ve isletme Galisma Grubu
Dil Yeterliligi Calisma Grubu

Tehlikeli Maddeler Galisma Grubu

Avrupa Mevzuata Calisma Grubu

yurtdisinda yapilacak komite toplanti-
larinda hem iilkemizi, hem dernegimizi
hem de Tirk pilotlarii temsil edecek-
ler, boylece TALPA ¢alismalarina da ak-
tif katilim saglamis olacaklardir.” diye
konustu. Komite ve Calisma Gruplarina
katilmak isteyen iiyelerin 15 May1s 2014
tarihine kadar TALPA Genel Merkezine
taleplerini bildirmeleri gerekiyor.

ANKARA GUR KENT OTEL'DEN TALPA

UYELERINE UYGUN KONAKLAMA OLANAGI

ALPA, Ankara Giir Kent otelde ¢ok

uygun kosullarla tiyelerine konaklama
olanagi konusunda kurumsal mutabakat
sagladi. Sihhiye’de Hitit heykelinin tam ar-
kasinda bulunan Giir Kent otel, merkezi ko-
numu ve ozellikle SHGM’ne sadece 3 km
uzaklikta olmasi nedeniyle ulagim agisinda
da uygun bir nitelik tasiyor. Ozellikle, Ugus
Okullarinda 6grenim goren {iiyelerimize
maddi anlamda 6nemli avantaj saglayacak
otel, iyelerimizin ve aile bireylerinin yapa-
cagi konaklamalarda agik biife kahvalt1 da-
hil 6zel iicret uyguladig: gibi ekstra harca-
malarda da % 10 indirim sagliyor. TALPA
kartlarin1 gostererek bu olanaktan yararlan-
mak isteyen {iyelerimiz, rezervasyon ve her
tiirlii bilgi i¢in Satig ve Pazarlama Miidiirii
Fiisun Topkara’ya 0312 435 50 50 numara-
I1 telefondan ulasabilecekler. Giir Kent Otel
ile ilgili ayrintil bilgi, www. Talpa.org site-
mizde yer aliyor.
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AVRUPA KOKPIT DERNEGI: HAVACILIK POLITIKASININ
SEKILLENMESINDE HAVAYOLU PILOTLARININ HIKAYESI

vrupali iseniz ve ugusunuz
DNA hat igerisinde kabul edi-
liyorsa, “Briiksel”, “EASA”,

“diizenleme”gibi sozciikler kelime da-
garcinizin bir parcasidir. Artan sayidaki
Havacilik Kanunlar ve Yonetmelikler’i
Briiksel’de yapilmaktadir. Avrupa Kok-
pit Dernegi’ni kuran pilotlar merkez ola-
rak Avrupa Politikasinin baskenti olan
Briiksel’1 segti. Misyonu; uygulamali de-
neyimleri ve uzmanligi ile AB mevzuati-
nin gelisimine destek olmak ve havacilik
giivenligi ve havayolu pilotlar1 i¢in adil
calisma kosullarini tesvik ederek, ulusal
Pilot Derneklerinin eylemlerini koordine
etmektir.

Avrupa Kokpit Birligi 20 yil1 agkin bir
sure Once Briiksel’de kuruldu. O zaman-
dan beri uzmanlik alanlarini giderek ge-
listirdi, Avrupa ve disindaki iilke tiyeleri
ile olan iligkilerini giiclendirdi. ECA bu-
giin, AB diizeyinde TALPA’nin da {iyesi
oldugu, 37 Avrupa Ulkesinden 38,000
askin tliye pilotu temsil etmektedir.

ECA tam olarak nedir

ve nasil ¢cahisir?

Bazilari ECA’y1 Avrupa’daki pilot-
larin semsiyesi olan bir kurulus olarak
tanimlar. Bazilar1 igin ise ECA, Avrupa
Mevzuati iizerinde bir rehber olarak veya
IFALPA’nin Avrupa’daki bolgesel organi
olarak gérmektedir. Aslinda kiminle ko-
nustugunuza bagh olarak, oldukca basit
olan bu soru, birbirinden farkli ama birbi-
rini tamamlayici cevaplara yol agacaktir.
Temel olarak ise ECA, Avrupa ve pilotla-
ra odaklanmaktadir.

1993 yilinda Tek Avrupa Havaci-
lik Pazarinin olusumuyla birlikte, artik
hava tagimaciligl tamamen ulusal olarak
kontrol altinda olmaktan g¢ikmistir. AB
kurallart havaciligin her alaninda (ugus
yonetimi, ugus miirettebati, lisans, hava
operayolari, adil rekabet, uluslararasi
hava trafigi anlasmalari, hava trafik yo-
netimi, ucak bakim, istthdam kosullari
vb.) pilotlar etkilemektedir. Havacilikta
alian kararlar ve yonetmelikler, bugiin-
lerde Avrupa Havacilik Giivenligi Ajansi
( EASA ), Avrupa Komisyonu, Avrupa
Parlamentosu ve Bakanlar Konseyi’nin
yan1 sira EUROCONTROL ve ECAC
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gibi Avrupa kurumlar tarafindan sekil-
lendirilmektedir. Bu kuruluslarin bazilari
tarafinizca bilinmeyebilir, bundan dolay1
ECA sadece Avrupa diizeyindeki pilotlar
temsil etmekle kalmayip, ayn1 zamanda
ulusal pilot dernekleri ile Avrupa arasin-
da gorev gormektedir. ECA olarak, biz
yasal prosediirlere rehberlik etmekteyiz.

Ayn1 zamanda Avrupa’da yasama ve
politikalarin  gelismelerini  izlemekte,
Avrupa diizeyinde lobi faaliyetleri dii-
zenlemekte ve AB karar verici mercileri
icin bilgi saglamaktayiz. Omegin, ECA
damigma komitleri ve pilot temsiclileri
ile kural koyma ve giivenlik konularin-
da EASA’ya damismanlik yapmaktadir.
ECA, 20 yillik deneyimi ve tiim pilotla-
rin etkin katilimlariyla, Avrupa ve ayni
zamanda ulusal kural diizenleyicileri igin
uzmanlik ve tavsiyelerine giivenilir bir
kaynak haline gelmistir.

Pilotlar tarafindan kurulan, Pilotlar
icin ¢alisan ECA tamamen ugusla ilgi-
li olabilir, ancak politik diizenlemelere
yaklagimi daha ¢ok temel ¢ergevesinin
belirlenerek ele alinmasi yoniindedir.

Biz, pilotlar i¢in, goniillii pilotlar ta-
rafindan desteklenen kiigiikk bir kadro
ile Briiksel’de bulunan organizasyonuz,
bu ECA’nin temel giiciidiir. Pilotlar,
operasyonel bilgi birikimi, deneyimi ve
uzmanlig1 ile havaciligin nihayi kayna-
gidir. Pilotlar, AB kurumlari igin « ger-
¢eklik kontrolii « saglayan operasyonel
bir kurulus olarak hizmet verebilir. Pro-
fesyonel pilotlar yogun ugus programla-
rina ragmen, Avrupa’da kaliteli istihtam1
korumak, havacilik giivenligini artirmak
icin Briiksel’de ¢alisma gruplart olus-
turarak diizenli bir sekilde farkli kurum
ve toplantilara katilarak kararliliklarini
gosterdiler.

ECA, su anda 8 kisiden olusan ekibi
ile AB iligkileri, havacilik, yasama, halk-
la iligkiler konularindaki muazzam bir
deneyim ve birikimi bir araya getirerek
calismaktadir. Bu takim, sadece toplanti
diizenlemekle kalmayip aym zamanda

ECA
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net bir politik strateji belirlemekte, po-
litika medya ve halkla iliskiler alaninda
tavsiye vermektedir.

Sorumlu bir partner

Ugmak bir tutku ve igten gelen profes-
yonel bir ¢agri olmakla birlikte, havacilik
son yillarda biiylik degisimler gecirmis
¢ok giiclii bir sektordiir. Avrupali sirket-
ler sadece ulusal alanda kendi aralarinda
degil Avrupa’da ve ayni zamanda ulusla-
rarasi diizeyde rekabet etmektedir.

ECA, calistiklan sirket ne olursa ol-
sun havacilik camiasindaki liberalles-
menin, pilotlarin haklarna ve c¢aligma
kosullarina iligkin sorumluluk gézeterek
saglanmasinda rol oynar.

Ormnegin; Avrupa genelinde birden
fazla iisleri olan sirketlerde ¢alisan pilot-
larin bilgilerini paylagsmalar1 ve onlarin
havayollar: ile olan diyaloglarini koor-
dine etmelerini saglamak icin bir araya
getiriyoruz. Avrupa’da sosyal bir part-
ner olarak ECA, AB ile biraraya gelerek
calisma kosullari, is sagligi ve gilivenligi
gibi konularda miizarekere etmektedir.
Ayni zamanda pilotlarin ¢aligma kosul-
larini iyilestirmek ve Avrupa havacilik
endiistrisine fayda saglamak i¢in diger
sosyal ortaklarla (6rnegin, havayollari ve
diger havacilik ¢aliganlar1 gibi) istisarele-
re katilmaktadir.

Son olarak ECA, Avrupa Pilotlarini
kiiresel boyutta “Acik Semalar” miizake-
relerinde aktif olarak temsil etmektedir.
“Sosyal hiikiimler” ECA’nin bu alandaki
somut bir bagarisidir; nitekim artik AB ve
yabanci iilkeler - Amerika Birlesik Dev-
letleri, Kanada veya Fas gibi- arasindaki
Air Services Anlagsmasi’na bu hiikiimler
sistematik bir sekilde dahil edilmektedir.
Boylelikle havacilik camiasindaki geli-
sim ve degisimlerin Avrupa’daki pilotla-
rin ¢alisma kosullarina zarar vermemesi
giivence altina alinmigtir.

Biitiin bunlar pilotlarin ve Avrupa’da-
ki derneklerin muazzam goniillii katilim
ve destekleri olmadan basarilamazdi. Bii-
yiiyen ECA toplulugu simdi ve gelecekte
basar1 6rnegi olacak ve “Pilot Giivenligi”
slogan1 altinda Avrupa’yr pro-aktif bir
bi¢imde sekilledirmeye devam edecektir

www.eurocockpit.be&
follow ECA on twitter @eu_cockpit
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EUROPEAN COCKPIT ASSOCIATION: THE INSIDE STORY
OF AIRLINE PILOTS SHAPING AVIATION POLICY

If you are European and flying is wired
into your DNA, words such as “Brussels”,
“EASA”, “regulation” are for sure part of
you vocabulary. As a growing number of
aviation laws and regulations are being
made in Brussels, pilots have also estab-
lished their base — the European Cockpit
Association — in the political Capital of
Europe. Its mission is to contribute with
its expertise and “hands on” knowledge to
the development of the EU legislation and
to coordinate the action of national Pilot
Associations to promote aviation safety
and fair working conditions for airline
pilots.

The European Cockpit Association
was established in Brussels more than 20
years ago. Ever since, the organization
has been growing, expanding its areas of
expertise, building its relations with sta-
keholders and engaging more and more
pilots in Europe and beyond. Today, ECA
represents nearly 38,000 European pilots,
organized within their national Pilot Asso-
ciations in 37 European states, including
approximately 700 Turkish pilots, which
are represented by ECA on EU level.

What exactly is ECA and how does
it work?

Some will describe ECA as an umb-
rella association for pilots across Europe,
others — as a guide through the EU legis-
lative “jungle”, or as the IFALPA’s regi-
onal body for Europe. In fact, depending
on whom you talk to, this rather simple
question would evoke different but comp-
lementary answers. The core of ECA ho-
wever remains its focus on Europe and on
pilots.

Since the advent of the Single Europe-
an Aviation Market in 1993, air transport
is no longer a purely national domain. EU
rules are made in all areas of aviation that
affect pilots, such as safety, flight crew li-
censing, air operations, fair competition,
international air traffic agreements, air
traffic management, aircraft maintenance,
employment conditions, etc. Decisions
and regulations are nowadays shaped by
European Institutions such as the Europe-
an Aviation Safety Agency (EASA), the
European Commission, European Parlia-
ment and Council of Ministers, as well as
EUROCONTROL and ECAC. There is
no shame if some of these institutions do

not ring a bell to you. The often confusing
and complicated European landscape is a
real challenge for many.

This is why ECA is not only engaged
in representing pilots at European level
but also bridging the gap between national
pilots’ associations and Europe. We guide
them through the institutional landscape,
legislative procedures and different pla-
yers.

At the same time, we monitor Europe-
an legislative and policy developments,
pro-actively lobby at European level and
provide information to EU decision-ma-
kers. For instance, ECA is closely con-
sulted on rulemaking and safety issues by
EASA through a number of pilot repre-
sentatives in almost all of its consultative
committees and groups. In its 20 years of
experience, and with the involvement of
all its active pilots, ECA has established
itself as a credible source of expertise and
advice for the European and national re-
gulators.

By pilots, for pilots

ECA might be all about flying but its
approach to policy making is very much
bound to the ground. We are an organi-
zation for pilots, run by volunteer pilots
and supported by a small staff in Brussels.
This is ECA’s core strength. Pilots, as
aviation experts, are the ultimate source
of operational experience, information,
knowledge and expertise. They can do a
“reality check” and serve as an operati-
onal sounding board for EU institutions.
Despite professional pilots’ busy flight
schedules, they have shown their determi-
nation to improve aviation safety and sa-
feguard quality employment in Europe by
coming regularly to our working groups
in Brussels and attending meetings with
the different institutions.

The Brussels ECA staff — currently a
team of 8§ — combines substantial experi-
ence in the field of EU affairs, aviation,
law and public relations. The team helps
not only by facilitating and coordinating
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meetings but also to define a clear poli-
tical and lobbying strategy, advise on po-
licy development and media and public
relations.

A responsible social partner

But while flying is a passion and a pro-
fessional calling, aviation is also a power-
ful industry, which in the past few years
has gone through a significant change.

European companies do not only com-
pete amongst each other nationally but
also at European scale and increasingly
at international level. ECA plays a role
in ensuring that this liberalization is done
in a socially responsible manner that res-
pects the rights and working conditions of
airline pilots regardless of the company
they work for.

For example, we help pilots working
in companies with multiple bases across
Europe to get together to share informa-
tion and to coordinate their dialogue with
their airlines. As European Social Partner,
ECA meets with the EU to discuss issues
related to working conditions, health and
safety at work and other related social
initiatives. We also participate in consul-
tations with other social partners (such as
airlines and other aviation employees) to
find agreements that improve pilots’ wor-
king conditions and benefit the European
aviation industry, such as the European
Working Time Directive for mobile staff
in aviation.

Finally, ECA is active in representing
European pilots in global “Open Skies”
negotiations. A concrete achievement of
ECA’s action in this area is the “social
clause”, which is now systematically inc-
luded in the Air Services Agreements bet-
ween the EU and foreign countries such
as the United States, Canada or Morocco.
These clauses aim to ensure that liberali-
zation will not harm the working conditi-
ons of European pilots.

All these things would not be possible
without the enormous voluntary support
by individual pilots and their associations
across Europe. The growing ECA com-
munity has been an example of success
for many years now and it will continue
to pro-actively shape Europe’s under the
motto “Piloting Safety”.

www.eurocockpit.be&

follow ECA on twitter @eu_cockpit
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IKILI HAVACILIK ANLASMALARI:
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GOKYUZU KOPRULERI ==

ilindigi {izere havayolu igletmeleri,
Biilkeler arasinda yapilan ikili hava-

cilik anlagmalarinda belirlenen ugus
noktalaria ve sefer sayilarina gore yurt
dis1 uguslarmi gergeklestirmektedir. Sivil
havacilik otoriteleri arasinda imzalanan bu
anlagmalar, ugus aginin ve havaciligin ge-
lismesinde oynadiklar kilit rol kadar iilke
ekonomisinin, ticaretin ve turizmin gelis-
memesinde de itici unsur olugturmaktadir.

Bu noktadan hareketle iilkemiz de, 2003
yilinda baglatilan Bolgesel Havacilik Pro-
jesi cergevesinde, sivil havacilik sektoriin-
de biiyiik ilerleme kaydetmis ve ardindan
“Turk Vatandaginin Diinyada Ugamayacagi
Yer Kalmayacak” sloganiyla yurt dist ugus
agiin gelistirilmesine yonelik biyiik bir
hamle yapmuistir.

Daha 6nce anlagsma yapilmamis tlke-
lerle ikili havacilik anlasmasi imzalanmis
ve mevcut anlagmalar yeni ugus noktalari
ve sefer artiglarini igerecek sekilde yeniden
revize edilmigtir. Frekans artigi, yeni ugus
noktalarinin belirlenmesi ve ¢oklu tayinin
yani sira kargo tagimaciligi, code share,
bakim ve egitim alaninda isbirligi yapilma-
sma dair maddeler de igeren ikili havacilik
anlagmalar ile, Tiirkiye nin ugus aginda ¢ok
hizl1 bir bilyiime yaganmigtir.

2002 y1linda 81 iilke ile havacilik anlag-
masi bulunan Tiirkiye, bu sayiy1 10 yilda
ikiye katlayarak diinyada higbir iilkenin
ulagamadig1 bir rekora imza atmistir. Bu-
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giin 160 iilkeyle ikili havacilik anlagmasi
bulunan Tiirkiye, diinyanin en yaygin ugus
agma sahip {ilkelerinden biri haline gel-
migtir. Tiirk havayolu isletmeleri anlagma
yapilan {ilkelerde 250 nin {izerinde noktaya
dogrudan sefer diizenlemektedir.

Sadece 2013 yilinda 24 yeni iilke ile
daha ikili havacilik anlagsmasina imza
atan Tiirkiye, gegtigimiz yil ayrica revi-
ze edilen 22 anlagmayla da yurtdigindaki
mevcut ugus noktalarina 220 ilave frekans
hakki saglamustir. Afrika ve Amerika Sivil
Havacilik Konferanslari’nin da katkisiyla
gectigimiz yil 73 ile sivil havacilik miiza-
keresinin yiiriitilmis olmas1 Tiirkiye adi-
na biiytik bir basaridir. 2002 yilinda sade-
ce 7 iilke ile havacilik miizakeresi yapan
Tiirkiye’den, bir yilda 70’in lizerinde sivil
havacilik miizakeresi yiirliten bir iilke du-
rumuna gelinmistir.

Ozellikle Afrika iilkeleri ile yapilan
anlagmalar, ticaret hacminin geligmesinde
biiylik rol oynamaktadir. Bugiin itibariye
Afrika’da anlagsma yaptigimiz lilke sayist
50°ye ulasmus olup, Afrika’daki en biiyiik
ucus agina sahip bir tilke olarak Afrika pa-
zarindaki konum hizla giiclenmektedir. Or-
tadogu iilkeleriyle ikili hava anlagmalarinin
yeni noktalar1 ve sefer artiglarini igerecek
sekilde yeniden revize edilmesiyle birlikte,
havayolu isletmelerimizin bu pazarindan
aldiklar1 pay oOzellikle transit tagimacilik
acisindan biiyiik bir ivme kazanmustir.

Uzakdogu iilkeleriyle havacilik anlas-
malari revize edilmek ve yeni anlagmalar
imzalanmak suretiyle, baglantili uguslar
giiclendirilmektedir. Ozellikle kitalararas:
lojistik HUB’lara yonelik atilan adimlar,
Uzakdogu Pazarma erigim noktasinda ¢ok
onemli firsatlar sunmaktadir. Rusya ile
yapilan anlagma ile, Tiirk Cumhuriyetleri
ile Uzakdogu uguslarimizda Rusya Hava
Sahas1 ve Transsibirya hattin1 kullanilmasi
saglanmistir. Uzakdogu’daki en 6nemli du-
rak olan Hindistan, sivil havacilikta 6nemli
bir HUB konumundadir ve yapilan anlagma
kapsaminda rota gilizergahindaki noktalar-
da sinirlama olmaksizin iki iilke arasinda 3.
4. ve 5. Trafik Hakli kargo seferleri imkani
bulunmaktadir. 3. Taraflar hari¢ Kod Payla-
sim1 yapilabilmektedir.

Ikili havacilik anlasmasi yapilan iil-
kelerin bélgeler bazindaki dagilimi ise su
sekildedir: Avrupa (AB Uyesi), Alman-
ya, Finlandiya, Isveg, Macaristan, Slo-
venya, Avusturya, Fransa, Isvicre, Malta,
Yunanistan, Belcika, Hirvatistan, Italya,
Norveg, Estonya, Bulgaristan, Hollanda,
Izlanda, Polonya, Ispanya, Cek Cum., In-
giltere, Letonya, Portekiz, Liiksemburg,
Danimarka, Irlanda, Litvanya, Romanya,
Slovakya Avrupa (AB Uyesi Olmayan):
Arnavutluk,Karadag, Moldova, Belarus,
Kosova, Rusya, Bosna Hersek, Makedonya,
Sirbistan Amerika: A.B.D., Giiney: Antigua
Barbuda, Guetamala, Paraguay, Venezuela,



Kanada, Arjantin, Guyana, Peru, Kiiba,
Meksika, Belize, Honduras, Samt Lucia,
El Salvador, Orta:Dominik C., Brezilya,
Kolombiya, Samnt Vincent And Grenadines,
Nikaragua, Jamaika, Ekvador, Kosta Rika,
Trimdad Tobago, Uruguay Ortadogu: BAE,
Israil, Liibnan, Urdiin, Bahreyn, Katar,
S.Arabistan, Yemen, Irak, KKTC, Suriye,
fran, Kuveyt, Umman Orta Asya: Azerbay-
can, Ozbekistan, Giircistan, Tacikistan, Ka-
zakistan, Tiirkmenistan, Kirgizistan Asya:
Afganistan, G. Kore, Maldivler, Sri Lanka,
Kambogya, Banglades, Hindistan, Malez-
ya, Tayland, Lao, Bruney Sultanligi, Hong
Kong, Mogolistan, Vietnam, Pakistan, Cin,
Japonya, Nepal, Endonezya, Singapur, Fili-
pinler Afrika: Angola, Eritre, Gine, Benin,
Cad, Gambiya, Komorlar, Misir, Botswana,
Dem. Kongo Cum., Gana, Kongo, Moritan-
ya, Burkina Faso, Etiyopya, Giiney Afrika
Cum., Lesotho, Mozambik, Burundi, Fas,
Giiney Sudan, Libya, Nijer, Cezayir, Fildi-
si Sahili, Kamerun, Madagaskar, Nijerya,
Cibuti, Gabon, Kenya, Mali, Orta Afrika
Cum., Ruanda, Sierra Leone, Swaziland,
Togo, Yesil Burun Adalari, Sao Tome &
Pri., Somali, Seyseller, Tunus, Zambiya,
Senegal, Sudan, Tanzanya, Uganda, Zim-
babve Okyanusya: Avustralya. Fiji, Yeni
Zelanda

Bugiin havayolu isletmelerimiz, ikili
anlagmalar kapsaminda diinyanin pek ¢ok
noktasina ugabilmektedir. ~ Anlasmamiz
olan ancak heniiz sefer baslatilmamus iil-
kelere ugus konusunda higbir sinir bulun-
mamaktadir. Bir hatta sefer baslatilabilme-
si, ucak tipi, maliyetler ve talep gibi cok
degisken unsurlara gore planlanmaktadir.
Havayolu isletmeleri, bu iilkelerde olusan
potansiyel ve talep kapsaminda yeni hatlara
ucuslar1 baslatabileceklerdir. Ulkemizden
her y1l ortalamana yurt disinda 30 yeni hat
acilmaktadir. Tkili anlasmalari sonucunda
yeni hatlarin agilmasina yonelik yasal ze-
min hazir hale getirilmektedir.

Sivil havaciliktaki siirdiiriilebilir biiyii-
menin yani sira ticari ve ekonomik iligki-
lerin gelistirilmesi ile diinya ile entegras-
yonda 6nemli rol oynayan ikili havacilik
anlagmalari, Genel Miidiirliigtimiiziin nce-
likleri arasinda yer almaktadir. SHGM nin
ikili havacilik anlagsmalarina yonelik hede-
finde, Uluslararas1 Sivil Havacihk Orgiitii
(ICAO)’ya tiye 192 iilkenin tiimiiyle ikili
havacilik anlagsmas: imzalamak yer almak-
tadir.

HAVA ULASTIRMA

ANLASMALARI BILGI

7 Aralik 1944 tarihli Sikago Konvan-
siyonu, Milletlerarast Sivil Havacilik
Anlagmasi’ni diizenleyen bir anlagmadir ve
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iiye iilkeler bu kapsamda sivil havacilik fa-
aliyetlerini yiiriitmektedir. Bununla birlikte,
ticari haklarin diizenlenmesi konusunda bir
mutabakat saglanamadigindan, bu haklarin
ikili sdzlesmeler yoluyla diizenlenmesi ge-
regi dogmustur. Bu kapsamda iiye iilkeler,
11 Subat 1946°da ABD ve Ingiltere arasmn-
da imzalanan Bermuda Anlagmasi’na daya-
narak ikili anlagmalar tesis etmek yoluna
gitmislerdir. Tiirkiye’nin yaptig1 bu anlas-
malar da, bu nitelikteki ¢er¢eve anlasmalari
olup, karsiliklilik esasina dayanmaktadir.

Hava Ulastirma Anlasmalari; bir ana
metin ile ek veya eklerden olugmaktadir.
Ana metni; trafik haklari, kapasite, taraf-
larin tayin edecekleri havayollari, bu ha-
vayollarinin ne sekilde yetkilendirilecegi,
verilen yetkilerin geri alinmasi ya da dur-
durulmasi, ugus emniyeti, ugus giivenligi,
anlagsmazliklarin ¢6ziimii, mali hiikiimler,
licret tarifeleri, tarifelerin onaylanmasi gibi
onemli devletlerarasi hiikiimleri igermekte-
dir. Anlagmalarin ekinde ise, ugus diizenle-
necek hatlar, bu hatlar i¢in verilmis trafik
haklar1 ve kod paylasimi gibi ticari konular
yer almaktadir.

Havayolunun iki iilke arasinda mevcut
olan Hava Ulastirma Anlagmasi hiikiimle-
rine uygun olarak tayin edilmis olmasi ilk
sart olup, AIP ¢ergevesinde yapacagi bas-
vuru degerlendirilmeye alinmaktadir. Ha-
vayollar, Hava Ulastirma Anlagmalarinin
Hat Cizelgelerinde belirlenmis sehirlere
tarifeli seferler diizenleyebilir. Kod payla-
sim1 ise; bagka bir havayolu tarafinca isle-
tilen hava araci ile hava tagimaciligi sunan
havayolunu ifade etmektedir.

Hava ulastirma anlasmalarinda

9 Trafik Hakki vardir:

1. Trafik Hakka: Inis yapmadan, ya-
banci bir devletin hava sahasindan gegis

yapmak.

2. Trafik Hakk:: Yabanci bir devlete
sefer yaparken, bir bagka yabanci devletin
hava meydanlarina akaryakit ikmali ve
teknik bakim i¢in inis yapmak.

3. Trafik Hakka: Bir sirketin, kendi
iilkesinden, yabanci bir iilkeye sefer dii-
zenlemesi.

4. Trafik Hakka: Bir sirketin, yabanci
bir {ilkeden, kendi tilkesine sefer diizenle-
mesi.

5. Trafik Hakki: Ugusun baslangi¢
veya bitig noktasi sirketin kendi tilkesi
olmasi sartiyla, iki yabanci devlet arasinda
ugus yapilmasi.

6. Trafik Hakki: Seferin ¢ikis nokta-
sinin yabanci bir iilke oldugu ve sirketin
kendi tilkesine inis yapildiktan sonra bir
bagka yabanci iilkeye devam edilebilmesi.

7. Trafik Hakki: Kendi tilkesine inig
yapmadan, iki yabanci iilke arasinda ticari
tagimacilik yapilmasi.

8. Trafik Hakki: Ucusun bagslangig
veya bitis noktasi kendi tilkesi olmak sar-
tryla, bir havayolu sirketlerinin yabanci bir
iilke igerisinde, birden fazla havalimani
arasinda sefer diizenlemesi.

9. Trafik Hakki: Yabanci bir iilkenin i¢
hatlarinda ticari tagimacilik yapilmasi.

Open Skies Anlagsmalar; frekans, ka-
pasite, 6.trafik hakkina kadar tiim ara ve ote
noktalardan Anlagma imzalayan iki {ilkenin
tim tarifeli sefer noktalarma yolcu kargo
seferleri yapilmasina imkan veren anlas-
madir. Ulkemiz sadece Amerika Birlesik
Devletleri ile Open Skies Anlagmasi imza-
lamugtir. Almanya ve Ingiltere anlagmalart
ise iilkemiz ile iki iilkedeki tiim noktalar
arasinda frekans kisitlamasi olmaksizin 3.
4. trafik hakli sefer yapilabilmesine imkan
vermektedir.
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BU GURUR HEPIMIZIN..

ILK DUNYA PILOTLAR GUNU
ISTANBUL'DA KUTLANACAK

2 Nisan 2014 giinii Istanbul bir

ilke sahne olacak. Bugiine kadar
sadece iilkemizde Pilotlar Giinii ola-
rak kutlanan etkinlik, bu yildan itiba-
ren her y1l Diinya Pilotlar Giinii olarak
kutlanmaya baglanacak. 2013 yilinda
Dublin’de yapilan IFALPA Genel Ku-
rulunda TALPA heyetinin yaptig1 oneri
kabul edilmis ve 26 Nisan’in bundan
boyle kiiresel bazda Diinya Pilotlar
giinii olarak kabul edilmesi ve tiim diin-
yada eszamanli olarak kutlanilmasi ka-
rarlastiritlmisti. Ayni toplantida Diinya
Pilotlar Giiniliniin birincisinin, 6neri
sahibi olarak TALPA’nin evsahipliginde
Istanbul’da yapilmasi da kabul edilmis-
ti. Bilindigi gibi 26 Nisan, iilkemizde 1
nimaral1 pilot lisansina sahip olan pilot
Feza Evrensev’in Tirkiye semalarinda
ilk ugusu yaptig1 giin olarak kayitlara
gecmisti. Bu giinlin anisina yaklasik 15
yildir her 26 Nisan, TALPA’nin 6nciilii-
gii ve organizasyonu ile Pilotlar Giinii
olarak kutlaniyor. Bu yil ilk kez ulusla-
rarast diizeyde kutlanacak olan Pilotlar
Giiniine iliskin bilgi veren TALPA Bas-
kan1 Kpt. Plt. Giircan Mant1 “Diinyada
Anneler Giinii, Babalar Giinii, Kadinlar
Gilinli gibi birgok 6zel giin var. Pilot-
lar Gliniimiizii uluslararasi bir nitelik
kazandirarak tiim diinya pilotlarina ve
meslegimize armagan etmenin onuru-
nu da TALPA olarak yasiyor ve bundan
gurur duyuyoruz. Bu ayni zamanda,
uluslararas1 meslek orgiitleri nezdinde
TALPA’nin artan itibarinin da bir gos-
tergesi...” diye konustu.

Oneri sahibi iilke sifatiyla, ilk organi-
zasyonun kusursuz olmasi i¢in ¢aligma-
larini sitirdiiren TALPA yOnetimi yogun
bir etkinlik programi hazirladi. IFALPA
ve ECA yetkililerinin de davet edildi-
gi organizasyon kapsaminda, 25 Nisan
giinii diizenlenecek olan Uluslararasi
Pilotlar Calistayinda uzman katilimcilar
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Mesai Talimatlari, Yorgunluk ile Pilotla-
rin Hukuki Giivenligi konularinda sunum
yapacaklar. 26 Nisan giinii ise, Taksim
Atatiirk Anitinda diizenlenecek tdrenden
sonra aksam Atakdy Sheraton Otelde

Diinya Pilotlar Giinii kutlamasi yapila-
cak. Organizasyon, 27 Nisan Pazar giinii
Hezarfen havaalaninda gergeklestirilecek
Solotiirk gosterisi ve ¢esitli havacilik et-
kinlikleri ile son bulacak.
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I HAVACILIK HUKUKU

Subat 2014 tarihinde Pegasus
7Havay011ar1'na ait Kharkov-Istan-

bul seferini yapan ucagin Ukrayna
uyruklu Artem Kozlov tarafindan kagi-
rilma girisimi kaptan pilotun bagarili bir
sekilde siireci yonetmesinin de katkisiyla
elim bir neticeye varmadan sonuglandi-
rildi. Peki ugak kagirma sugunun hava
hukukunda yeri nedir?

Havacilik tarihindeki ilk ug¢ak kagirma
eyleminin 21 Subat 1931'de Ford imala-
t1 tri-motor ugaginin Peru'nun baskenti
Lima'dan Arequipa'ya giderken Byron
Rickards tarafindan kagirilmasi oldugu
kayda gegmistir.! Ticari ugagn ilk kagiril-
masi ise 1948 yilinda gergeklesmistir ve
neticesinde Cathay Pasifik'in hava araci
Macao yakinlarinda okyanusa ¢akilmustir.
Cok sayida elim hadise dolayisiyla konu-
nun hukuki diizenlemesinin yapilmasina
ihtiya¢ duyulmus oldugu sarihtir. Peki
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ucak kacirma ile ilgili diizenlemeler ne-

rede yer almaktadir? Hava korsani kime

denir? Nasil miieyyidelendirilir?
Konunun hukuki alt yapisina bakacak

oldugumuz takdirde ilk olarak 29 Nisan
1958 tarihli Agik Denizler Hakkinda Ce-
nevre Sozlesmesi'ndeki diizenlemelerden
bahsetmek gerekecektir. Sozlesme her ne



kadar aslen acik denizlerle ilgili olsa da
hava korsanlig ile ilgili hiikiimler de ih-
tiva etmektedir.

Sozlesme uyarinca;

a) Bir 6zel geminin veya bir dzel uga-
gin miirettebati veya yolculari tarafindan :

i) A¢ik denizde, bir gemiye veya ugaga
veya bunlardaki kisi veya mallara karst;

ii) Higbir devletin yetkisine tabi olma-
yan bir yerde, bir gemiye veya ugaga, ki-
silere veya mallara karst, kisisel amaglar-
la iglenen her tiirlii yasa dis1 siddet veya
alikoyma veya yagma fiili;

b) Gemiye veya ugaga deniz haydudu
gemi veya ucak niteligini veren olaylara
ait bilgisi olmak kaydiyla bir geminin
veya bir ucagin kullanilmasina isteyerek
katilma fiili;

i) a ve b fikralarinda tanimlanan fiille-
rin iglenmesini tegvik eden veya bunlari
kolaylastirmak tizere iglenen her fiil kor-
sanlik sayilmaktadir.

Peki Cenevre Sozlesmesi akid devlet-
lere ne yetki vermektedir?

Sozlesme uyarinca akid devletle-
re korsanlik fiili ile ele gegirilmis olan
ucaklara agik denizde veya higbir devlet
yetkisinde olmayan yerlerde el koyma
yetkisi ile bu ugakta olan kisilerin yaka-
lanmasi ve el koyulmasi ile ilgili yetki-
leri diizenlenmistir. Ancak bu yetki keyfi
olarak kullanilamayacaktir zira keyfi el

koyma halinde sorumluluk ile el koy-
ma yetkisi olan gemi ve ugaklar da yine
Sozlesme'de sarih olarak diizenlenmis
olan hususlardandir.?

Ancak maddelerin tetkik edilmesi ha-
linde goriilebilecektir ki igbu diizenleme-
ler her tiirlii hava korsanligini ihtiva eder
mahiyette degildir mesela kisisel amag-
larla igslenmemis eylemler madde lafz1
uyarinca kapsam dahilinde degildir ve bu
nedenledir ki takip eden yillarda miinha-
siran ugak kagirma sugu i¢in konvansi-
yonlar tanzim edilmistir.

I HAVACILIK HUKUKU

ICAO'nun Cahsmalar::

1963'te ICAO kagirilmis ugagin indi-
i tilkelerin miimkiin olan en kisa siirede
hava araci kumandanmin hava aracinin
yonetimini yeniden alabilmesi ve yolcu
ve miirettebatin yolculuklarini devam
edebilmesi i¢in gerekli caligmalar1 yap-
masina yonelik olarak genel bir ¢erceve
olusturmustur.

1963 Tokyo Konvansiyonu'nda yer
alan igbu diizenlemeler uluslararasi is-
birligi ile ilgili ilk adim sayilabilir.
Konvansiyon'un yaygm sekilde kabulii
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ve uygulanabilirli§i icin ICAO Genel
Kurulu Eyliil 1968'de Buenos Aires'deki
toplantisinda A16-37 sayili karar1 ala-
rak devletlere Tokyo Konvansiyonu'nu
onaylamalar i¢in ¢agrida bulunmustur.®
Aralik 1968'de hava korsanligi yapanla-
rin yargilanmas: ile ilgili diizenleme ¢a-
lismalar1 baslamigtir.*

Hava aracinin sabote edilmesi ve za-
rar gérmesi hadiselerinin artmasi dolayi-
styla korsanliginin yanisira hava aracinin
sabote edilmesinin de diizenlenmesi ihti-
yacina binaen ICAO Genel Kurulu ola-
gandistii bir oturum diizenlemistir. Ancak
Aralik 1970'de Lahey'de hava araclari-
nin yasa dis1 ele gegirilmesini degerlen-
dirmek tizere Diplomatik Konferans'in
toplanacagi kesinlesmis olmasi ve bir
konvansiyon yapilmasi ile ilgili ivme ka-
zanilmig olmasi dolayisiyla yeni giindem
maddeleri ilave edilerek siirecin uza-
tilmas istenilmedigi i¢in hava aracinin
sabote edilmesi ile ilgili olarak ayr bir
konvansiyon yapilmasi uygun goriilmiis-
tiir. 16-30 Haziran 1970 tarihleri arasin-
da gergeklesen toplantida A17-20 sayili
karar ile Konsey'den kuzey yarim kiirede
1971 yaz1 bitmeden 6nce bir Konvansi-
yon hazirlamis olabilmesi amaciyla Hu-
kuk Komitesi'ni bir araya getirmesi iste-
nilmistir. Bu nedenledir ki hava aracinin
sabote edilmesini diizenleyen Montreal
Konvansiyonu 1971'de ayrica diizenlen-
mistir.’

Konumuza donecek olursak; arz et-
mis oldugum ftizere 6zellikle 601 yilla-
rin sonunda ve 70'lerin baginda ¢ok sa-
yida ugak kacirma olay1 ger¢eklesmistir.
1968 yilinda 33%, 1970 yilinda ise 70 tane
basaril1 ugak kagirma hadisesi olmus ol-
mast diizenlemelerin gerekliligine dikkat
¢ekmistir. Birlesmis Milletler Giiven-
lik Konseyi Seyir Halindeki Sivil Hava
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Araglarmin  Kuvvet Kullanilarak Yo6n
Degistirmesi ile ilgili 12 Aralik 1969 ta-
rihli 2551 (XXIV) kararinda devletlere
gerekli tiim tedbirleri almalari; hava kor-
sanlarin1 cezalandirmalar1 ve ICAO'ya
destek vermeleri icin dair ¢agrida bu-
lunmustur.” Ancak 6zellikle Eylil 1970
bu anlamda bir doniim noktas1 olmustur.
Soyle ki; Filistin Halk Kurtulus Cephesi
tarafindan 6 Eyliil 1970'de ii¢ uluslarara-
st havayolu sirketine ait Swissair DC-8,
TWA Boeing 707 ve PANAM Boeing
747 ugaklar1 ayn1 anda kagirilmis bunlar-
dan ikisi Amman'in kuzey dogusundaki
Dawson Havaalani'na biri de Kahire'ye
indirilmigtir. 9 Eyliil'de de BOAC ugag1
kagirilmigtir.® PANAM ugagi Kahire'ye
inmeden kisa bir siire dnce hava korsan-
larindan birinin el bombasinin pimini
¢ekmis olmasi sebebiyle yolcu tahliyele-
rinin bitiminden kisa bir siire sonra ugak
patlamistir. Ayni giin Boeing 707 ugagi
da kagirilmaya c¢alisilmistir ancak basa-
rilamamugtir zira hava aracinda bulunan
Patrick Arguello isimli Israil'li muhafiz
hava korsanimi vurarak oldirmiistiir. Bu-
nun lizerine 9 Eylil 1970'de Birlesmis
Milletler Giivenlik Konseyi 286 no.lu ka-
rart kabul ederek biitiin yolcu ve miiret-
tebatin serbest birakilmasi ve devletlerin
ilerleyen zamanlarda baskaca ugak kagir-
ma eylemlerinin olmasini 6nleyecek ted-
birler almast i¢in ¢agrida bulunmugtur.’

Ayni eylemin devami olarak ii¢ giin
sonra da yukarida da belirttigim gibi bir
BOAC ugag1 daha kagirilmistir ve 11
Eyliil'de bazi1 rehinelerin pazarlik amag-
I1 tutulmasi suretiyle ¢cogu kisinin ser-
best birakilmasinin ardindan 12 Eyliil'de
Dawson's Havaalani'ndaki ii¢ hava araci
da havaya ugurulmustur. '°

25 Kasim 1970'teki 2645 (XXV) sayi-
It karart ile Birlesmis Milletler Genel Ku-

rulu da hava araci korsanlhigini kinamis
ve bu kisilerin miieyyidelendirilmesi ile
ilgili olarak gerekli tiim tedbirlerin alin-
masi igin devletlere ¢cagrida bulunmustur.
Ayni kararda Tokyo Konvansiyonu'nun
onanmasi i¢in de davette bulunulurken
Lahey'de Aralik ayinda gerceklestirile-
cek toplantida basarili neticeler elde edi-
lebilmesi i¢in gereken tiim ¢abanimn sarf
edilmesi i¢in devletlere ¢agrida bulunul-
mustur.!

16 Aralik 1970'de Lahey'de Ugaklarin
Yasadis1 Olarak Ele Gegirilmesinin On-
lenmesi Sozlesmesi imzalanmistir. Isbu
sOzlesmenin {ilkemiz tarafindan onay-
lanmasinin uygun bulunduguna dair ka-
nun da 14384 sayili ve 07.12.1972 tarihli
Resmi Gazete'de yayimlanmustir.

Sozlesme'deki bazi diizenlemeler

su sekildedir :

« Her akit devlet sucu siddetli cezalar-
la cezalandirmayi taahhiit etmektedir.

* Suglunun veya suglu oldugu iddia
edilen sahsin kendi topraklari {izerinde
bulundugu her akit devlet, sartlarin ye-
terli olduguna kanaat getirmesi halinde
bu sahs1 tutuklayacak veya mevcudiyeti-
ni temin edecek diger tedbirleri alacaktir.

* Sug akit devletler arasinda mevcut
suclularin iadesi anlagmalarinda iadesi
miimkiin bir sug¢ olarak sayilacaktir.

« Akit devletler milli kanunlarma uy-
gun olarak ICAQ'ya sugun sartlari, uga-
g1n kontroliiniin hava arac1 kumandanina
iade edilebilmesine ve yolcu ve miirette-
batin yolculuklarma devam edebilmesi-
ne yonelik olarak alinmis olan tedbirler,
suclu veya suglu oldugu iddia edilen sa-
his hakkinda alinan tedbirler ve 6zellikle
iade formalitelerinin sonuglar1 hakkinda
en seri sekilde bilgi vereceklerdir.

Ucak kagirma sugunun mutlak suretle
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miieyyidelendirilmesi amaciyla uluslara-
rast toplantilarda da konunun 6nemi ifa-
de edilmistir. Bonn'da 1978'de yapilmis
olan Ekonomik Zirve Toplantisi'na kati-
lan 7 iilke derhal yiiriirliige girmek {izere
hava korsanlarini izlemeyi, ya da yargila-
mak {izere bagka iilkelere gondermeyi ya
da kacirilan ugaklar1 geri vermeyi kabul
etmeyen ilkeleri hava ulasimi alaninda
boykot etmeyi kararlagtirmiglardir. Bonn
Deklerasyonu uyarinca bu gibi iilkelere
ucak seferleri diizenlenmeyecek ve ugak-
larin zirve toplantisina katilan 7 {ilkenin
topraklarina inmesine izin verilmeye-
cektir.'? 29 Haziran 1979'de Tokyo'da
gerceklestirilen Ekonomik Zirve'de de
Bonn Deklerasyonu'na genis destek ve-
rilmesinden dolay1 duyulan memnuniyet
ifade edilmistir.

Ugak kagirma sugunun miieyyidelen-
dirilmesine miiteallik bir diger 6nemli
diizenleme ise Terdrizmin Bastirilma-
smna Dair Avrupa Sozlesmesi(1978)'dir.
26.03.1981 tarihli ve 17291 sayili Res-
mi Gazete'de yayimlanmasini ve onay
belgelerinin Avrupa Konseyi'ne tevdiini
miiteakip 20.08.1981 tarihi itibariyla
Tirkiye acisindan da yiiriilige girmis
olan Terdrizmin Bastirilmasina Dair Av-
rupa Sozlesmesi'nde Lahey ve Montreal
Kovansiyonlari'nda diizenlenen suglarin
politik su¢ kapsami disinda tutulmustur.
Bu suretle iadesi istenilen suglu ile ilgili
olarak talep edilen devletin sugun siyasi
mahiyetine dayanarak geri verme talebi-
ne karsi ¢ikmasi olanaginin ortadan kal-
dirilmasi veya smirlandirilmasi suretiyle
olugabilecek boslugun oOniine gegilmesi

amagclanmigtir.'

Son olarak kendi hukukumuzdaki dii-
zenlemelerden s6z edecek olursak; Tiirk
Ceza Kanunu'nun 223. maddesine gore
cebir veya tehdit kullanarak ya da huku-

ka aykir1 baska bir davranigla hava ula-
sim aracinin hareket etmesini engelleyen
veya bu araci gitmekte oldugu yerden
bagka yere gotiiren kisi bes yildan on yila
kadar hapis cezasi ile cezalandirilir. Bu

sucun islenmesi sirasinda kisilerin hiir-
riyetinin siirlandirilmasi ve/veya kasten
yaralama suglarinin iglenmesi halinde ise
ayrica cezaya hiikkmolunacagi da aym
maddede diizenlenmistir.™

1- http://www.guinnessworldrecords.com/records-5000/first-hijack-of-an-aircraft/
2- http://www.unicankara.org.tr/doc_pdf/denizhukuku.pdf
3- Milde; Michael. International Air Law and ICAO. Legal Management of Aviation Security; Eleven International

Publishing; s.211

4- Elias; Bartholomew. Airport and Aviation Security: U.S. Policy and Strategy in the Age of Global Terrorism; CRC

Press Taylor & Francis Group; 2010; s.4s.6
5- Milde; Michael. s.222.
6- Bazi kaynaklarda 30 denilmektedir.

7- McWhinney; Edward. Aerial Piracy and International Terrorism : The lllegal Diversion of Aircraft and International

Law; Martinus Nijhoff Publishers; 1987; s.19

8- Yesilyurt; Nuri. Ortadogu'da Rejim Givenligi ve Kiiglik Deviet: Urdiin Ornedi; Ankara,2013, s.161

9- http://unscr.com/en/resolutions/doc/286
10- Elias; Bartholomew; s.4

11- http://daccess-dds-ny.un.org/doc/RESOLUTION/GEN/NR0/349/10/IMG/NR034910.pdf?OpenElement
12- http://gazetearsivi.milliyet.com.tr/GununYayinlari/OSAsds6ICgJYYyyM2K3IAw_x3D__x3D_
13- http://tbbdergisi.barobirlik.org.tr/m2012-100-1193

14- http://www.tbmm.gov.tr/kanunlar/k5237 .html
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Kpt.PIt. Murat Serhat AVCU
Korfrez Havacilik

GENEL HAVAGILIK -

Genel havacilik, askeri olmayan ve belli bir tarifeli hava tasimaciligi harig¢
her tiirlii ugusu kapsamakta ve ¢ok genis bir alanda faaliyet gostermektedir.
Gelecekte uguslarin biiyiik cogunlugunun bu sekilde olmasi beklenmektedir.

°

cerdigi cok genis kapsamli uguslar
Inedeniyle, genel havaciligi basit bir

tanimla smirlandirmak kolay degil-
dir genel havacilik, is amagh uguslari,
0zel havaciligi, ugus egitimlerini, balon-
Iu uguslari, parasiit atlayislarini, yelken
kanat uguslarini, plandr uguslarini, hava
fotografciligini, motorlu yelken kanat
uguslarini, polis devriye uguslarini, or-
man yangini uguslarint ve diger bir¢ok
farkli ugusu kapsar.

Hava taksi ve genel havacilik, ¢ogu-
muzun merak ettigi ancak sivil havacilik
sektorii icerisinde c¢alisanlarin dahi ya-
banci oldugu bir alandir. Bu nedenle 6n-
celikle Tiirk Sivil Havaciligl Yo6netmeli-
gine gére SHY-6A ve SHY-6B ayirimim
yapmak daha dogru olacaktur.
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SHY-6A havayollari ile birlikte aym
zamanda hava taksi firmalarinin faali-
yetlerini de diizenlemektedir. En fazla
on dokuz koltuk kapasitesine sahip Tiirk
tescilli hava araglart ile ticari hava ta-
simaciligi yapan isletmeler Hava Taksi
isletmeleri olarak adlandirilmaktadir.

SHY-6B ise tamamen Genel Havaci-
lik faaliyetlerini kapsamaktadir. Ticari
hava tagimaciligi kapsaminda olmayan
yolcu ve yiik tasimaciligi yapan islet-
meler ile {icret karsilig1 olup olmadigina
bakilmaksizin 6nceden belirlenmis bir
hava sahasinda ve belirlenmis bir ama-
ca yonelik olarak gerceklestirilen ope-
rasyonlar1 ve egitim faaliyetleri yapan
isletmeler Genel Havacilik Isletmeleri
olarak adlandirilmaktadir.

SHY-6B YE gore diizenlenen genel
havacilik faaliyetleri asagidaki gibi si-
niflandirilir.

(1) Hava isleri;

a) Zirai ilaglama, piiskiirtme ve yan-
ginla miicadele faaliyetleri

b) Helikopter ile harici yiik tasima
operasyonlari

¢) Reklam ve tanitim amaclh uguslar
ve havadan pano ¢ekimi faaliyetleri

¢) Havadan spor miisabakalari goriin-
tiileme, trafik yogunlugu raporlama ve
benzeri amagli ugus faaliyetleri

d) Havadan fotograflama, haritalama,
cografi ve sismik arastirma faaliyetleri

e) Parasiit atma faaliyetleri

f) Arama kurtarma, afet yardim faa-



liyetleri

g) Av-yaban hayatin1 havadan koru-
ma ve kontrol faaliyetleri

&) Tohumlama yapilmasi, orman za-
rarlilar1 ile miicadele faaliyetleri

h) Su havzalarinin, nehirlerin, golet-
lerin, barajlarin kontrolii ve takibi faali-
yetleri

1) Ormanlarin havadan kesif ve kont-
rolii ile gozetleme faaliyetleri... vb

(2) Amator Havacilik Faaliyetleri;

a) Amator havacilik faaliyetleri, bir
gergek veya tiizel kisinin hicbir mali
kazang olmaksizin yiiriittiigli havacilik
faaliyeti tiiriinii kapsar.

b) Amatdr havacilik faaliyetlerinde
kullanilacak ugaklarin azami kalkis kiit-
lesi 5700 kilogramin altindadir. Amator
havacilik faaliyetlerinde kullanilacak
helikopterler ise tek motorlu ve azami
kalkis kiitlesi 3175 kilogramin altinda-
dir.

¢) Amator havacilik faaliyetleri Ge-
nel Midiirlik veya Genel Miidiirlik
tarafindan yetkilendirilen kurum veya
kurulug tarafindan yiiriitilir, sertifika-
landirilir ve denetlenir.

d) Tlgili kurum ve kuruluslar tara-
findan amator havacilik faaliyetlerinin
gelistirilmesi ve yayginlastirilmas: igin
tedbirler alinir.

Isletme, kurulus asamasinda hangi
faaliyet alaninda yer alacagini sonug
olarak SHY-6A veya SHY-6B yonet-
meliklerinden hangisine tabi olacagini
kararlastirdiktan sonra tiim hazirliklarini
ve yasal gerekliliklerini sectigi faaliyet
alaninda ve ilgili yonetmelige gore ya-
par. Her iki yonetmelige tabi isleticiler
arasinda sermaye yapilari ve ugak basi-
na sart kosulan teminatlar gibi farklilik-
lar mevcuttur. Genel havacilik lisansi al-
tindaki isletmelerin yurtdis1 uguslarinda
ilgili otoritelerden alinacak izin onayla-
rinin daha esnek olmasina ragmen 6zel-
likle yurtdisi destinasyonlarinda alina-
cak yakit ve yer hizmetleri iicretlerine
vergi ilave edilmektedir.

2012 yili 2011 ile karsilaglagtiril-
digin da, genel havacilik ve hava taksi
uguslari, birgok Avrupa iilkesinin ayni
zaman diliminde gergeklestirdigi ucus
sayist %7-8 oranlarinda diisiis gdsterme-
sine ragmen, Tirkiye’de %3,1 oraninda
biiylime gostermistir.

2013 yili Eyliil ayi’nda ise gegen yi-
lin ayn1 dénemine gore %15 oraninda

I SEKTOREL

Hava Taksi isletmelerinde durum (Kasim 2013 tarihi itibariyle)

Toplam Isletme Sayisi:
Toplam Hava Araci Sayist:
Jet Ugak Sayist:

T. Prop Ugak Sayisl:
Helikopter:

Cok Hafif Hava Araci Sayisi:

54
220
88
67
62

Genel Havacilik isletmelerinde durum(Ekim 2013 tarihi itibariyle)

Toplam isletme Sayisi:
Toplam Hava Araci Sayisl:
Jet Ucak Sayist:

T. Prop Ugak Sayisi:
Helikopter Sayisi:

Gok Hafif Hava Araci Sayisi:

51
262

211
18
30

is Jetleri, Turboprop Ucaklar ve Helikopter Tipleri

Dunya genelinde hava taksi ve genel havacilik amagl kullanilan hava
araclarinda kesinlik kazanmis bir siniflandirma mevcut degildir. Buna
ragmen is jetlerinde ve turboprop ugaklarda menzil ve gévde yapisi itibari
ile siklikla kullanilan siniflandirma ve 6rnek ugak tipleri sdyledir.

Very Light Jets Citation Mustang, Eclipse 500,Phenom 100
Light Jets Learjet 45,Premier 1,Hawker 400,Citation Bravo
Midsize Jets Leariet 60,Citation Sovereign, Gulfstream 150
Super Midsize Jets Gulfstream 200,Hawker 4000,Citation X
Large Jets Challenger 605,Falcon 2000,L egacy 600

Super Large Jets

Challenger 850,Gulfstream 450,Falcon 900

VIP Airliner Jets

Airbus 319, Lineage 1000 ve i¢ dizayni istege

gdre VIP olarak yenilendikten sonra
sertifikalandinlan havayolu ucaklari.

diisiis gostermis, Avrupa iilkeleri ortala-
masinda ise yine ayni donemde bu azal-
ma oran1 %2 civarinda ger¢eklesmistir.
Ugak ve Helikopter kiralama iilke-
mizde her gegen yil artis gostermekte-
dir. Tlk bakista zor gibi goriinse de he-

likopter veya ugak kiralamak otomobil
kiralamak kadar kolaydir. Yolcudan yani
kiralayicidan istenecek bilgiler tiim diin-
yada aynidir. Ugus tarihi, kalkis-varig
noktalari, yolcunun talep ettigi kalkis sa-
atleri ve yolcu sayilari ile birlikte yolcu
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detaylarimi bildirmek yeterlidir. Bunun
sonrasinda hava taksi igletmecisi veya
araci kurumlar (broker) ugusa ait toplam
iicreti bildirirler. Kiralayiciya diisen ise
teklif edilen fiyati onayladiktan sonra
kisa metinler igeren ugus sozlesmesini
karsilikli imzalamak ve tcretini ugus
oncesinde 6demektir.

Ugak kiralamanin; havayoluna gore
zamandan tasarruf, yolcu konforu ve
mahremiyeti, kalkis saatlerinin yolcu ta-
lebi dogrultusunda esnek olmasi ile ugus
Oncesi ve sonrasi ugaga ve terminale
ulagim kolayliklar1 en basta gelen avan-
tajlaridir. Yurtdisi havalimanlari haricin-
de iilkemizde de uluslararasi trafige agik
birka¢ havalimanimizda Genel Havaci-
lik terminali ismi altinda yolcu konforu
odaklt 6zel yolcu terminalleri bulun-
maktadir. Yurtdisinda bu 6zel ugak ve
yer hizmeti veren kuruluslarin isletmek-
te oldugu 6zel terminallere FBO (Fixed
Base Operator) adi1 verilmektedir. Ger-
¢ekte FBO tanimi ayni havalimaninda
teknik bakim, ugak hangarlama, yolcu
ve yer hizmetlerini veren kuruluslar i¢in
kullanilmaktadir ve diinyada giderek sa-
yilar1 artmaktadir.

Yukarida bahsettiklerimiz haricinde
ayrica helikopter kullanim1 her yil daha
fazla talep gormektedir. Biiyiik sehir-
lerde trafik yogunlugundan bagimsiz
olmak ve diger sehirlerde gidilecek nok-
taya karayolu ile ulagimin uzun siireli
olmasi durumunda en ekonomik ulagim
¢oziimlerinden birisidir. Ulkemizde Si-
vil Havacilik Genel Midiirliigii tara-
findan ruhsatlandirilmig toplam 64 adet
heliport mevcuttur. Bu heliportlardan
22 adedi Istanbul’da,4 adedi Ankara’da
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Diinya’da Hava Taksi ve i$ Jetleri Kitalar itibariyle is jeti
ve turboprop ucgak sayilan (Eyliil 2012 yili verilerine gore)

Jet
Asya 768
Asya Pasifik 211
Ortadogu 429
Afrika 442
Avrupa 2,991
Kuzey Amerika 12,953
Orta Amerika 72
Giiney Amerika 1,311
Karaibler 142
Toplam 19,319

Kaynak : ainonline-jetnet iq

ve 5 adedi Izmir’de bulunmaktadir. Li-
sanslt sivil kullanima ag¢ik bu heliport-
lar haricinde iilke genelinde 21 adet acil
inis heliportlart mevcuttur. Bu veriler ve
rakamlar 1s18inda bu sektorde faaliyet
gosteren sirketlerimiz i¢ pazara hizmet

Turboprop Toplam Yiizde
546 1,314 4.0%
437 648 2.0%
122 551 1.7%
730 1,172 3.6%

1,305 4,296 13.1%
8,297 21,25 65.0%
163 235 0.7%
1,709 3,02 9.2%
80 222 0.7%
13,389 32,708 100.0%

ettikleri gibi ozellikle Rusya, Afrika ve
Orta Dogu pazarinda iilke ekonomisi igin
onemli deger iretmektedir. Bununla be-
raber Avrupa pazariyla rekabet i¢in hem
zamana hemde 6nemli yatirimlara ihtiyag
duyulmaktadir.



Dr. Suha Alzafer
GOgUs Hastalklar Uzmani
Ucus Hekimi

B SAGLIK

UGUS GUVENLIGI VE GRIBAL ENFEKSIYON

yolu enfeksiyonlarina siklikla rastlan-

maktadir. Solunum yolu enfeksiyolari;
nezle, soguk alginligi, akut bronsit, zatiir-
re ve gribal enfeksiyon seklinde karsimiza
¢ikabilmektedir. Halk arasinda bu tiir en-
feksiyonlara grip denmesine ragmen ger-
¢ek anlamda gripal enfeksiyon digerlerin-
den farklidir. Bu farklilik hastaligin hem
tedavisinde, hem seyrinde, hem bulas yol-
larinda ve hem de korunma 6nlemlerinde
kendini gostermektedir. Gribal enfeksiyon
Influenza isimli bir viriis tarafindan olus-
turulmaktadir. Cogu zaman hastalik kendi
kendini sinirlamakta; istirahat, bol sivi
alma, antiviral ve agr kesici ilaglarla iyi-
lesmektedir. Ancak bazan zatlirreye donii-
serek saatler i¢inde dliime yol acabilmek-
tedir. insandan insana kolaylikla bulasma
riski mevcuttur.

Ticari hava yollart ile yolculukta kapali
bir alanda, kalabalik bir insan toplulugu,
birbiriyle yakin temas altinda saatlerce bir
arada bulunmaktadirlar. Ozellikle i¢inde
bulundugumuz mevsimde siklikla gri-
pal enfeksiyona rastlanmaktadir. Gripal
enfeksiyonu olan kisilerin havayolu ile
yolculuk etmesi, hem solunum yolu ile
insandan insana bulasma ve hem de gripli
kisinin temas ettigi yiizeylerden bulasi ris-
kini arttirmaktadir.

Bu yazida tip camiasinda son derece
saygin bir kurulug olarak bilinen The Cen-
ters for Disease Control and Prevention
(CDC)'nin 2009-2010 yillarinda Influen-
za enfeksiyonu ve ugus giivenligi (ugucu
persoenel ve yolcular arasinda) ile ilgili
onerileri lizerinde durulacaktir.

Gribal enfeksiyon; ates, oksiiriik, bo-
gaz agrisi, burun akintisi, yaygin kas ve
eklem agrisi, basagrisi, titreme, halsizlik,
ishal ve kusma gibi belirtilerle seyreder.
Ucgus ekibi, atesinin yiiksek oldugunu
ifade eden bir yolcuda temas ile sicaklik
hissi veya eger imkan varsa 6l¢iilen beden
derecesi 37,8 °C nin iizerinde ise gribal
enfeksiyondan siiphelenmelidir. Gribal

Iginde bulundugumuz aylarda solunum

enfeksiyona spesifik belirti olmadigindan
ates yiiksekligi ile birlikte oksiiriik ve bo-
gaz agrisi gripal enfeksiyonu diisiindiire-
bilir.

Ucus ekibi, gripal enfeksiyonu diisiin-
diiren bulgular1 olan bir yolcu varliginda
asagidaki onlemleri almalidir.

+ Hasta yolcunun ugaktaki diger ki-
silerle temast olabildigince minimuma
indirimeli, ugus giivenligini bozmayacak
sekilde 6 feetlik mesafede tutulmali.

« Hasta kisiye maskeyi tolere edip ede-
meyecegi sorulmali, tolere edebilecekse
maske taktirilmali, tolere edemeyecekse
oksiirlirken ve hapsirirken bir mendille
ag1z ve burnunu kapatmasi tavsiye edil-
melidir.

* Hasta kisi de dahil olmak iizere el iyi
bir el hijyeni saglanmali ve tegvik edilme-
lidir.

« Enfekte yilizeye temas edilecekse el-
diven giyilmeli ve eldivenle temas sonrasi
eller yiize siiriilmemelidir.

* Eller ozellikle oksiirme ve hapsirma
sonrasi, tuvaletten ¢ikinca ve enfekte yii-

zeylerle temas sonrasi su ve sabunla y1-
kanmalidir. Eger su ve sabun yoksa alkol
bazli el dezenfektanlari kullanilabilir.

» Miimkiinse tiim yolcular ve ugus eki-
bi ugaktan ayrilincaya kadar air condition
maksimum hava sirkulasyonunda c¢alisti-
rilmalidir.

Gribal enfeksiyonlu kisi ucus ekibin-
den biriyse ugus giivenligine zarar ver-
meyecek sikilde ¢alismay1 birakmali, ates
diisiiriicii ilag kullanmaksizin 24saatlik
ategsiz donemden sonra caligmaya bagla-
malidir.

Ugus ekibi gripal enfeksiyonlu bir yol-
cuyla temas etmigse saglik agisindan 7
giin siireyle monitdrize edilmelidir. Ozel-
likle ates, oksiiriik, bogaz agrisi, nezle,
viicut agrisi, bulanti, kusma ve ishal belir-
tileri konusunda uyarilmalidir. Ugus eki-
binde gripal enfeksiyon belirtileri baglarsa
evde veya otelde izole edilmeli ve 24 sa-
atlik ategsiz donem olmadan ugmamalidir.
Hamile veya kalp ve akciger hastalig1 gibi
kronik hastalig1 olan ugus ekibi hekimle-
riyle temasa ge¢cmelidirler.
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Uzm. Psk. E.Esra TAVRIVERDI
Be Positive
Psikolojik Danigmanlik Merlezi

-

L2

\E_L -

DI HEKIMi FOBIS|

OBI, bir nesne ya da durumla il-
F gili, tehlikeyle orantili olmayan
ve onu yasayan tarafindan anlam-
siz olarak taninan engelleyici, korkunun
eslik ettigi bir kaginmadir. Aslinda orta-
da gergek bir tehlikenin olmadigi bilin-
mektedir. Dis hekimi fobisi de bunlardan
biridir ve bu tiir fobilere 6zgiil fobi adi
verilmektedir. Dis hekimi fobisinin dis li-
terattiriindeki ad1 “dental fobi” *dir.
Dental fobi, dis tedavisini ve hekim-
lerin rahat ¢aligmasini engelleyen dnem-
li bir sorundur. Dental fobisi olan hasta-
larin, fobisi olmayan hastalara gére daha
fazla agiz ve dis saglig1 problemi oldu-
gu bildirilmistir. Bu nedenle dis hekim-
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liginde dental korkunun 6nemi oldukga
bityiiktiir.

Genellikle disci koltugu hasta tarafin-
dan korku yaratan bir nesne olarak gorii-
lir. Bu nesneyle karsilagmaktan kaginma
kag¢inmanin miimkiin olmadigi1 durumlar-
da ise bu duruma ancak agir1 sikintt duyu-
larak katlanabilme bu tiir fobinin en tipik
ozelliklerinden birisidir.

Yasam boyu goriilme siklig1 erkekler-
de %7, kadinlarda %16dir. Uzmanlar,
dis hekimi korkusunun kisinin i¢ diin-
yasinda olusturdugu mantik dis1 endise-
ler igerdigini ifade ederek hastanin yanlig
duyumlarin etkisinde kalmamasi gerekti-
gini sdyler.

Yurdumuzda dis hekimi korkusu ol-
duke¢a yaygindir. Dolayisiyla dis teda-
vileri en ¢ok ihmal edilen ve ertelenen
saglik konularinin basinda gelmektedir.
Herkesin aci1 bir ‘dis¢i Oykiisii  vardir.
Bu nedenle ayni durumun yeniden yasa-
nabilecegi endisesi, korkunun devami-
na neden olmakta ve kisilerin bu olaylari
hatirlamasiyla da korku hali ortaya ¢ik-
maktadir. Bu durum kisilerin dig¢iye git-
melerini engellediginden ortaya ¢ok daha
ciddi dis sorunlar1 ¢ikmakta ve giderek
biiyliyen sorunlar nedeniyle de disciye
gitmek zorunda kalan kisiler daha uzun
siire ve daha ¢ok sayida tedavi islemleri-
ne maruz kalmaktadir. Bu islemlerin dis



problemine bagli olarak uzamasi ve kisi-
ye sikint1 vermesi de dis¢i korkusunu pe-
kistirmektedir.

Dis Hekimi korkusunu

nasil yenersiniz?

Oncelikle randevu saatinin en uygun
bir zaman i¢in ayarlanmasi saglanma-
Iidir. Sikistirilmis bir zaman tedavi igin
uygun degildir.

Randevu alirken hekime bu korkudan
s0z edilmeli ve hekimle agik agik konu-
sulmalidir

Hekim odasinin adeta bir terapi odasi
seklinde diizenlenmesi gerekir. Hasta kli-
nige girer girmez hos bir koku, rahatlati-
c1 bir miizik ve giiler yiizle karsilanabilir.

Hekimin beyaz onliik yerine pembe,
sar1 veya agik yesil renkli onliik giyme-
si hastay1 biraz olsun rahatlatir.

Bireye saygi ilkesinin en temel yoni,
hastay1 tedavinin arac1 olarak degil, ama-
c1 olarak gormektir. Dolayisiyla dis he-
kimleri oncelikle disi degil hastay1 tedavi
etmelidirler. Dis hekimlerinin ilk yapma-
s1 gereken hastanin kaygisini, korkusunu
anlayigla karsilayip kaygi ve korkunun
hangi diizeyde oldugunu saptamaktir.

Dis hekiminin hastaya yumusak bir
bicimde temasi, sicak ve igten tavrinin
yani sira sakinlestirici konusmalar1 da
duyulan gerginligi gidermede yardimci
olabilecegi gibi duyulacak agriy1 hafiflet-
mede de yardimci olabilir.

Tedavi odasina gegildiginde
hekim,koltukta hastay1 neyin rahatsiz et-
tigini ogrendikten sonra gerekli 6nlem-
leri almalidir. Ornegin, delici aletin ¢1-
kardig1 sesten rahatsizlik duyanlar i¢in
tedavi sirasinda kulaklikla miizik dinle-
nebilir. Bu yolla korku nedeni ortadan
kaldirilmis olur.

Hastayla birlikte ortak kararlar alinir.
Tedavi sirasinda yapilacak olan islemleri
ve aletleri adim adim anlatarak, herhangi
bir agr1 duyuldugunda hastanin elini kal-
dirarak haber verilmesi istenebilir. Boy-
lece hastaya agr1 duydugu anda tedavinin
kesilebilecegi garantisi verilerek korku
azaltilabilir.

Koltuga oturuldugunda goézler kapa-
tilabilir. Boylece doktorun ne yaptigini
hasta gérmemis olur.

Hekim, gelisen teknolojinin hastala-
rin agr1 duymamasi igin bir ¢ok alterna-
tif sundugu anlatilmalidir. Ornegin tek-
nolojinin gelismesiyle dis hekimliginde
kullanilan ¢apinin ¢ok ince olmasi nede-
niyle hasta ¢ogu zaman igneyi hissetme-

<

mektedir.

Glinlimiizde dis hekimlerinin ¢agdas
bilgileri ve tedaviyi kolaylastiran tekno-
lojik birikimleri bu korkularin gelisimine
biiyiik 6l¢iide son vermektedir.

Dental fobi tedavisinde en etkili yon-
tem diger 6zgiil fobiler gibi bilissel-dav-
ranisc1 tedavidir. Agiz ve dis sagligini
kotii yonde etkileyen dental fobinin, dig
hekimlerince taninmasi ve bir psikiyatri
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hekimi tarafindan degerlendirilmesi kisi
ve toplum saglig agisindan onemlidir.

Ulkemizde dental fobiye yaklagim
daha ¢ok bireysel seviyede kalmakta,
dis hekimleri ilgileri ve karakter yapilar
dogrultusunda konuya yaklasip bireysel
¢Oziimler tretmektedir. Oysa ki olguyu
bir biitiin olarak ele alabilecek ve tedavi-
leri yiiriitebilecek bir merkez bulunmasi
gerekmektedir.
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Psikolog Arzu Ozdoganoglu

HEDEF (Z(IM YEMEK
BAGCI DOVMEK DEGIL

Bes yil aradan sonra biiyiik bir keyif
aldigim, yillarca emek verdigim Havaci-
lik Psikolojisi Disiplinin degisik konula-
rint kaleme alma keyfini bana yeniden ya-
satan TALPA yonetimine ve Kokpit'ten
Bakis Dergisi yayin ekibine tesekkiir edi-
yorum. Izleyici oldugum bes y1l boyun-
ca Sivil havacilik alaninda birgok gelis-
me yasand1. Ozellikle Havacilik Psikolo-
jisi alaninda atilan adimlar Sivil havaci-
likta Insan kaynaklar1 ve Insan faktérleri
konularinin énemini bir kez daha gozler
oniine sermis oldu.

Bir psikolog olarak Havacilik Psikolo-
jisi alaninda pek ¢ok énemli adimin atil-
digin1 gérmekten gurur duydugum kadar;
Bu kapsamda karsilagtigim uygulama ek-
siklikleri, etik ihlalleri, havacilik tibb1 ve
havacilik psikolojisinin yeterli taninma-
masindan Otiirli yaganan disiplinler arasi
karmasa ve kotiiye kullanimlar1 duymak,
gormek hatta tanik olmak bir meslek ele-
mani olarak beni oldukca rahatsiz etti.

Gordiiklerimi, duyduklarimi hatta ta-
nik olduklarimi tartigsmak bir daha yasan-
mamast agisindan uygulanabilecek yon-
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temlerden biri olmasina ragmen benim
dogrum her zaman olmasi gerekenleri
anlatmak ve tartismak olmustur. Ciinkii
amag hepimiz i¢in “ Bagc1 dovmek degil,
uzun vade de liziim yemek olmalidir.” Bu
amag ¢ercevesinde basit tanimlar, ulus-
lararas1 uygulamalar, etik kurallar, disip-
linler arasi farkliliklar konularinda olma-
st gerekenleri bir gézden gegirelim.

Oncelikle havacilik Tibb1 ve Ucus
Hekimligi nedir? Sorusunu sorarak
baslayalim...

Tip fakiiltelerinden mezun olan pra-
tisyen hekimler tipta uzmanlik sinavina
girerek egitim almaya hak kazandiklar
branglar da uzmanlagirlar. Hava Ve Uzay
Hekimligi de bu alanlardan biri olmasina
ragmen diger branglardan en 6nemli farki
kendisine basvuran bireylerin hastalikla-
rin1 teshis ve tedavi etmekten ziyade ha-
vacilik gibi sartlar1 ve standartlar1 diger
meslek guruplarindan ¢ok farkli olan bir
sektore personel (pilot, hostes,vs.) seci-
lirken Anatomik, Fizyolojik ve Psikiyat-
rik donanim ve yeteneklerini uluslarara-

st kurallar gergevesinde degerlendirmek
ve sektoriin kendisine 6zgii limit ve stan-
dartlarini belirlemektedir. S6yle bir yan-
lis anlagilma olmasin liitfen tedavi uygu-
layamaz demiyorum. Birinci basamak
hekimligi tabil ki yapabilir. Teshis son-
rasinda diger uzmanlik alanlarina teda-
vi i¢in yonlendirir. Kalp hastaligi ile ilgi-
li bulgular teshis edip kardiyologa yon-
lendirmek gibi.

Ayrica SHGM tarafindan yetkilendi-
rilmis tek kurum olan Ucus Saglig1 Aras-
tirma ve Egitim Merkezi (USAEM) / Es-
kisehir degisik zaman dilimlerinde 5 haf-
talik ugus hekimligi kursu agmaktadir.
Agilan bu kurslara bagvurmak igin tip fa-
kiiltesi mezuniyet belgesi var ise uzman-
lik belgesi ibraz edilmek zorundadir. He-
men belirtmek isterim ki bu kurslara de-
vam etmek i¢in doktor olmak yeterli de-
gildir. Kurs 6ncesi “gorevli olarak uca-
bilir" raporu alma zorunlulugu vardir.
USAEM'in vermis oldugu egitimler ve
iceriklerini inceledigimizde en dikkat ¢e-
kici 6zelligi; havacilik sektoriinde ¢alisa-
cak doktor arkadaslara havacilik sekto-



riyle ilgili bilgi vermekle birlikte, degi-
sik sekillerde ugusu, ugus sirasinda fiz-
yolojik ve psikolojik olarak yasanilan
duygu durum deneyimletilerek egitim
verilmektedir.

Sivil havacilik sektoriine disaridan
destek veren pilotlarin ugus muayenele-
rini yapan kurumlarda gorev yapan dok-
torlarimizin bu kursa katilmasinin bir zo-
runluluk olmasi gerektigine inaniyorum
ozelliklede Psikiyatri muayenesini yapan
doktorlarimizin veya c¢esitli kurumlarda
o ya da bu sekilde ugucularla ilgili karar
veren psikiyatristlerin ugus ekibini (pilot
ve kabin ekibi) tanimlayabilmesi a¢isin-
dan onemlidir. Bu gerekliligi bir kag o6r-
nekle agiklamakta fayda goriiyorum; Pi-
lotlarda yorgunluk kavrami iizerinde bir
¢ok calisma ve aragtirma yapilmistir. Fiz-
yolojik ve psikolojik olarak bulgulart ve
etkileri oldukg¢a net olmasina ragmen ha-
vacilik bilgisi yeterli olmayan bir psi-
kiyatri uzmani bu durumda teshis ettigi
kokpit yada kabin ekibinde goérevli her-
hangi bir kisiye; depresyon yada dikkat
bozuklugu tanisi koyabilir. Ve bu tanilar-
dan yola ¢ikarak tedavi uygulamaya kal-
kabilir. Oysa kokpit ya da kabin ekibin-
de gorevli olan birey ig¢in konan bu tes-
his dogru olmamistir. Pilotun bir hastali-
&1 yoktur ugus emniyetini ihlal etmemek
i¢in dinlendirmek yeterli olacaktir.

Hastaligin tanisindan yola ¢ikarak bir
ornek verecek olursak; Kaygi bozuklugu
bireylerin yasam kalitesini olumsuz etki-
leyen ruhsal bir rahatsizliktir. Kaygi bo-
zuklugunda 6zellikle 6nemli olan ruhsal
stireg, kisinin “gevre lizerinde denetimi-
nin olmadig1” inancidir. Denetlenemez
olaylardan kaynaklanabilecek tehlikeler
(kazalar, hastaliklar, felaketler v.s.) zih-
ni siirekli mesgul etmektedir. Kisi siirek-
li olarak potansiyel tehlike yaratan uya-
ranlan izlemekte, tehlike olusturmayan
(bos) uyaranlari ise dikkate almamak-
tadir. Bu durum, hastalarda otomatik ve
farkinda olunmadan isleyen bir zihinsel
diizenektir. (DSM 4 ve DSM 5 Psikiyat-
rik tam kriterleri ) Liitfen pilot arkadag-
lar bu boliimii birkag¢ kez okusun. Kisi-
sel olarak bu belirtiler kendilerinde var
mi1 yok mu karar versin ve liitfen endise-
lenmesin. Pilotlar i¢in belirli sinirlar ige-
risinde bu belirtiler hastalik olarak sayil-
mayacag gibi istendik bir 6zellik olarak
kabul edilir. Ozellikle ugus saati arttikca
gelisir. Pilotlar i¢in hayatta kalmanin ve
ucus emniyetini saglamanin 6n kosulu-
dur da diyebiliriz.

Askeri ve sivil havaciliktaki kurallar,
deneyimler ve gelismeler kanla yazil-
mistir. Havaciligin normali ve anorma-

li kendi i¢inde degerlendirilmelidir. Ta-
rihsel olarak alana baktigimizda havaci-
lik tibb1 uygulamalar1 Birinci Diinya Sa-
vagl zamanlarindan beri hizli bir gelisim
gostermistir. Yaklagik 90 yi1l dnce yan-
lis tibbi uygulamalar ve yanlis ugucu se-
¢im kriterleri sonucu kaybedilen ugucu
say1si, diigman atesi nedeniyle kaybedi-
len ugucu sayisindan daha fazladir. Bu
ac1 gergek yiiziinden 1917 yilinda New
York, Long Island, Mineola’da havaci-
lik tibbr laboratuar: kurularak 1.Diinya
Savasi'nda ugak kayiplarinda insan fak-
torlerini aragtirma ve ugucu sec¢im kriter-
lerini belirleme galismalari baglamigtir. O
zaman Mineola’daki birkag¢ ahsap binada
ilk ugus tabipleri ugucularin fiziksel stan-
dartlarmi belirlemisler ve o zaman igin
ucak kayiplarinda ciddi azalmalar sagla-
miglardir. Bu ilk standartlar sadece bas-
langic olmustur. Onceki ucus tabipleri-
nin tecriibe birikimleri ve teknolojinin
de hizla ilerlemesi ile ugucularin fiziksel
standartlar1 da buna bagl olarak bir ev-
rim gegirmistir. Ik ugus hekimlerinin ya-
sadig1 hikayeler gz 6niinde bulundurul-
dugunda onlarin aldiklari cesurca inisiya-
tifler ve yenilikler bu alanda agilan yolun
kaldirim taslar1 olmustur.

Havacilik sektoriindeki hizli tekno-
lojik gelismeler ile insanin evrimi dog-
ru orantili gitmedigi i¢in, ugucu personel
secilirken fizyolojik ve psikiyatrik olarak
limitleri en uygun olan adaylarin belir-
lenmesi olduk¢a 6nemli olmakla birlik-
te, ¢ok zor kosullarda yetigmis olan pilot-
larin saglik kontrollerinin dogru ve yet-
kili uzmanlarca yapilmis olmasi zorun-
luluktur. Bizler bu tibbi standartlar iler-
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letirken ugucu saghigini gozetmeli, ugus
emniyetini bozmamali ve ayni zamanda
yetismis degerli uguculart gereksiz yere
ucustan men etmemeliyiz. Bugiinlerin
havacilik tibb1 nosyonu bu olmalidir.

Havacihik Tibbim kisaca tanimla-
diktan sonra Havacilik Psikolojisi'nin
ne oldugunu birlikte hatirlayalim.

Havacilik Psikolojisi, psikolojinin alt
dallarindan Endiistri Psikolojisi, Psiko-
metri (Davranislarin dlglimlenmesi ve is-
tatistik bilimin psikoloji ile kesistigi alt
dallardan biri) ve Klinik Psikolojinin bir
araya gelerek havacilik sektoriiniin ham
maddesi olan insani (pilot) ve ugusu ta-
nimlamaya yonelik ¢alisan bir disiplin-
dir. Ulkemizde Havacilik Psikolojisi
yiiksek lisans programi ne yazik ki yok-
tur. Bu alanda deneyime dayali ve ulus-
lararas1 ¢aligmalari takip ederek gelisim
saglanabilir.

ABD Hava kuvvetleri ve Avrupa Bir-
ligi tlkeleri Hava Kuvvetleri ve NATO
kapsaminda Insan Faktérleri Gurubu'nda
¢ok sayida ugus psikologu gorev yap-
maktadir. Tiirk Hava Kuvvetleri'nde bu
amagla istihdam edilmis ucgus psikolog-
lar1 gorev yapmaktadir. Yazimi okurken
bazilarmizin aklindan askeri havacilikla
sivil havacilik birbirinden farkli misyon
ve vizyona sahip diye gecebilir ki, bende
bunu savunuyorum ama, havacilik ala-
ninda ilkler 6nce askeri havacilikta bas-
lar ve sivil havaciliga entegre ediliri de
belirtmekte fayda goriiyorum. Son yillar-
da sivil havacilikta da bu amagla psiko-
loglarin istihdam edildigini goriiyoruz.

Peki ucus Psikologlar1 ne is yapar?

Ugus psikologlarinin ¢alisma alanla-
rin1 bu basliklar altinda toplayabiliriz

1. Hava personelinin se¢imi

2. Ucus egitimi psikolog destegi

3. Ugus gorevlerinde hava personeli-
nin Takibi ve motivasyon g¢aligmalarinin
planlanmasi

1- Hava Personelinin se¢imi; Bu mad-
deyi ikiye ayirabiliriz

a) Pilot adaylarinin se¢iminde cesit-
li test bataryalar1 kullanarak (Pilot Se¢im
Envanterleri, DLR, Psikomotor test ba-
taryalari, kisilik testleri, ilgi envanterleri
vs.) zaman, para ve insan kaynaklarinin
dogru yonlendirilmesine yardimci olarak
pilotaja en uygun adaylarin belirlenmesi-
ne yardimci olmak.

b) Pilotajla ilgili lisanslarin1 (PPL,
CPL, ATPL) tamamlamis pilotlarin ise
aliminda sirket kiiltiirline uygunluklari-
nin Olciilmesinde goérev alirlar. Popiiler
havayolu firmalarinin ¢ogunun kendisi-
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ne Ozgii pilot se¢im envanteri mevcut-
tur. Alman firmasi olan Lufthansa’nin ol-
dukga popiiler olan DLR testine ragmen
pek ¢ok firma biinyesine pilot segmek
icin kullandig1 testi sirketin 6zeli kabul
edip kimseyle paylagmamaktadir. Kana-
da Havayollari'nin kullandig1 Air Cana-
da PT, Dubai Emiratese pilot se¢im siste-
mi, American Airlines kokpit secim kri-
terleri gibi... Bu se¢im sistemlerinin ge-
ligtirilmesi ve uygulanmasinda ugus psi-
kologlar1 gérev yapmaktadir.

2- Ucus Egitimi Psikolog Destegi;
Oncelikle Egitim modiillerinin yetiskin
egitimine_uygunlugu diizenlenmesinden
baslayan gorevler zincirine siirecin zor-
Iu ve stresli olmasi da eklenince birin-
ci sirada egitimde olan adaylara psiko-
lojik destek saglamakla gorevledir. Bu-
nunla beraber segilen adaylarin daya-
niklilig1 ve psikolojik olarak gosterdik-
leri reaksiyonlar1 da incelemek suretiyle
en uygun adaylarin egitime devam etme-
si hususunda ¢aligirlar. Ugus Psikologla-
1 6zel ugus okullarinda heniiz karsilasti-
g1miz meslek gurubu olmamakla birlikte
Hava Kuvvetleri egitim birliklerinde ak-
tif gorev yaparlar.

3- Ugus Gorevlerinde Hava Persone-
linin Takibi ve Motivasyon Caligmalari :

Daha 6ncede ifade ettigim gibi insa-
nin evrimi teknolojik gelismelerle para-
lel gitmemektedir. Gelisen teknoloji ye-
tismis pilotlarin siirekli olarak kendile-
rini gelistirmesi ve zamana uyum sagla-
mas1 demektir. Bir hava araci (ugak, he-
likopter, planér vb.) ne kadar gelismis
olursa olsun, o hava aracini kontrol eden,
bakimini yapan ve icinde hizmet veren
bir insan oldugu siirece hatalar olmaya
devam edecektir. Bu gercegi cok yiiksek
oranda olan insan hatas1 kazalar1 gos-
termektedir. Bu nedenle havacilikta in-
san faktorleri ve insan psikolojisi iizerin-
de dnemle durulmaktadir. Ugaklar ¢oklu
ekip ihtiyaci olan araglar oldugu igin tam
bu noktada ¢ok tanidik bir kavram devre-
ye girmektedir CRM (crew resource ma-
nagement) yani Ekip Kaynaklar1 Yone-
timi. Peki yeni kesfedilmis bir olgu ol-
mamasina ragmen, 100 y1l1 askin bir gec-
mise sahip havacilik tarihinde CRM, ne-
den simdilerde 6nem kazanmistir? Ciin-
kii glintimiizde dis nedenlere bagl kaza-
larda diigiis goriiliirken, insan dogasinin
zayifligindan kaynaklanan kazalarda ar-
tig goriilmektedir.

Gilniimiiz modern hava araglari-
nin giivenle ugurulmasi salt iyi bir tek-
nik bilgi ve yetenekle miimkiin degildir.
CRM’in 6nemi, 6zellikle pilot ve miiret-
tebatin hata yapma olasiliklarinin arttig:
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emercensi durumlarda artmaktadir. Ya-
sanmis bazi olaylar, CRM’in hayat kur-
taricihgim kamtlanugtir. (Ornegin Sioux
City DC-10 kazasi)

CRM egitimlerinin tam olarak anlagil-
mas1 ve efektif bir hale gelmesi, miiret-
tebatin bu egitimleri giinliik hayatina ne
Olciide adapte edip uygulayabildigiyle il-
gilidir. Giinlimiiz havayollar1 i¢in CRM,
tamamiyle bir zorunluluktur. Anlasilabi-
lirligini artirmak maksadiyla ICAO’da
CRM egitimlerinin ne oldugu ve ne ol-
madigini tanimlanistir.

ICAO’ya gore CRM egitimleri ne-
dir:

» Miirettebat performansini gelistiren
kapsamli bir sistemdir.

* Tek tek, her miirettebata ve persone-
le ulasmay1 hedefleyen bir sistemdir.

* Ugusla ilgili biitiin personel egitim-
lerini kapsayan, entegre bir sistemdir.

* Tavir, davranis ve giivenlige odakla-
nan bir sistemdir.

« Kisiye, tavirlarini sorgulama ve kok-
pit i¢i ekip caligmasini gelistirici bireysel
kararlar alabilme firsat1 tanir.

* Miirettebat1 egitimin bolinmez te-
mel yapist olarak kullanan bir sistemdir.

ICAO’ya gore CRM egitimleri ne
degildir:

* Kisa siire igerisinde anlagilip uygu-
lamaya gecirilebilecek bir olgu degildir.

* Belirli bazi durumlar1 ¢ézmeye yo-
nelik bir egitim degildir.

* Diger egitim faaliyetlerinden bagim-
siz olarak yiiriitiilebilcek bir sisteme sa-

hip degildir.

» Kabin iginde, diger personelle nasil
koordineli calisilacagini spesifik kural-
larla anlatabilen bir sistem degildir.

* Odaginda birey olan bir miirettebat
egitimi degildir.

» Ogrencileri pasif kilan bir smif der-
si degildir.

» Kokpit i¢i davraniglar1 dikte edebil-
me girisimi degildir.

Kazalarm yaklasik %70'i insan kay-
naklt olup problemlerin temelinde dort
ana husus yatar. Bunlar:

* Zayif kararlar verme

« Etkin olmayan iletisim

* Yetersiz liderlik 6zellikleri

* Zayif yonetim

Bu eksiklikleri giderebilmek maksa-
diyla CRM egitimleri 7 ana baglik altin-
da toplanmuigtir:

« fletisim

* Durumsal farkindalik

* Problem ¢dzebilme / Karar verebil-
me

* Leadership / Followership

* Stres yonetimi

« Kigilerarasi iligki kurma yetenegi

« Kritik yapabilme

Multi-Crew Co-operation yani MMC,
JAR-FCL geregi olarak pilot lisansi ala-
bilmek ve pilot lisansina sahip kisilerce
her sene tazelenmesi gereken bir egitim-
dir. Temel olarak, miirettebat olarak ugu-
rulan hava araglarinda, ekibin bir parga-
st olarak calisabilme yetenegini gelistirir.
Ugusun her safhasinda ve emercensi du-
rumlarda PF ( Pilot Flying ) ve PNF/PM (
Pilot Non-Flying/Pilot Monitoring ) ara-
sinda is yiikii dagilimini kontrol edebil-
meyi Ogretir. Ekip ruhu kazandirilmasi,
bu egitimin temel amacidir.

MCC egitiminin temel konulari:

 Optimal kararlar alabilme

« Tletisim

 Ceklist kullanimi1

« 15 yiikiiniin taksimi

* Kargilikli denetim

* Ekip ¢alismasi ve ucusun her safha-
sinda ekip ¢aligmasinin desteklenmesi

Yukaritda CRM ve MCC konulari-
n1 dikkatle incelerseniz goriiriisiiniiz ki
bu konular Psikoloji Biliminin inceledi-
§i, hatalarin diizeltilmesi i¢in ¢aligmalar
yaptig1 ve Oneriler getirdigi birey ve gu-
rup olma dinamiklerine yonelik ¢aligma
konularidir.

Ucgus Psikologlar Sivil Havacilikta ki
gorevi Giiclii zincirin en zayif halkasi-
n1 bulmak rehabilite edilebiliyorsa bunu
saglamak edilemiyorsa zincirden ayril-
masina yardimei olmaktir.
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MUCADELE VE AZMIN ZAFERI:

ULUSAL DOWN _
SENDROMU DERNEGI

Roportaj: Ebru Avci KARATAS

Kendinizi bize tamtir misimiz?

Ikiz olan, Efe ve Ege Altunel’in baba-
styim. Uluslararas1 bir sirkette Elektrik
Elektronik Miihendisi olarak ¢aligtyorum.
Avrupanin en géniilliisii (Stover Award Ts-
vigre) ve Diinyanin en goniilliisii (Stover
Award ABD) 6diillerini aldim son olarakta
Tiirkiye nin Fark Yaratan1 (Sabanci Vak-
f1) 6diiliinii aldim. Aldigim para odiilleri-
ni Down Sendromlu Bireyler igin gercek-
lestirilecek projelere bagisladim.

Hikéyeniz nasil basladi?

Oglum Efe dogduktan sonra Down
Sendromu ile tanistim. Down Sendrom-
lu oldugunu dogduktan sonra dgrendim.
Down Sendromu hakkinda bilgim yoktu.
Birgeyler 6grenmeye ¢alistim ama cevre-
den doyurucu bilgiler alamadim. Esimden
ve ¢evremden, kesin sonug agiklanincaya
kadar gizledim. Tek bagima o yiikii tasi-
mak ¢ok zordu. 1 ay gectikten sonra esi-
me sOyleme karar1 aldim, ¢ocuklarmn ilk
rutin kontrolu igin doktorumuzun o&zel
muayenehanesine gittik. Doktor ile dnce-
den aldigimiz karar gercevesinde esime
Efe’nin Down Sendromlu oldugunu sdy-
ledik, esim Down Sendromu ne demek
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Down Sendromlu bireylerin yagamin her
alaninda esit haklara sahip olmasi, aileler ve
toplumun bilinglendirilmesi, toplumun engellik
algisin1 degistirebilmesi i¢in projeler uygulamak
ve farkindalik etkinlikleri yapmak amaci ile
kurulan bir dernek Ulusal Down Sendromu
Dernegi. Down Sendromu ile ilgili bilinmesi
gereken herseyi Sami Altunel ile konustuk.

dedi, Doktorun cevabi “bildigin gerizeka-
11 oldu. Inamlmaz bir cevapt...

Efe’'nin Down Sendromlu oldugunu
ogrendigimde, engelli bir bebegi olan tiim
aileler gibi, onceleri bir sok, inanamama,
ne yapacagini bilememe durumum oldu.
Bazi ailelerimiz ¢ocugun kendi ¢ocuklart
olamayacagi gibi diisiinceler, daha sonra
ise "neden ben" ile baglayan bir¢ok benze-
ri diisiinceler ve isyan duygulari hisset-
misler. Kimi aileler de uzun siire gocugu
kabullenmeme sorunu yaganiyor. Igine gi-
rilen bu donem kisilerin kendi yapisi, aile
icindeki durumu ve yakin akrabalarinin et-

kileri, alinabilecek psikolojik destek dog-
rultusunda kisa veya uzun siirebilir.

O doénemde ne hissettigimi, Down
Sendromlu g¢ocugu olan Susam Sokagi
Programi yazari E. Pearl Kingsley’in an-
latimiyla aktarmak isterim

Hollanda’ya hos geldiniz

Bir bebege sahip olacagimiz o an, mii-
kemmel bir Ttalya seyahati planlama gi-
bidir. Bir tomar rehber kitaplari satin
alirsiniz. Cok giizel planlar yaparsiniz. Co-
loseum, Travi Cesmesi, Michelangelo'nun
muhtesem heykellerini gérmeyi hayal



edersiniz. Venedik'te gondolla gezmeyi
diislersiniz. Italyanca bazi uygun kelime-
ler dgrenebilirsiniz. Her sey ¢ok heyecan
vericidir. Aylarca sabirsiz bir bekleyisten
sonra son giin gelir. Cantalarinizi toplar ve
kapatip gidersiniz. Birkag saat sonra ucak
havalanir. Ugus personeli gelir ve Hollan-
daya hos geldiniz der.

Hollanda m1? Bu da ne demek? Ben
Italya icin kaydolmustum. Fakat ugus
planinda bir degisiklik olmustu. Onlar
Hollanda'ya indiler ve sen de orada kalma-
lisin. En 6nemlisi burasinin korkung, ig-
reng, pis, tehlikelerle dolu, kitlik ve salgin
hastalikl1 bir yer olmadigini sana sdylerler.
Burasi sadece farkli bir yerdir.

Bu yerden disar1 ¢ikmalisin ve yeni reh-
ber kitaplar1 almalisin. Yeni bir dil 6gren-
melisin yeni insan gruplariyla tanisacaksin
bu karsilagmay1 asla unutmayacaksin.

Buras1 degisik bir yerdir. Bura-
da Ttalya’dan daha yavas tempolu yiirii-
niir. Burasi Italya'dan daha az gosterisli-
dir. Fakat orada bir siire kaldiktan sonra
etrafa bakip nefesinizi tutabilirsiniz. Hol-
landa'daki yeldegirmenlerini, laleleri fark
etmeye baslarsiniz ve de Hollanda'nin
Rembrandlarmi. Fakat gercekte Italya-
ya gidemedim diye hayatinizi yas tutarak
gecirirseniz Hollanda hakkinda giizel ve
ozel seylerden zevk alabilme ozgiirliigii-
niiz asla olmaz.

Oglunuzu kucagimza aldigimizda ne-
ler hissettiniz? (Esiniz bir anne olarak
neler hissetti?)

Efe yi kabul etme sorunu yasamadik,
sok siirecimiz 1 ay siirdii. Sonrasinda ne
yapabilecegimiz konusunda arastirmalar
yaptik. Cok sey okuyor ¢ok sey duyuyor-
duk ama kafamiz karnisiyordu. Higbirsey
konusunda tatmin edici agiklamalar bula-
mryorduk. Kendimi yapayalniz hissettim.
Yanimda kimse yoktu. Ben de o zaman ka-
rar verdim, benim yanimda kimse yok ama
ben bagkalarmin yaninda olacagim diye.
Son dénemde Hos Geldin Bebek projesi
ismini verdigim ¢aligmalarin ilk baglangi-
cini o giinlerde attim. Efe 6 aylikken baska
ailelere yardim etmeye basladim.

Nasil bir siirec gecirdiniz?

Miimkiin oldugu kadar aragtirmaya ca-
listim ama dogru bilgilere ulasamadim. n-
ternetten yabanci kaynaklar1 okumaya ca-
listim ama, yasadigim psikoloji de ¢ok
verimli olmadi. Yerli kitap da bulunmu-
yordu. Yazilan kitaplar aileler tarafindan
hazirlanmis kitaplardi ve son derece yeter-
sizdi. Hurafelerle dolu, bilimsel olmayan
birgok yontemden bahsediyordu. Ilk sene
icin bu kitaplarin okunmasini tavsiye et-

miyoruz. Bu siireci iyi bildigimiz i¢in web
sayfamizda aile hamileyken Ogrendigin-
de, risk oldugunda veya dogumdan sonra
ogrendiginde ne yapmasi gerektigini ulu-
saldown.com sayfamizda aktardik. Ayrica
Tiirkge kaynak sayisi da ¢ok artti.

Kimlerden destek aldiniz?

Yasadigimiz il olan Sakarya'da imkan-
lar oldukga kisitliydi. Bu yiizden siklikla
Istanbul’a gidiyordum. Bir dernek ile go-
rlistiim, ama faydali bilgilere ulagamadim.
Onlar da diger birgok dernek gibi sadece
egitim merkezi igleten bir kurum durumu-
na gelmisler. Ailelerimize yakim olmak iz-
mir in sartlariin daha iyi olmasi sebebiy-
le Izmir e tasindik. Ailelerimizi destegine
de ihtiyacimiz vardi. Iyi de oldu. Bildigi-
niz lizere ikiz ¢ocuk bilyiitmek ¢ok zor.

Gelecekte cocugunuzla ilgili neler
planhyorsunuz?

Efe, 8 yasinda yakisikli bir cocuk. Efe-
nin saglik problemi ¢ok fazla olmadi. 3 y1l
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TIPK SIZIN
GIBIIZ +;1 1

fizik tedavi ald1. 3 yasinda yiiriimeye bagla-
du. Efe, bir yasindan beri hergiin 2 saat 6zel
ders aliyor. 3 yil kreste kaynastirma egiti-
mi gordii. Su an izmir Agahefendi 100 6g-
retmeni Sevda Hanim ve sif arkadalari-
nin destegiyle okuma ve yazmayi 6grendi.
6 ayliktan beri hem fiziksel hem de zihin-
sel olarak gelismesi igin elimizden gele-
ni, hatta bazen elimizden gelenin fazlasi-
n1 vermeye calistyoruz. Siradan ¢ocuklarin
kendiliklerinden ve kisa siirede 6grendik-
lerini Efe ¢ok ama ¢ok ¢aba gostererek ve
uzun siire ¢alisarak 6grenebiliyor. Ama ol-
sun. Ogreniyor. Onemli olan da bu.

Bagka ailelere nasil destek olmaya
karar verdiniz?

Insanlar sizi {izmemek adma bir anda
etrafinizdan uzaklasiyorlar. Korkuyorlar,
ne diyeceklerini bilemiyorlar. Ama bdyle
durumda uzaklagsmak, zor durumdaki ai-
leye iyi gelmiyor daha ¢ok yalnizlasiyor.
[k aylarda sorularima cevaplar bulama-
yinca, ben ne yapabilirim dedim. Efe 6 ay-
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lik olup bizler Efe’nin engelini hayatin bir
rengi olarak gordiikten sonra, benim duru-
mumda olan ailelerin yaninda olmaya ka-
rar verdim.

Baska c¢ocuklara nasil destek oluyor-
sunuz?

Engelli dogumlarinda Devlet olarak en-
gelli ailenin O AN, en zor aninda yanin-
da maalesef olamiyoruz. Minik te olsa biz
bir boslugu doldurmaya ¢alisiyoruz. En-
gelli ¢cocugu olan aileler dogumdan son-
ra sok ve bunalim siireci yasamakta. Aile-
yi bu siiregten bir an 6nce ¢ikarmak igin,
haberin ve dogru bilgilerin, doktor, psiko-
log, Aile ve Sosyal Politikalar Bakanlik
personeli ve ilgili derneklerin yonlendire-
cegi aile temsilcileri araciliftyla verilmesi
gerektigini diisiiniiyoruz. Bu konuyla ilgili
Hos Geldin Bebek projemizi yiiriitiiyoruz.

Nasil bir siiregten gegtiklerini bildigi-
mi, kendilerini ne gibi siiregler bekledigi-
ni, aslinda yalniz olmadiklarini, kendileri-
nin durumunda olan bir¢ok aile oldugunu
aktartyorum. Sosyal paylasim gruplarimiz-
dan, engelli bir insaninin hayatindan, sos-
yal, duygusal ve zihinsel gelisim diizeyle-
rinden, g¢ocuklarinin egitimi, beslenmesi
ve engelli haklar1 konusunda bilgiler akta-
riyor ve iletisimimizin devamli olabilecegi
adresleri kendilerine iletiyorum. Kendile-
rinin aile toplantilarina katilmalarini sag-
liyorum. Bu yapilan hizmetlerin tiimii de
gonilliilik esasi ile yapiliyor. Ailelerden
tek istedigim birgiin siz de bir aileye des-
tek olmaniz gerekirse, bu sorumlulugu al-
malar1. Mutlaka, oglumuz Efe ve ailem ile
de tanistirip, “tlinelin sonunda 11k oldugu-
nu” gorebilmelerini sagliyorum.

Cocugu down sendromlu olan aileler
sizlere nasil bir yaklasimda bulunuyor
ve sizi nasil destekliyorlar?

Ailerle birlikte birgok proje gercek-
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Ulusal Down Sendromu Dernegi, Down
Sendromlu Bireylerin yasamin her alaninda
esit haklara sahip olmasi, aileler ve toplumun
bilin¢lendirilmesi ve toplumun engellilik algisini
degistirebilmesi i¢in projeler uygulamak ve farkindalik
etkinlikleri yapmak, amaci ile kurulmustur.

lestirdik ve gerceklestirmeye devam edi-
yoruz. Aile toplantilart ve egitimleri; Far-
kindalik etkinlikleri (50 Yazar 1 Roman, 1
Miizik Alblimii, Senlik standi, Futbol mag1
acilis seramonisinde futbolcularla saha-
ya ¢ikma, Down Sendromu Dostluk Yii-
riiytisleri, sosyal etkinllikler, Iyilik Polis-
leri Projesi, Zeybek folklor grubu, tiyatro
toplulugu, ritim toplulugu, Latin dans1 top-
lulugu, fotograf toplulugu). Aileler ile en
¢ok proje yapan Dernekler arasindayiz, biz
alan degil veren bir goniilli topluluguyuz.
Bu bizi mutlu ediyor.

Down Sendromlu Bireylerin topluma
kazandirilabilmesi icin neler yapilmah?

Oncelikle iyi egitim almalar gerekiyor.
Bu yiizden de tam kaynagtirma ¢ok 6nem-
li. 8,5 milyon engelli vatandasimiz bulun-
maktadir, yani her 9 kisiden biri engellidir.
4 milyon engelli hi¢ egitim alamamakta-
dir veya egitim almasi engellenmektedir.
Engelli vatandaglarimizin sosyal hayatin
bir pargast olmalari 6niindeki en biiyiik
engel egitimsizliktir. Kaynastirma ile il-
gili olarak bugiine kadar birgok proje ya-
pildi, fakat istenilen sonuglar bir tiirlii ali-
namadi. Ciinki, toplumun diger kesimi
olan engelsizlerin, ¢ocuklarimizin egitim
hakkini kabul etme katsayilar1 ¢ok diisiik.
Down Sendromu ve engellilik konusun-
da farkindalik yaratma, toplumun engel-
lilik algisinin degistirilmesi i¢in ¢aligma-

lar yapmaktayiz. Daha c¢ocugun yiiziinii
bile gérmeden sirf Down sendromlu veya
engelli tanisindan yola ¢ikarak onu sinif-
landiran, yapamayacagi, nasil bir insan ol-
mas1 gerektigi hakkinda kesin fikir sahibi
olan insanlarla miicadele ederek ¢ocukla-
rimizt okullara ve topluma kabul ettirme-
ye ¢aligtyoruz. Maalesef ugrastyoruz, ¢iin-
kii 6niimiizde engel ¢ok, bizler de sadece
¢ocularimizin egitimine odaklanmak ister-
dik, ama oncelikle topluma kabul ettirme-
ye calistyoruz.

Derneginizi, kurulus amacini ve he-
deflerini bize anlatir misimz?

Down Sendromlu Bireylerin yagamin
her alaninda esit haklara sahip olmasi, ai-
leler ve toplumun bilinglendirilmesi, top-
lumun engellik algisini degistirebilmesi
icin projeler uygulamak ve farkindalik et-
kinlikleri yapmak amaci ile kurulmustur.

Onemli 3 hayalimiz:

1. Yeni Engelli Dogumlarda pozitif
yaklagim gosteren ve o an vatandaginin ya-
ninda olan bir Tiirkiye. (Hos Geldin Bebek
projesini uyguluyoruz. Devlet bu konuyu
iistlenene kadar biz Dernek olarak bu pro-
jeyi uygulamaya devam edecegiz)

2. Kaynastirma ile ilgili problemle-
ri ¢6zmiig bir Tiirkiye. (Bu konu ile ilgili
Ozel Egitim Smifim Var projesini birgok
sirket ile hayata gegiriyoruz.)



3. Kiigiik adimlar programinin {icretsiz
uygulandig1 bir Izmir. (Bu hayalimizle il-
gili uyguladigimz proje Izmir Biiyiiksehir
Belediyesi ve 9 Eyliil Universitesi isbirligi
ile hayata geciyor)

Ulusal Down Sendromu Dernegi,
Down Sendromlu Bireylerin yagamin her
alaninda esit haklara sahip olmasi, aile-
ler ve toplumun bilinglendirilmesi ve top-
lumun engellilik algisini degistirebilme-
si i¢in projeler uygulamak ve farkindalik
etkinlikleri yapmak, bolgesel bazda Fede-
rasyon ve sonrasinda Ulusal Bazda Kon-
federasyon i¢inde olmak amaci ile kurul-
mustur.

Kac aile ile yolunuza devam ediyor-
sunuz?

Projelerimiz ile 500 aileye ulastik.
Ulusal Down Sendromu Dernegi 1 yillik
Dernek olmasina ragmen, Facebook iize-
rinden 134.000 takip¢imiz ve 2500 goniil-
liimiiz var. Izmir de 4000 ailemiz oldugu-
nu diisliniiyoruz, zamanla o ailelerimize de
ulasacagiz.

Dostluk yiiriiyiislerinden bahseder
misiniz?

DS dostluk yiirityiisleri 1995 yilindan
beri diinyanin degisik iilkelerinde yapi-
liyor. Tiirkiye’de ilk basladiginda birkag
yiiz kisinin katilimiyla gergeklesirken bu-
giin basin, goniillii ve aile destegi ile yii-
riyiise katilanlar binlerce kisiye ulasti.
Gegen sene Karsiyaka’da yapilan yiiriiyii-
se 5.000 in iizerinde kisi katild1. Bu sene-
ki hedefimiz 10.000 kisinin iizerindeki du-
yarli insan ile Hayallerimiz i¢in yiirtimek.
Tiirkiye de belli bagl illerde yapmak

Son olarak okurlarimiza ve iilkemiz-
de sizinle aym seyleri yasayan ama bu
konuda ¢aresiz oldugunu diisiinen aile-
lere neler sdylemek istersiniz?

Sevgili ailelerimiz, yolumuz ¢ok uzun
ve cok engebeli. Ilk once sizler sorumlu-
luk almalisiniz, Unutmayin, siz gocukla-
riniza nasil davranirsaniz toplum da dyle
davranacaktir. Bizler Aile Hareketiyiz, be-
raber olursak ¢ok sey basarabiliriz. Top-
lum, engellilerin de bu hayatin bir pargasi
oldugunu, toplumsal yagama katilimin bir
lituf degil, hak oldugunu ve farkliligin as-
linda hayatin bir rengi oldugunu yasayarak
ogrenecektir. Ayrica diger insanlar, cocuk-
larmizin farkliliklarini zaten gorecekler,
biz benzerliklerini goriiniir hale getirmeli-
yiz ki toplumdaki diger insanlar ¢ocuklari-
mizla baglanti kurabilsinler, korkmasinlar.
Bardagin dolu tarafin1 goriin. Liitfen diger
ailelerimizle biraraya gelin ve sorunlarmi-
za ortak ¢ozlimler bulmaya caligin.

¢ Down sendromu, viicut hiicresinde
fazladan bir kromozom bulunmasi sebe-
biyle olan genetik bir durumdur. Down
sendromu bir hastalik degildir ve kalitsal
degildir. Hamilelikte tesadifen meydana
gelir. Down Sendromu genetik bir farkli-
liktir, bir hastalik degildir. Belli bir sebebi
yoktur. Ulke, milliyet, sosyo-ekonomik
statl farki yoktur.

e Down sendromlu herkes, farkli derece-
lerde &3renme glcliglne sahiptir. Bazi
fiziksel 6zellikler down sendromlular ara-
sinda yaygindir ve onlar baz tibbi prob-
lemlere yatkin olabilirler. Fakat unutulma-
mas! gereken sey down sendromlularinin
bireylerin kim oldugunu, onlarn kendi
gucll ve zayif yonleri ve kisisel davranis-
lan belirler.

e Tirkiye de 100.000 Down Sendromlu
Birey yasiyor, bu rakamin diinyanin 12
Ulke vatandas! toplamindan daha fazla
oldugunu biliyor muydunuz.

e TUm dlinyada 6 milyonun Uzerinde Down
Sendromlu birey yasamaktadir
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Bu siradisi insanlar icin 6nlerindeki en bui-
yUk engel, zihinsel olarak akranlarindan
daha yavas gelismeleri degil, onlarin sa-
dece neleri yapamayacagina odaklanmis
yanlis bakis agisi ve inanglardir aslinda.
Down Sendromlu ¢ocuklarin ihtiyaclari
diger cocuklarin ihtiyaclarindan farkl de-
gildir. Cevrelerini kesfetmek, oynamak,
Ogrenmek, gulmek isterler.

Down sendromlu gocuklarin karakterleri,
yaplilari birbirinden farklidi. Sadece dis
gortnUsleri birbirine benzer. Nasll ki biri-
leri mavi, kahverengi, siyah gozlI, sarisin
esmer veya kumral ise down sendromlu
olmakta onun gibi bir sey...

Erken midahale ve egitim programla-
r, fizyoterapi, dil terapisi, oyun grupla-
r, gibi destekler ve Ozellikle okul hayati
¢ok dnemlidir. Dogumdan itibaren erken
dénemde baslayan uygun egitim prog-
ramlari ile gesitli basarilara ulasabilmekte,
kaynastirma egitimi alabilmekte, toplum
icinde bagimsiz veya yar bagimsiz ha-
yatlar kurabilmektedirler.

Sami ALTUNEL

Diinyanin En Goniilliisii-Avrupanin En Goniilliisii
(Eaton Stover Award-USA)

Tirkiye’nin Fark Yaratani (Sabanci Vakfi-TR)
Ulusal Down Sendromu Dernegi Baskani
Elektrik Elektronik Miihendisi

samialtunel@ulusaldown.com 0530 600 6805

Ozel gereksinimli cocuklar

hepimizin cocuklari,

yalmz degilsiniz.

Bizler bu isin dnciileriyiz. Sistemi sii-
rekli zorlamaliyiz. Daha iyi bir yagam ¢o-
cuklarimizinda hakki, bunu herkes 06g-
renmeli. Unutmaym bu lituf degil Hak.

Son olarak eklemek istedikleriniz

Hepimizin yogun programlari, dolu
takvimleri ve ulasilmasi gereken hedefleri
oldugu inkar edilemez bir gergektir. Yogun
is yliklerimize ragmen, kisisel goniilliliik
ilkesi ile hareket ederek hayir kurulusla-

11 ve toplumsal hizmet organizasyonlarin-
da calismak i¢in zaman bulan bir ¢ok bu-
lunmaktadir. Bu kisiler arasinda umarim,
bu roportaji okuyanlardan da aramiza ka-
tilacaklar olacaktir. Dlinyanin en goniilli
insan1 &diiliinii elinden aldigim, o giinden
beri en biiyiik destek¢ilerimizden olan sev-
gili dostum Tom Gross sunlar1 sdylemisti.
“biz seni sectik, ¢linkil senin yliregini gor-
diik”, ben de bu yazinin ulastig1 insanlarin
secilmis insanlar olduguna inaniyor, Yiire-
ginizdeki giizelliklerin ortaya ¢tkmast igin
cesur olmanizi diliyor, bize bu firsat1 ver-
diginiz i¢in tesekkiir ediyorum.
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B UZAY TURIZMI

GEGMISTEN GELEGEGE

UZAY TURIZMI

Yazi: Can SARI / csari@can.aero/saric_can@yahoo.com

Bilinmeyene dogru yolculuk etmek, tarihin her doneminde ilgi ¢ekici bir
aktivite olarak goriilmiistiir. Bu yolculuklarin sonunda genellikle
beklenen sonuglar elde edilemese de, her zaman insanliga yarar saglayan
olaylar ger¢eklesmis ve insanlar kendilerine ve yasadiklar1 yere dair yeni bir
bilgiye kavusmuslardir. Buna dair belki de en giizel 6rnek Kristof Kolomb’un
Hint adalarina gitmeye calisirken Amerika kitasini kesfetmesi olmustur.
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tinlimiizde ise 6zellikle bilim in-
Gsanlarlmn meraki uzay ve uzay-

daki cisimlere yonelmis, onlar
hakkinda daha fazla bilgiye sahip olabil-
mek i¢in uzay araglari iiretilmeye baglan-
mistir. 1957 yilinda yoriingeye ¢ikmayi
basaran ilk uydu olan Sputnik I bu alan-
da oncii olmustur.! Ilk olarak insansiz
uydularla baslayan uzay maceras1 1961
yilinda Yuri Gagarin’in Diinya yoriinge-
sinde bir tam tur atmastyla devam etmis-
tir. Teknik yetersizlikler, tiretim maliyeti
ve giivenlik sebepleri dolayisiyla uzunca
bir siire devletlerin finansal destegi ve
denetiminde gerceklestirilen uzay aras-
tirmalari, 2000’1i yillar ile birlikte 6zel
sektoriin ilgi duymaya basladigi, devlet/
6zel sektor ortak projelerinin de hayata
gegmeye basladigi bir alan olmaya bagsla-
di. Ozel sektdriin ekonomik amaglar gii-
derek iizerine diistiigii uzay ¢aligmalarini
ornekleyecek olursak, en ¢ok gbze car-
pan ¢aligmalar uzay ¢oplerinin temizlen-
mesi, uzay madenciligi ve uzay turizmi
olarak siralanabilir. Konuyu uzay turizmi
ile sinirlayip, geemiste ve gelecekte ha-
yatimiza yaptigi/yapacag etkilere degin-
meye caligacagim.

ILK TURIST: DENNIS TiTO

Acikgasi, uzay turizmi denince so-
kaktaki herhangi bir insanin aklina neler
geliyor sorusunun cevabini kestirmek
olduk¢a zor. Ama uzay turizmi fikrinin
ilk ¢ikis noktas1 ve giiniimiize uyarlan-
mis halleri oldukga basit kabul edilebilir.
Kendi masraflarimi karsilayarak uzaya
¢ikan ilk turist olan Amerikali miihendis
ve girisimci Dennis Tito, bu invani 2001
yilinda Uluslararas1 Uzay Istasyonu’na
(ISS) ¢ikip, uzayda yaklasik 8 giin geci-
rerek aldi. Bu ilki bagarabilmek i¢in 6de-
mek zorunda oldugu mebla ise 20 milyon
USD idi. Tito’nun ardindan bu isi eko-
nomik bir kazanca doniistirmek isteyen
Rusya, Soyuz kapsiilii vasitasiyla uzay
turizminin ilk adimlarini atmis oldu. 3
kisilik mirettebat kapasitesi olan Soyuz
kapsiiliiniin uzay turizmine olan katkilari
ise, ISS’teki miirettebat sayisinin arttiril-
masina miiteakiben sona erdi.

OZEL SEKTORU TESVIK:

ANSARI X PRIZE?

Ulkelerin uzay programlari dahilinde
cok yiiksek ticretlerle ve az sayida ger-
¢eklesen uzay turizm aktivitelerini &zel
sektore agmak ve bu sektordeki caligma
ve finansal akisi hizlandirmak amaci ile

Ansari Foundation tarafindan 10 milyon
USD &diillii bir yarisma diizenlendi. 20.
yiizy1ldaki havacilik faaliyetlerini hizlan-
dirmay1 ve tesvik etmeyi amaglayan yaris-
malar1 kendisine 6rnek alan X Prize yaris-
mast, 1996 yilinda uzaya 3 kisilik bir ekibi
100 km irtifaya tasiyabilecek ve bunu iki
haftalik bir siire¢ igerisinde iki kere yap-
may1 basaracak ilk firmanin 6diiliin sahibi
olacagini agiklamis; ancak tirettikleri Spa-
ceShipOne ile &diiliin sahibi olan Scaled
Composites firmasinin basarili denemesi
icin 8 y1l beklemek gerekmisti. (4 Ekim
2004 — Ayni zamanda Sputnik 1’in firlatil-
masinin 47.y1ldéniimii)

OZEL SEKTOR GIRISIMLERI

Ansari X Prize 6diiliiniin 2004 yilinda
kazanilmasi, teknik ac¢idan uzay turizmi-
nin gerceklesmesine higbir engel olma-
digmin kanitlanmasi sonucunu dogurdu.
Odiil bu sebepten &tiirii beklentiyi cok
st seviyelere ¢ekti ve Virgin Galactic?,
Xcor Aerospace* gibi sirketler kisa siire
icerisinde uzay turizmine baglayacak-
larin1 belirtip, bu taahhiitlerinin {izerine
bilet satisina basladilar. Tlk etapta icinde
bulundugumuz 10 yillik periyodun ilk
yillarinda resmi olarak faaliyete gegmeyi
planlayan bu sirketler, su anda ise plan-
larin1 2016 ve sonrasina dtelemis durum-
dadirlarS. Bunun en biiyiik sebebi ise,
teknolojik eksiklikten degil, olusan 6zel
sektor ilgisine gerekli hukuki altyapinin
hazirlanamamis olmasidir.  Yiiriirliik-
te bulunan uluslararasi uzay anlagma-

I UZAY TURIZMI

Sputnik | — NASA’dan alinmistir.

Dennis Tito

lar 6zel sektoriin uzay arastirmalarinda
bulunmasin1 yasaklamamis; ancak bu
arastirmalarin ne sekilde diizenlenmesi
gerektigini de belirtmemis; bu isi {iye
devletlere birakmustir.

UZAY TURIZMI: TEKNIK

VE HUKUKI DETAYLAR

Ansari X Prize ddiiliiniin 100 km irti-
fay1 kriter olarak kabul etmesinin birbir-
leriyle iligkili teknik ve hukuki sebepleri
bulunmaktadir. Teknik olarak, yaklasik
olarak 100 km seviyesi hava sahasinin
bitip, uzayin basladigi irtifa olarak kabul
edilmektedir. Giiniimiiz kosullarinda ve
teknolojisinde 100 km nin ¢ok altinda
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Ugus esnasinda SpaceShipOne — Novatempo.com’dan alinmigtir.

bir uyduyu Diinya etrafinda yoriingeye
sokmak miimkiin degil iken, ayni1 sekilde
sahip olunan ugak ve motor teknolojileri
de bu irtifalarin iizerinde bir u¢agin ug-
masina olanak saglamamaktadir.

Hukuki agidan agilamamig olan sorun
ise, bilimsel olarak kabul edilen 100 km
fenomeninin uluslararas1 hukuk mec-
rasinda (politik sebeplerden otiirii) ka-
bul gérmemesi ve bu sebepten otiirii de
birbirinden ¢ok farkli olan havacilik ve
uzay hukuku disiplinlerinin uzay turiz-
mi esnasinda kars1 karsiya gelmeleridir.
Uzay turizmi esnasinda karsilasilabile-
cek olan problemler, kazalar ve bunun
gibi istenmeyen olaylar durumunda
hangi hukuk disiplinine bagvurulacagi-
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nin bilinmemesi, bilindigi noktalarda da
mevcut uluslararasi anlasmalarin yetersiz
kalmasi sektoriin oniindeki en biiyiik si-
kint1 olarak goze ¢arpmakta.

Havacilik ve uzay hukukunun uzay
arastirmalar1 yiiriiten 6zel sektdre dair
gosterecegi gelisim ilgiyle beklenmek-
tedir. Gerekli adimlar atildiginda, Den-
nis Tito’nun 6dedigi paranin yiizde biri
gibi meblalar karsilifinda yasadigimiz
Diinya’yr 100 km yiiksekten seyretme
olanagina sahip olacagiz. Bu olay ger-
ceklestigi glin de uzay turizmini nasil
daha ucuz, daha efektif kullanabilecegi-
mizi ve en 6nemlisi, kitalararasi bir yol-
culugu uzay araglarryla nasil yapariz so-
rularina cevaplar aramaya baslayacagiz.

CAN SARI

o [TU Ugak ve Uzay Bilimleri

Fakultesi Uzay MUhendisligi
mezunu olan Can Sari, ilgi
alanini yine havacilik ve uzay
bilimlerinin gelisiminde dnemli
bir role sahip olan, havacilik

ve uzay hukukuna gevirdi. Bu
alandaki egitimini Hollanda’da
Leiden Universitesi’nde Adv.
LL.M. in Air and Space Law
programini bitirerek tamamladi.
Su anda ise Can Hukuk
Burosu’nda havacilik ve uzay
alaninin hem hukuki hem
teknik detaylanyla ilgili olarak
calismaktadir.

1- http://history.nasa.gov/sputnik/

2- http://space.xprize.org/ansari-x-prize
3- http://www.virgingalactic.com

4- http://www.xcor.com

5- http://www.thespacereview.com

/article/2286/1



TEKNOLOJI

YAZI

Nuray BAYKAL

genclikgoklerde@gmail.com

UCAN EFSANE:
ANTONOV AN-25

Gliniimiizde kargo tasimaciliginin rakipsiz efsane ugagi
Antonov AN-25.84 metre uzunlugu, 6 motoru ve 32 tekerlegiyle
de bir lider olma 6zelligini siirdiiriiyor. Yazarimiz Nuray Baykal bu
efsane ugagin gegmisinden bugiine uzanan yolculugu hakkinda PIt.
Sedat Yalginkaya ile bir sdylesi gerceklestirdi.
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Simdiye kadar iiretilmis olan en
biiyiik u¢agin ad1 nedir ve ne zaman
uretilmistir.

Simdiye kadar iiretilmis en biiyiik
ucak 1988°de servise alinan Antonov
AN-225 ya da Mriya yani Hayal’dir.
Simdiye kadar sadece 1 adet tiretilmistir.

Antonov An -225 ni¢in gelistirildi?

Antonov An-225 Sovyetler
Birligi’nin uzay mekigi olan Buran’1 ya
da Tiirk¢e ismiyle Boran’1 tagimak igin
gelistirildi. Buran’in iretildigi yerden
Kazakistan’daki Baykonur uzay iissiine
taginmasi ve bakimi i¢in geri getirilmesi
planlaniyordu. Sovyet hiikiimeti Anto-
nov Tasarim Biirosu’ndan Buran’: tasi-
yabilecek kadar giiclii bir ucak gelistir-
mesini istedi.

Havacilik efsanesi olan bu u¢aktan
biraz bahseder misiniz?

Sovyetler Birligi dagildiktan son-
ra yeni Rus yonetimi 1992 yilinda uzay
mekigi programini iptal etti. Bu ikonik
ucak da bu nedenle atil kaldi. Ciinkii s1-
radan yiikleri tagimak i¢in fazla biiyiik
ve masrafliydi. Ciinkii sadece ugurul-
masi i¢in bile en az 20 miirettebat ge-
rekiyordu. Sovyet hiikiimetinin istedigi,
iretim hattindaki ikinci An-225 ise bu
nedenle hi¢ tamamlanmadi.

Hangi yil tekrar kullanilmaya
baslada?

20 y1l hangarda bekledikten sonra bir
Ingiliz tasimacilik sirketi tarafindan sa-
tin alindi. Modernize edilip 2001 yilinda
tekrar kullanilmaya baglandi.

Giiniimiizde hangi amacla
kullanilyor?

Giiniimiizde tanklar, lokomotifier,
dev enerji tribiinleri gibi yiiklerin tagin-
masinda kullaniliyor.

Antonov AN-225 ucaginin motoru,
uzunlugu ve yiiksekligi hakkinda bize
bilgi verir misiniz?

Havacilik efsanesi Antonov An-225
altt motorludur. Uzunlugu 84 metredir.
Oyle ki kargo bdlmesi Wright kardes-

54 KOKPITTEN BAKIS / www.talpa.org

lerin ilk uguslarini yapmalarina yetecek
kadar uzun ve yiiksektir. Kanat agiklig:
88 metredir. Bos agirligi yaklagik 280
tondur. 300 ton yiik tastyabilir. Bu 6zel-
ligi Mriya’ya diinyanin en giiglii ucagi

olma 6zelligini de kazandiriyor. Bosken
15 bin km, tam yiikliiyken ise 4 bin km
yol kat edebilir. Antonov An-225, 4’1
onde 32 tekere sahiptir. Bu sayede kotii
zeminli pistlerde de ¢alisabilir



I SANAT

GUZEL YAZI YAZMA

HAT SANATI

Roportaj: Ebru Avci KARATAS

“Sanat yaratmak degil yaratilan1 yansitmaktir” Hat sanatinin temelinde giizel
yatar. Giizel duygular yansitir. Hat sanatinda belirli kaideler ve ol¢iiler vardir.
Bu kaideler ve olgtiler ylizyillar icerisinde belirlenmistir. Hat sanatkarlar1 bu
kaideler ve olgiiler dogrultusunda kompozisyonlarini tasarlarlar.

stetik kurallara bagl kalinarak o6l-
Egﬁlﬁ ve gilizel yazi yazma sanati

olan Hiisn-i Hat, diinya sanat tari-
hinde 6nemli bir yere sahiptir.Yiizyillar
boyu gelisimini siirdiirerek glintimiize ka-
dar gelmistir.

Islam yazisinin ilki, dik ve késeli, Kifi
ad1 verilen yazidir. Kifi yazinin birgok
cesitleri vardir ve Kur’an-1 Kerim’in ya-
zilmasinda bolca kullanilmistir. Kafi yazi
Selguklu yapilarmin vazgecilmez bir un-
surudur. Siiliis ve Nesih yazilarinin mu-
cidi olarak bilinen ibn Mukle (0.940),
kaynaklarin belirttigine gore koydugu
kurallarla Emevilerin son zamanlarinda
gelismeye baglayan yazinin tekamiiliine
katkida bulunmustur. Hat, Tbn Mukle ile
birlikte X.yiizyilin baslarinda, kanun ve
kaideleri belirlenmis bir sanat ozelligi
kazanmugstir. fbn Mukle yazmin kaide-
lerini tesbit icin li¢ esas kabul etmistir.
Bunlardan birincisi ‘nokta’, ikincisi ‘da-
ire’, Ugiinciist ‘elif” tir. Nokta, harflerin
uzunluk ve derinliklerini; daire, dairevi
harflerin doniislerini; elif harfi de, dikey
harflerin uzunluklarini gostermek igin
kullanilmustir. Tbnii’iil Bevvab (0.1024),
fbn Mukle’nin hattini inceleyerek gelistir-
mis ve giizellestirmistir.

Siiliis ve Nesih yazilarinin yani sira
Muhakkak, Reyhani, Tevki ve Rika’ yazi
cesitleri de gelistirilerek Aklam-1 Sitte
(Alt1 Kalem) olusturuldu. Aklam-Sitte, Is-
lam yazilarmin temelini olusturur. Kamig
kalemin ucunu ilk kez egri kesen Yaqut-
el Musta’simi(0.1298), yazi tarihinde
6nemli bir isimdir ve Aklam-Sitte’ nin
terakki ettiricisi olarak kabul edilir. Hat
sanatinda gelisme, Osmanli toplumun-

Rabbini ylcelt. Hat: Huseyin GindUz, Tezhip: Faruk Taskale, Sadberk Hanim Muzesi

da ortaya ¢ikmig ve Tiirk sanatkarlarinin
eliyle yeni boyutlar kazanmistir. Hat sa-
natinin kiblesi olarak kabul edilen Seyh
Hamdullah (1429-1520), Aklam-Sitte’de
biiyiik degisiklikler yaparak,bu yazilari
Tiirk begeni ve anlayisina gore yeniden
diizenlemistir. Seyh Hamdullah, Aklam-
Sitte’de klasik Tiirk ekoliiniin kurucusu-

dur. Seyh Hamdullah’in ¢agdasi sayilan
Ahmed Karahisari (0.1556), klasik ¢iz-
gideki basarisinin yanisira yeni ve farkli
denemeleriyle Tiirk hat sanatinda 6nemli
bir yere sahiptir.

XVII. yiizyllda Seyh ekoliinii gelis-
tiren Hafiz Osman (1642-1698) ile Ne-
sih ve Siiliis yazilar1 tekamiiliin zirvesi-
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ne ulagmigtir. Hafiz Osman’in yazdigi
Kur’an-1 Kerim’ler tiim Islam iilkelerine
yayilmistir. Hz. Muhammed’in kutsal va-
siflarin1 anlatan Hilye-i Serifelerin klasik
grafik tasarimini da ilk kez Hafiz Osman
gelistirmigtir.

Mimariden resme, musikiden tezhibe
kadar biitlin sanat dallarimizin, XVIII.
yiizyildan itibaren Bati etkisinde kalma-
sina ragmen hat sanat1 giiniimiize kadar
klasik ¢izgide basarili bir sekilde devam
etmistir. Bunun en biiyiik sebebi; diger
sanat kollarmim aksine hat sanatin1 etkile-
yecek bir kargiliginin Bati’da bulunmayisi
ve hat sanatinin, hat ustalarinca nesilden
nesile saglam kurallar ve biiyiik bir sevgi
ile ulagtirilmis olmasidir. Ta’lik yazi iis-
tadi Mehmed Esad Yesari (0.1798), ken-
disine has ekolii ile Mahmud Celaleddin
(0.1829), tugranin son seklini yerine
oturtan Mustafa Rakim (1758-1826),
Yesarizade Mustafa Izzet (0.1849), Aya-
sofya’daki kalem agzi genisligi otuzbes
cm. olan levhalar1 yazan, celi hattin en ba-
saril1 isimlerinden olan Kazasker Mustafa
Izzet (1801-1876), Sami Efendi (1838-
1912), Nazif Bey (1846-1913), Hulu-
si Efendi (1869-1940), Reis’iil Hattatin
Hac1 Kamil Akdik (1861-1941), Emin Ya-
zic1 (1883-1945), Tugrakes Ismail Hakki
Altunbezer (1873-1946), Mustafa Halim
Ozyazict (1898-1964), Necmettin Okyay
(1883-1976), Hamid Ayta¢ (1891-1982)
ve Emin Barin (1913-1987) gibi birgok
hattatin muhtesem eserleri bunun en belir-
gin kanitidir. Hat sanatkarlarinin kati bir
gelenekgilikten uzak olmalari yazi sana-
tinda farkli Gisluplarm gelismesine sebep Edep ya H{. Hat: Hiiseyin Giindliz, ilim ilim bilmektir, ilim kendini bilmektir
olmustur. Bugiin hat sanati bu ustalarin Latife Boyner Koleksiyonu Hat: HUseyin Ginduiz, Tezhip: Betil Gundliz
yolunu izleyen hat sanatkarlari tarafindan
basariyla devam ettirilmektedir.

Hat sanatinda, baslangicindan bugiine
harflerin anatomik yapilarindaki arayslar,
degisiklikler ve gelismeler ayn1 zamanda
harflerin olusturdugu genel goriiniis sekil
ve istifte de birtakim degisiklik ve gelis-
melere sebep olmustur. Yapilanin tekra-
rindan ve benzerinden kagma ve mistik
duygular icerisinde daha giizele ulagsma
istegi yazinin gelismesinde 6nemli bir rol
oynamistir. Yazinin kullanilacagi alanin
ve malzemenin; donemin ydnetici ve hal-
kinin sanata olan bakig agisinin da yazinin
gelisimindeki etkin rolii kiiglimsenemez.
Yazilarin; 6zellikle celi levhalarda diiz sa-
tirlar olarak yazilmayip istifli olarak yazil-
mast ileri bir anlayisin iiriiniidiir. Istif iyi
bir anatomik bilgi ve kompozisyon giicii
gerektirir.

Yazi gesitleri ve bunlarin ihtiva ettikle-
ri harfler oldukca zengindir. Bu harflerin
kelimenin baginda, ortasinda ve sonunda Ya Ved(id. Hat: Hiseyin GUnduz, Tezhip: Faruk Tagkale, Sadberk Hanim Miizesi
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Sevelim sevilelim dinya kimseye kalmaz.
Hat: Hiseyin GlUnduz

birbirleriyle birlesmesi,ayr1 goriiniislere
biiriinmesi, hat sanatkarina yaptigi istif
ve kompozisyonlarda genis imkanlar ta-
nimaktadir. Tiirkler, Islam dinini kabul
edince ayr1 soydan, tamamen farkli bir
yazi ile karsilagnmiglardir. Karsilarinda
higbir estetik 6zellik tasimayan, yalnizca
bir okuma yazma araci olan Arap yazisini
Tiirk kiiltiir ve estetik anlayis1 dogrultu-
sunda kendine 6zgili bir sanat haline ge-
tirmislerdir. Bugiin camii, miize, kiitlipha-
ne, yap1 ve 0zel koleksiyonlarda bulunan
nadide el yazmalart; kitaplar, albliimler ve
levhalar,Turk sanatkarmin ince zevkinin
ve estetik anlayismnin iiriiniidiir. 'Kur’an-1
Kerim, Mekke’de nazil oldu, Misir’da
okundu, Istanbul’da yazildr' sozii bu ger-
¢egi en iyi sekilde ifade eder.

Hat sanatinin

kullamim alanlar

Hat sanatinin kullanim alanlarinin ba-
sinda kitaplar ve Kur’an-1 Kerimler gelir.
Ciltlenmis, derlenmis sayfalar anlamina
gelen Mushaf, zamanla, kitap haline ge-
tirilmig Kur’an- Kerim’in yazili tam met-
ni anlamini kazanmistir. Kur’an-1 Kerim,
Miisliimanlar igin "Allah’in s6ztdiir" hat-
tatlar bu soziin yaziya dokiilmesinin en

I SANAT

Muhammed. Hat: HUseyin Gindlz, Tezhip: Murat Ucar

giizel yollarmi aramiglar ve daha giizel
ulagmak i¢in adeta birbirleriyle yarismis-
lardir. Seyh Hamdullah ve Hafiz Osman
bu konuda en 6nde gelen sanatkarlardir.
Mushaflardan sonra en ¢ok yazilan ve
okunan eser, Hz. Muhammed i¢in oku-
nan ve "salavat" denilen dualari iceren
"Delail"dir. Levhalar, duvara asmak igin
yazilmig ve uzaktan okunabilen "Celi" ya-
zilardir. Celi kelimesi, iri, agik anlaminda-
dir. Celi yazi yazma gelenegi X VIII. Yiiz-
yilin sonlarinda gelismis ve giinlimiize
kadar basar1 ile uygulanmistir. Levhalar
genellikle celi siiliis ve celi ta’lik hatlariy-
la yazilmis, tablo niteligi tasiyan eserler-
dir ve ¢ogunlukla agik renk kagit iizerine
siyah is miirekkebi ile hazirlanirlar. Koyu
renk kagit iizerine altin miirekkep ile ya-
zilan yazilara zer-enddd (altin siirme) ya-
zilar ad1 verilir.

Hat sanatinda en ¢ok yazilan levhalarin
basinda Hz. Muhammed’in kutsal vasifla-
rin1 anlatan Hilye-i Serifeler gelir.

Tek sayfa halinde yazilmus, ayet, hadis
ve siirleri iceren; kesik parca, boliim anla-
mina gelen "Kit’a" ve kit’alarin bir araya
getirilmesinden olusan "Murakkaa” hat
sanatinin kullanildig1 eserlerdendirler.

Karalama, hattatlarin el becerilerini

kaybetmemek ve alistirma yapmak igin
hayatlari boyunca harfleri, hece, kelime
ve climleleri karigik ya da bir diizen ice-
risinde yazdiklar yazilardir. Bazi karala-
malar son derece 6nem arzeder.

Icazet veya icazetnime, Hat egitimi
goren Ogrencilere belirli bir siire sonra
verilen diplomalardir. Ogrencinin yazdigi
yaziy1 hocasi ya da hocalar1 onaylarsa, 6g-
rencinin yazdigi yazinin altina izin clim-
lesi yazar. Icazet alan 6grenci artik hattat
olmustur ve yazdig1 yazilarin altina imza
atma yetkisine sahiptir.

Klasik kullanim alanlarmin disinda hat
sanati, ¢iniler, halilar, camii ve mimari
eserlerde bolca kullanilmaktadir. Giinii-
miizde hat sanatinin kullanim alanlar
geligmis ve hayatin her alaninda icerik ve
estetik olarak kullanilmaya baglanmustir.
Hat sanati heykeltiraglara ve ressamlara
da ilham kaynag1 olmustur.

Tiirkiye'de Hat Sanati

koleksiyonculugu

Geleneksel sanatlara ciddi anlamda
ilgi duyan birkag¢ kiginin diginda el yaz-
masi1 koleksiyonculugu Tiirkiye’de ciddi
anlamda 1980’1i yillarin basinda baslar.
Bir merak, duvarlar1 siisleme amaci ve
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HILYE-i SERIFE

58

Hilyelerin 6nemli olmalarinin en
onemli nedenleri; Hz. Peygamber’in
kutsal dzelliklerini anlatiyor olmalari,
insanin gbzunu ve gonlint doyuran
gorkemli bir tasarima sahip
olmalari, bulunduklari yerleri her
tarlt kétuliklerden koruduklarn ve
o yerlere saglik, mutluluk huzur
ve bereket getirdiklerine dair olan
inanctir.

islam Dininde kutsal kisilerin
resimlerinin yapiimasina sicak
bakilmamis ve hicbir sanatgi
birkac asilsiz minyatlr disinda
Hz.Peygamber’in resmini yapmaya
cesaret edememistir. Dolayisiyla hat
sanatcilar Hz.Muhammed’i yaziyla
anlatma yoluna gitmislerdir.

Hz.Peygamber'in kizi
Hz.Fatma’'nin Hz. Peygamber’'den
sonra O’nun yuzunU
hatirlayamayacagi kaygisini dile
getirdiginde Hz.Peygamber damadi
Hz. Ali'ye "Benim hilyemi yazin
ve ona bakin beni gormus gibi
olursunuz" demistir.

Hilye; sUs, ziynet, guzel dzellikler,
guzel yiz anlamina gelmektedir ve
Hz.Peygamber’in kutsal 6zelliklerini
anlatan yazilara verilen isimdir.

Hilye-i serife, hilye-i nebevi, hilye-i
serif gibi isimlerle de animaktadir.
En dogru tanimlama kadrini
yuceltmek icin sdylenen hilye-i
serifedir.

Hilyeler XVIl.ylzyila kadar saygi
belirtisi olarak katlanip cepte
tasinacak kadar ufak ve kiguk
kitapciklar seklinde yazilmistir.
Ancak XVIl.ylzyilin en énemli hattati
Hafiz Osman ile birlikte duvarlara
asllacak sekilde klasik tasarimi
yapilmis olup glinimuze kadar da
bu klasik tasarmda yazilagelmistir.
Mahmud Celaleddin gibi hattalar
klasik tasarim disinda farkli
tasarimlar da gelistirmislerdir.

Hafiz Osman’dan sonra en fazla
hilye yazan hat sanatcilan Kazasker
Mustafa izzet, Yahya Hilmi, Mahmud
Celaleddin, Hasan Riza, Fehmi
Efendi, Kémil Akdik, Mehmed
Abdulaziz Rifal ve Hamid Aytag gibi
hattatlardr.

Hilye yazip tezhiplemek hat ve
tezhip sanatcilari icin onur kaynagi
olmus; koleksiyonerler icin ise
vazgegcilmezler arasina girmistir.

Hilyeler sanatcilar ve sanatseverler
icin glinimUzde de en fazla tercih
edilen eserlerin basinda gelmektedir.
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Hilye-i Serife. Hat: Hiiseyin Giindiiz, Tezhip: Atilla Turgut. Ozel Koleksiyon

ilgiyle baslayan el yazmasi koleksiyon-
culugu zaman igerisinde koleksiyonerler
ve sanatseverler igin vazgegilmez bir tut-
ku haline gelmis; hat ve tezhip sanatlar
bugiin giizel sanatlar igerisinde gecikmis
yerini almigtir. 8 asir boyunca yazilmis ve
tezhiplenmis Kur’an-1 Kerim’ler, dua ki-
taplari, hilye-i serifeler, levhalar, kit’alar,
karalamalar, yazi albiimleri ve fermanlar
biiyiik bir keyifle 6zel koleksiyonlara da-
hil edilmekte ve Tirk kiiltlir hazinesine
kazandirilip, koruma altina alinmaktadir.

Ozel koleksiyonlarda bulunan, simdilik
sadece sahip olan kisilerin ve gevresinin
goziine ve gonliine hitap eden sanat eser-
lerine olan ilgi giin gectikge artmakta ve
yayginlagmaktadir. Bir koleksiyonerin be-
gendigi bir eserin pesine diismesi, Islam
eserleri miizayedelerindeki heyecan ve
giiniimiizde hat ve tezhip sanatlarina olan
ilgi bunun en agik gostergesidir. Bugiin
artik koleksiyonerler resim ve objelerin
yani sira sahip olduklari el yazmasi kolek-
siyonunun zenginligi ile de dviinmekte ve



miize kurma hayalini giitmektedirler. Bir
Karahisari yazi, Seyh Hamdullah Kur’an-1
Kerim’i, bir Hafiz Osman hilyesi ve diger
muhtesem el yazmalarina sahip olmak her
koleksiyonerin en biiyiik arzusudur. Ayni
zamanda sanatseverler giiniimiiz hattat ve
miizehhipleri tarafindan hazirlanmis giizel
eserlere de sahip olmaktadirlar.

Koleksiyonerler yalmizca el yazma-
larn1 toplamakla yetinmemekte; yurtici
ve yurtdisinda yaptiklar: sergiler ve diger
etkinliklerle klasik sanatlara olan duygu,
sevgi ve sanat heyecanimi diger sanatse-
verlerle paylasmaktadirlar. Bu tarz etkin-
liklerin 6nde gelen isimleri merhum Sakip
Sabanct ve Sevgi Goniil’dii. Giinlimiiz
koleksiyonerlerinden Erdogan Demirdren,
Cengiz Cetindogan, Murat Ulker, Zeki Ce-
mal Ozen, Nezih Barut, Remzi Giir, Ah-
met Avlanmaz, Kerem Kiyak giinlimiiziin
o6nemli koleksiyonerlerindendir. Sergiler
ve sempozyumlar sanatin yayginlagmasi,
sanatseverlerin bilinglendirilmesi, tanitil-
masi, aktif olarak klasik sanatlarla ugra-
sanlarin giizeli gormesi ve tegviki agisin-
dan son derece 6nemlidir.

Avrupa’da yapilan Islam eserleri mii-
zayedelerinde, yaz1 kalitesi diginda kitabin
ve levhanin tarihine dnem verilmektedir.
Bir eserin yasi ne kadar eskiyse o kadar
kiymet arz etmektedir. KGfi hatla yazilmig
eserler, Yakut, Karahisari, Seyh Hamdul-
lah, Hafiz Osman gibi sanatkarlarin eser-
leri Avrupa miizayedelerinde yiiksek be-
dellerle satilmaktadir. Oysaki Tiirkiye’de
klasik hattatlarin disinda en iyi hattatlar
XVIII. ve XIX. yiizyillarda yasamislardir.
Dolayisiyla Tiirkiye’de koleksiyonerler
daha bilingli eser toplamaktadir. Yurtdigin-
da el yazmas eserlerin fiyatlar {ilkemize
gére daha yiiksektir. Arap koleksiyoner-
ler yazilara merakli olmakla birlikte ¢ok
degerli yazilar koleksiyonlarina heniiz
girmemigtir. Arap {ilkeleri daha ziyade
Kur’an-1 Kerim ve ilmi el yazmalarin
toplamaktadir. El yazmalar1 miizayedeler-
de 6nemli bir yer tutmaktadir. Miizayede
yapanlarin el yazmalarmmn tamtimlara
daha fazla 6nem vermeleri; koleksiyo-
nerlerin de koleksiyon yelpazesini agma-
lart gerekmektedir. Kiymetli el yazmalar
korunmali, tlkemizde tutulmali ve yurt
disindakilerini de {ilkemize kazandirmak
gibi bir misyonumuz olmali. Klasik eser-
lere ilaveten koleksiyonerlerin giiniimiiz
sanatini desteklemek ve sanatkarlari tesvik
etmek amagl ¢agdas sanatkarlarin eserle-
rinden olugan bir grup yapmalar1 sanatin
tekdmiilii igin gerekli nedenlerden biri-
sidir. Bugiiniin sanatkarlarinin trettikleri
eserlerin gelecegin antikalart olma 6zelligi
tasidiklar1 unutulmamalidir.

I SANAT

YRD. DOG. DR. HUSEYIN GUNDUZ

Kayseri'de dogdu (1961).

Prof. Dr. Muhittin Serin’in tesviki ile
yazl sanatina basladi ve kendisinden
sUlUs, nesih ve rika yazilarini mesketti.

Hamit Aytac ve Kemal Batanay'dan
Nesih, Sulls, Ta'lik dersleri aldi (1976-
1982).

Hamit Aytac’'tan Sulls ve Nesih
icazeti ald..

Mimar Sinan Universitesi blinyesin-
deki Hat derslerine katildi (1982-1984).

Marmara Universitesi ilahiyat
Fakultesi'nden mezun oldu (1984).

Prof. Emin Barin ile Hat Sanatinin
incelikleri, yaz tetkiki, Kufi, Divani yazi
ve yazl restorasyonu konusunda calis-
malar yapti (1980-1987).

Mimar Sinan Universitesi, Glzel
Sanatlar Fakultesi, Geleneksel Turk Sa-
natlan B6lUmU, Hat Anasanat Dali'nda
Arastirma Gorevlisi oldu (1985).

"Seyh Hamdullah ve Karahisari Ekol-
lerinin Karsilastirimasi” konulu tez ile
YUksek Lisans aldi (1988).

Hat Sanatinin Estetik Ogeleri Konulu
tez calismasi ile Sanatta Yeterlik yapti
(1994).

Prof. Dr. Ali Alpaslan ile hat konu-
sunda galismalar yapti.

Yrd. Dog. oldu (1996).

Mimar Sinan Universitesi Giizel
Sanatlar Fakultesi Geleneksel Turk Sa-
natlan B6IUma Hat Anasanat Dall Bas-
kani oldu (1996). Halen Mimar Sinan
Glizel Sanatlar Universitesi, Geleneksel
Turk Sanatlan BolimU Hat Anasanat
Dal’'nda dgretim Uyesi olarak gdrevini
sUrdurmektedir.

Yurticinde ve yurtdisinda 100'Un
Uzerinde cesitli sergilere katildi. Yerli ve
yabanci devlet adamlan ve taninmis
kisilere tugra yazd..

Sadberk Hanim MUzesi'nde, yerli ve
yabanci koleksiyonlarda eserleri bulu-
nan sanatgl, Sadberk Hanim Mizesi,
Sabanci Universitesi Sakip Sabanci
Muzesi ve birgok 6zel koleksiyonlarda
bulunan el yazmalarinin restorasyonla-
rni yapti.

KUltdr Bakanligi tarafindan ddzen-
lenen 1. ve 6. Devlet Turk Susleme
Sanatlan Sergisi’nde birincilik 6dull aldl,
(1986,1991).

islam Konferansi Teskilat’'na bagl
Uluslararasi islam Kiltlr ve Mirasin
Koruma Komisyonu tarafindan Hattat
Hamid Ayta¢ adina diizenlenen 1. Mil-
letlerarasi Hat Yarismasinda birincilik ve
mansiyon aldi, (1987).

Baghdad International Feztival of
Arabic Calligraphy and Islamic Decorati-
on Hat Dali 1. Od{ilii aldl, (1998).

Konusu ile ilgili birgok yayinlanmis
makalesi bulunan sanatginin dért adet
yayinlanmis kitabl bulunmaktadir.

Rakseden Harfler, Turk Hat
Sanat’'ndan Secme Eserler / Dancing
Letters; A Selection of Turkish Callig-
raphic Art, Antik A.S. KUltdr Yayinlari,
istanbul, 2000.

Hat Sanatinda Hilye-i Serife Hz.
Muhammed'in Ozellikleri / In Calligrap-
hic Art Hilye-i Serife, Characteristics of
The Prophet Muhammed, Antik A.S.
Kultdr Yayinlar, istanbul, 20086.

Hilye-i Serife, Characteristics of The
Prophet Muhammed”, Artam Antik A.S.
Cultural Publications, Istanbul, 2011

Hilye-i Serife, Hz. Muhammed’in
Ozellikleri”, Artam Antik A.S.KUltir Yayn-
lari, istanbul, 2011

Hat Sanati ile ilgili bilimsel, sanatsal
ve restorasyon galismalarina devam
etmektedir.
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Zeynep USTA
insaat-Gevre Mihendisi

RUZGARLI SEHIR:

CHICAGO

Her caddesi sanat, miizik, mimari kokan bir sehirdir Chicago. Bir turist
olarak gidildiginde insan nereyi gezecegini, nereden baslayacagini sasirir.
Turistler i¢in harika bir cennet olan bu sehir, ayni zamanda diizeni,
insanin hayatin1 biiyiik 6l¢iide kolaylastiran toplu tagima araglari, harika
banliyéleri ile bence ABD’nin en yasanilasi yerlerinden biridir.
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hicago, Illinois eyaletine bag-
I Michigan Goéli'niin kiyisina

kurulmus 24 saat canli bir sehir-
dir. Niifus bakimindan ABD’nin t¢iincii
biiyiik sehridir. “Riizgarli Sehir” olarak
antlmasinin sebebi golden vuran siddetli
riizgar sanilsa da aslinda “politik” bir an-
lam tagimaktadir.

SEARS KULESI

Stiphesiz kulede en ¢ok ziyaret edilen
ve tabi ki en ¢ok hatira fotograflarinin ge-
kildigi yer 103 iincii katta bulunan tama-
men camdan yapilmis Skydeck Chicago
olarak bilinen terastir.

NAVY PIER

Kuskusuz Navy Pier’i bilmeyen yok-
tur zira Chicago temali hemen hemen her
hediyelik esyada kendisini giizel endami
ile géormek miimkiindiir. Navy Pier 1916
yilinda Amerikan donanma askerlerinin
egitim noktasi olarak insa edilse de gii-
niimiizde turistlerin siklikla ziyaret ettigi
i¢cinde Cocuk Miizesi, Botanik Park ve
biiyiik bir dénme dolabimnin bulundu-
gu Michigan Gdliiniin hemen kiyisinda
ozellikle yaz aylarinda birgok aktivitenin
yapildig1 eglenceli bir parktir.

Skydeck Chicago
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John Hancock Merkezi

MUZELER

Avrupa kadar tarihi olmayan bir iilke-
nin sizde nasil bu kadar ¢ok miizesi olur
diye diisiiniiyorsaniz eger Chicago da
bunun cevabini bulabilirsiniz. Chicago
hepsi birbirinden ilging, gezmekle bitire-
meyeceginiz, glinlerinizin nasil gectigini
anlayamayacaginiz, her giin milyonlarca
turistin akinia ugrayan miizelerle dolu-
dur.

TYRANNOSAURUS

Doga Tarihi miizesi iste bu sahane
miizelerden sadece bir tanesi. Gezmek
koskoca bir giinlimiizii hatta eger fazla
inceleyen her detay1 okuyan bir kisi ise-
niz iki giliniiniizii alabilecek kadar biiyiik
bir miizedir. Iceride nesli tilkenmis veya
giinlimiizde hala var olan tiim hayvanlari
bulabilirsiniz. Ayrica “Miizede bir gece”
filminden de tanidigimiz iinlii Sue adin-
daki Tyrannosaurus dinozorunun kemik-
lerine de ev sahipligi yapar.

Adler Planetaryum ve Astronomi mii-
zesi diinyadaki en kapsamli uzay kolek-
siyonlarindan birine sahiptir. Tabi ki,
Monet, Van Gogh, Degas, Renoir gibi
diinyaca iinli sanatcilarin eserlerine ev
sahipligi yapan ve ayni zamanda Ameri-
ka’ nin en bilyiik miizelerinden biri olan
Chicago Sanat Miizesi tartismasiz bu se-
hirde muhakkak goriilmesi gereken yer-
lerin baginda gelir.
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NavyPier

Adler Planetaryum Muzesi



SHEDD AKVARYUM

Burast 1930 yilinda agilmis dev bir
akvaryumdur. Icerisinde 25000 cesit de-
niz canlisinin barindiran bu akvaryum
her yil yaklasik 2 milyon ziyaretciyi
agirlar. Akvaryumda Falkland adalarinin
iklimi yapay bir sekilde olusturulmustur.
Burasi diinyanin en biiyiik deniz hayvan-
larina ve Michigan Goliinde yasayan en
biiyiik kaplumbagaya ev sahipligi eder.

LINCOLN PARK .

HAYVANAT BAHCESI

1868 yilinda kurulan Lincoln Park
yaklasik 1100 hayvana ev sahipligi yapar
Amerika’nin en eski hayvanat bahgesi
unvanina sahiptir. Hem agik hem de i¢
mekan da tasarlanmistir. Mevsime bagh
olarak ¢ogu hayvanlar iceride goriiciiye
¢ikariliyorlar. Bu hayvanat bahgesinde
hayvanlarin kendilerini dogal ortaminda
hissetmesi esas alinmistir. Ayrica igersin-
de ¢ocuklar i¢in 6zel bir hayvanat bahge-
si daha bulunuyor ve burada daha bebek
hayvanlar yer aliyor yani burasi her yas-
tan ziyaret¢iye hitap ediyor.

DOWNTOWN

Chicago sehir merkezine “The Loop”
yani dongli denilmektedir. Bu kisim is
merkezlerinden ve pek ¢ok kiiltiirel mer-
kezlerden olusur. Sehirdeki ¢ogu tiyat-




Lincoln Park

roya ve miizeye ev sahipligi yapar. Diin-
yanin en biiyilik kiitiphane binasi olan
Chicago Ulusal Kiitiiphanesi de burada
yer alir. Chicago her ne kadar kislar1 sert
gecen bir sehir olsa da mayis ayindan iti-
baren Michigan Golii etrafindaki plajlar
insanlarla dolup tasar. Oak Street Beach
ve North Avenue Beach bu plajlardan
en popiiler olanlaridir. Sehirde plajlarin
bulundugu hemen her yerde parklar-
da bulunmaktadir. Bu parklarda futbol
maglarindan beysbol maglarina, satrang
karsilagsmalarindan tenis miicadeleleri-
ne hatta miizik festivallerine rastlamak
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miimkiindiir. Grant Park ve Millenium
Park bunlardan en bilinenleridir. Grant
Park her yil pek ¢ok miizik festivaline
ev sahipligi yaparken, Millenium Park
ise sira dis1 mimarisi ve iginde bulundur-
dugu sanat eserleri ile her yastan insanin
ugrak yeridir.

MILLENIUM PARK

Hi¢ kuskusuz kuzeyde yer alan bir-
¢ok sehir gibi Chicago’da da buz pateni
en popiiler ki aktivitesidir. Millennium
Park ta yer alan McCormick Tribune Ice
Rink Kasim ayinin sonuna dogru agilir ve

ozellikle hafta sonlar1 ¢oluk ¢ocuk geng
yasl herkes burada harika vakit gegirir.
Ustelik buradan yararlanmak kendi pa-
teniniz varsa ticretsizdir. Pateniniz yoksa
da ciizi bir miktara paten kiralayarak bii-
tiin giiniiniizii gegirebilirsiniz.

MUZIK

Chicago miizigin kalbidir dersek ben-
ce hi¢ de yanlig bir tabir olmaz zira “Chi-
cago blues” ve “Chicago style jazz” gibi
kaliplagsmis tabirler duymak miimkiindiir.
Chicago sokaklarinda yiiriirken kendinizi
adeta bir agik hava konserinde hisseder-



Millenium Park

siniz. Ciinkii sokakta her kdse basinda
veya metroda her indiginiz durakta blu-
es ve jazz tinilarin1 duymaniz kaginil-
mazdir. Andy’s jazz miizigine doymak
isteyenlerin mutlaka ugramas: gereken
yerlerin basinda gelir. Miizik demisken
elbette Chicago’nun meshur miizikalle-
rinden bahsetmemek olmaz. Tiim Broad-
way miizikallerini 1921 de insa edilmis
ve sizi hala sanki o yillardaymis gibi his-
setmenizi saglayacak Chicago Theatre da
izlemek miimkiindiir.

YEMEK

Chicago pek ¢ok ulustan insana ev
sahipligi yaptigi i¢in diinya mutfagindan
lezzetleri sunan pek ¢ok restoran: burada
bulmak miimkiindiir. Ancak, kuskusuz
Chicago’da tadilmadan doniilmeme-
si gereken en Onemli lezzet “Chicago-
style deep-dish” olarak bilinen pizzadir.
Adindan anlagildig1 tizere bu pizza hayli
kalindir ancak bu kalinlik hamurundan
degil i¢ine koyulan malzemeden otiirii-
diir. Bol domates soslu ve peynirli pizza
uzun bir silire firinda piserek kenarlari
katir igeresi ise yumusacik olacak sekilde
servis edilir ve tadin1 damaginiz da bira-
kir. Umut ediyorum herkes bir giin bu
giizel riizgarli sehri ziyaret etme ve doya
doya gezme firsat1 bulur. Ciinkii ben dort
ay yasadigim halde hala tadi damagimda
olan ve gitmekten hi¢ bikmayacagim bu
sehirden bahsederken bile ne kadar ¢ok
6zledigimi fark ettim.
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VIZYONDAKILER

Hazirlayan: Tuncer Tasddgen

Yonetmen: Darren Aronofsky

Oyuncular: Emma Watson, Russell Crowe,
Anthony Hopkins, Jennifer Connelly,
Logan Lerman

Senaryo: Darren Aronofsky

ettiginde Hz. Nuh Tanr1’dan aldig: kutsal bir emir
dogrultusunda bir gemi insa etmeye baglar. Bu devasa
gemiye her canli tiirlinden 6rnekleri alarak insan ve
canli hayatinin devamliligin1 emniyet altina alacaktir.
Oncelikli amaglarindan bir digeri de esi Naamah ile
ogullar1 Ham, Shem ve arkadasi Ila’nin hayatlarini
kurtarmaktir. Ote yandan yagadiklar1 yerde bulunan
insanlar Nuh’un planini 6grenip onu 6ldiirmeye
yelteneceklerdir. Ancak Nuh, ne pahasina olursa olsun
rkiitiicii bir sekilde yilikselmekte olan su seviyesine
kars1 umudunu korumaya ve bu zorlu gérevi yerine
getirmeye callsacaktlr

Yonetmen: Justin Chadwick

Oyuncular: Idris Elba, Naomie Harris,
Mark Elderkin, Robert Hobbs, Theo Landey
Senaryo: William Nicholson

Giliney Afrika’nin efsanelesen 6zgiirliik savunucusu
4 Nelson Mandela’nin yasamini kronolojik bigimde

takip eden film, Mandela’nin bir tasra kasabasindaki
cocuklugundan baslayarak, Giiney Afrika’nin demokra-
tik segimlerle is bagina gelen ilk bagkan1 olmasina kadar
gegen siirecini beyazperdeye tasiyor. Mandela, heniiz geng
bir hukuk &grencisiyken, politikaya duydugu biiyiik

ilginin sonucunda Giiney Afrika’da demokrasi-
b nin en dnde gelen savascilarindan biri olur.
1964 yilinda carptirildig: hapis cezasiyla
birlikte kontrol altina alinsa da 27 yilin
ardindan 6zgiirliigiine kavustugunda
miicadelesine devam eder.
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Guzellve |t}
ucirkKin

Yonetmen: Christophe Gans
e Oyuncular: Vincent Cassel, Eduardo '
SC‘.!_"‘?N 4] Noriega, Léa Seydoux, Yvonne ig'/
Bl EST, « J Catterfeld, Andre Dussollier

—-—

Disney’in ¢ocuk klasikleri arasina giren senaristligini, daha 6nce Kurtlarin Kar- mm]
Gizel ve Cirkin masalinin yeni bir uyar- desligi, Sessiz Tepe gibi filmlere imza

lamasi olan film, fantastik ve romantik atmis olan Christophe Gans iistlenirken, Yoénetmen: Ozgur Selvi

unsurlarin yanisira gerilim tonu olan bagroller iFransiz oyuncular Vincent Oyuncular: Peker Acikalin,

bir yapim. Filmin yonetmenligini ve Cassel ve Léa Seydoux paylastyor. Merve Sevi, Cem Kilic,
Haldun Boysan, Mehtap Bayri

Dogada yalniz ve kendi halinde
bir hayat yasayan Giilcemal’in
kaderi daha 6nce hi¢ gérmedigi
babasindan kalan mirasla bir
anda degisir.

Kapté;iAmelka? A
2 Kus Askeri lPanzel

Yoénetmen: Alper Caglar
Yoénetmen: Anthony Russo Oyuncular: Emin Boztepe,
Oyuncular: Scarlett Johansson, Ciineyt Arkin, Christina
Samuel L. Jackson, Chris Evans Gottschalk, Florence Eugene,
Senaryo: Christopher Markus Atif Emir Benderlioglu

Kadir, Elsa Lund adinda kor bir
kadina asik oldugunda artik
kurtlar sofrasindan kalkmasi
gerektigini anlar. Baba bildigi

S.H.LLE.L.D. iiyesi bir arkadas1 saldirtya
ugrayinca Steve, diinyay: tehlikeye atan bir
. entrika agiin i¢ine gekilir. Kara Dul ile

giiclerini birlestiren Kaptan Amerika, Kara Cemal, bitmek bilmeyen
kendisini susturmak i¢in gonderilen komplolar ugruna oglu bildigi
profesyonel katillerle savasirken bir 6liim melegine de ihanet eder.
yandan da giderek genisleyen bir komployu Kadir, 6 saatte dldiiren bir
ortaya ¢ikarmak i¢in ¢abalamaktadir. Bu k&tii oyunun kimyasalla zehirlenir. Yasamak
foyasit meydana ¢ikinca Kaptan Amerika ve Kara Dul ve sevdiklerini yasatmak icin

yeni arkadaglart Falcon’dan yardim isterler. Fakat kisa tek caresi Kara Cemal’in elinde
siire sonra kendilerini hi¢ beklenmedik ve zorlu bir tuttugu panzehirdir.
diismanla; Kis Askeri ile kars1 karsiya bulurlar.
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