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TURKIYE HAVAYOLU PILOTLARI DERNEGININ CRETSIZ YAYINIDIR TEN BAK|§

LOSS OF SEPARATION HAVACILIKTA iKINCI YENi -2 HAVACILIKTA E- LEARNING KURTULAN BiR HAYAT MIYDI?
AYIRMA KAYBI ¥rd Dog.DrCangiz T YOKSA BiR ULUSUN KADERI Mi?

Ayirma kaybr igin, Mesut Biikeg, havacilik diisiik maliyetle akisina Bazen dyle bir an vardir
hava trafik kontrolorii emniyetinde ezbey bozan olanak saglayan iletisim ki, insan hayatini derinden
ve pilot arasindaki en yeni anlayigi “Ikinci teknolojilerindeki gelismeler, etkiler. Sayili bir kag saniye,
iletisimden kaynaklanan, yeni” tanimiyla masaya havacilik sektoriinde de var, ya da yok olugunu tayin
yasanmasi muhtemel en yatiriyor ve havacilik egitim faaliyetlerinde yeni eder. Bazen de o kisinin
tehlikeli durum oldugu emniyetine farkli bir ufuklarin agiimasina olanak hayati, tlim bir ulusun
sOylenebilir... acidan bakiyor... tanimigtir... gelecegini etkiler...

26 NISAN DUNYA
PILOTLAR GUNU VE
23 NISAN ULUSAL
EGEMENLIK VE COCUK
BAYRAMINIZ

KUTLU OLSUN

OLCEKLi DUNYALAR
4. MODEL YARISMASI
BASLIYOR
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~+ Aralik 2[117 dekl teslime kada‘r highir ndemevapmauut o i iy - ol
'"225.000 TL pesinatiniz! teslim sirasinda tdeyin " %
« Teslimden itibaren ilk yil ayda 4.000 TL kira garantinizi alin
 Ayhk 8.600 TL taksidinizin 4.000 TL'sini
kira garantinizle karsilayin, siz sadece 4.600 TL ddeyin
« Taksidiniz sabit kalirken Kira geliriniz her yil artsin,
her yil ddediginiz taksit daha da azalsin

Fivati 837.300 TL olan 1+1 dnitenin 120 ay %0,90 faizle hesaplanmis ddeme plani, 4.000 TL/ay ilk yil kira garantisi, sonrasindaki yillarda bu ve izerindeki seviyelerde
kira geliri ongdrisine gore hesaplanmistir. Kira garantisinden sonraki donemdeki kira gelir dngdrisi bir garanti anlamina gelmemektedir. Firma projede, kampanyada,
kampanyaya dahil tnite adedinde, kira garantisinde ve fiyatlarda degisiklik yapabilir.
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Baskandan...

DINAMIK, SEFFAF YONETIMIN BIR YILI:
ETKi ALANI KENDISINI ASAN TALPA

“DINAMIK YONETIM” ANLAYISI VE VAADIYLE YONETIME GELDIGiMiz BIR YIL iCINDE, ANLAYIS VE
VAADIMiZi YIL BAZINDA YERINE GETIRDIGiMizi GURURLA iFADE EDEBILIRIM. BUNUN EN SOMUT
IFADESI iSE, Siz DEGERLI UYELERIMIZIN TALPA’YA GOSTERMIS OLDUGU iLGi VE SAHIP CIKMA TUTUMU

OLMUSTUR.

Uye sayimiz yiizde 58 artt!

Gecen yil 2 bine yakin asil iyeyle
devraldigimiz TALPA, yonetim faaliyetimizin
sonucunda 3 bin 400 asil, 4 bin 300
genel lye seviyesine ¢ikmig bulunuyor.
Emegi gecen tiim ¢aligma arkadaslarima,
camiamiza tesekkir ederim. Gostermis
oldugunuz destege layik olmaya devam
edecedimizden emin olunuz.

Gectigimiz bir yil, eger gelecek yilin
teminati olacaksa genel bir bilango
yapmaya degder. Seffaf, dinamik bir yénetim
anlayisinin ivmelendirdigi TALPA, artik
kendine daha glivenli, daha kurumsal, daha
acik ve gicli bir sivil toplum kurulusudur.
Uye sayisinin artigiyla gok daha hissedilir
bicimde genclesmis, giiclenmistir.

Hedefimiz, gelecek yillarda da biiyiime
egilimini stirdirmektir.

Ekonomik giiciimiiz yiizde 100 arth

Bilindigi gibi, TALPA iktisadi isletmesi de
olan, vergiye tabi bir kurulustur. Gegtigimiz
yonetim donemini her iki baslikta da eksi
bakiyeyle devraldik. BlyUk bir caba ve
girisimlerimizle tim borglarimiz 6dendigi
gibi, eksi bakiyemizi artiya gegti. Daha da

Kpt. Plt. Mehmet Ayhan Giinal /' TALPA Baskan:
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onemlisi vergi borcu ddeyen degil, gelir
getiren ve vergi veren bir seviyeye ulastik.
Yine bildiginiz gibi 2016 yil,
ekonomi diinyasi igin zorlu gecti, toplu
sozlesmelerimizde tadilata yol agan
gelismelerle yiiz ylize kaldik; ama TALPA
artiya gecti. Bunun iki nedeni var:
Camiamizin hizla iiye olarak destek vermis
bulunmasi ve dinamik yonetim anlayisimiz.
Hedefimiz, TALPA'nin
gelecegini glivence altina
alacak bir ekonomik
blytimenin takipgisi
olmaktir.
Uluslararasi sahada
sozii olan bir TALPA’y1z
TALPA’nin tlke
disinda da etkili
hale geldigini
soylemekten gurur
duyuyorum.
Oncelikle
neredeyse
katiimadigimiz
uluslararasi
toplanti



olmadi. Sadece hir izleyici, oylamalarda el
kaldiran pasif bir temsiliyetle toplantilara
katilan TALPA dénemine son verdik. Fikir
ve Gnerilerimizin giigli karsilik bulduguna
tanigiz.

Nitekim Mayis ayinda Montreal’de
gerceklestirilecek blyiik IFALPA
toplantisina ECA adina EASA FTL’sinin
tanitimini, onun gicli ve zayif yonlerini
degerlendiren, dnerileri agiklayan sunumu
TALPA olarak biz yapacagiz.

Hedefimiz, uluslararasi camiada gigli
bir TALPA.

Yonetim Kurulumuz hedeflerinde
kararli...

Yonetim Kurulu’nu olusturdugumuzda
neredeyse highirimizin sivil toplum 6rgiti
deneyimi yoktu. Ancak yapacagimiza
inancimiz tamd. Israrl ve gayretli,
programli ve dinamik calisma istegimiz
vardi. Bu yiizden Yonetim Kurulu
calismalarimiz hizla amatorlik devresini
tamamladi. Bugiin uyumlu bir yonetim
calismasinin keyfiyle hizmet sahamizi
genigletme karari aldik. Hizmetin niteligini
artirma gayretine girmis bulunuyoruz.

Oniimiizdeki dénemde, TALPA'nin
faaliyet ve etkinligini artirmak lzere,

sivil havacilik alaninda faaliyet yiirliten
sirketlerin ilgili makamlari ve pilotlariyla
diyalog gelistirecegiz. TALPA'nin sivil
havaciligin tim bilesenlerine ulasmasinin
gereqi ve gayreti icindeyiz.

Yabanci Dil Seviye Belirleme Sinav
Merkezimiz’in (TTC) biirokratik hazirlik
asamasini tamamladik. Sivil Havacilik
Genel Midarligd’nin onay asamasindayiz.
TTC’nin TALPA merkez binamizda faaliyete
gecmesi igin geriye sayim basladi.

Hedefimiz, liyelerimize ve camiamiza
daha fazla hizmet vermektir.

Etkin bir 23-26 Nisan kutlama haftasi

26 Nisan Diinya Pilotlar Giinii’niin
4’linciisiini hep birlikte kutlayacagiz.
TALPA’nin bitin diinya pilotlarina bir
hediyesi olan Diinya Pilotlar Giinii i¢in bu
yil diizenleyecedimiz etkinliklerin dnceki
yillarda yapilanlarla yarigacagina eminiz.

Bu yilki 23-26 Nisan arasindaki
etkinliklerimizin daha g6rkemli ve nitelikli
olmast i¢in yogun bir ¢aba igindeyiz.
Umariz TALPA’ya ve camiamiza yakisir bir
etkinlik haftasi olacak.

Hedefimiz, 26 Nisan Diinya Pilotlar
Glnd’nil, 23 Nisan’i da kapsayacak bicimde
bir “Hafta” etkinligi diizeyine ¢ikartmaktir.

Pilotlarin giivenecedi bir kurum: TALPA

Pilotlarin kendilerine sahip ¢ikacagini
bildigi gticli bir kurumlari var. TALPA
olarak dnemli bir 6zelligimiz bu: Giiven.
Bugiine kadar camiamizin yasadigi sorunlar
karsisinda ilk baktigimiz iyelik olmadi.

Bir kisinin pilot olmasi bizim harekete
gecmemiz igin yeterli oldu. Bundan sonra
da faaliyetlerimizin kaynagi, hedefi ve
etkinlik alani pilot camiasi; Cumhuriyet’in
gelistirdigi degerler, demokrasi ve havacilik
olacaktir.

Hedefimiz, TALPA’nin pilot camiasi
ve Cumhuriyet’in degerleriyle birlikte
hatirlanmasidir.

Dedgerli TALPA ailesi ve TALPA
dostlari,

Ailelerimizle, cocuklarimizla,
dostlarimizla bir arada olacagimiz,
eglenecegimiz ve kutlamasini yapacagimiz
hafta boyu etkinliklerimiz birlikteligimizin
giglenmesine katkisi olsun.

23-26 Nisan etkinliklerimize gigli
desteginizi ve katihmizi bekliyor,
hedeflerimize birlikte ulasacagimiza
inanityoruz.

Bu davet bizim...

Saygilarimla

www.talpa.org / KOKPITTEN BAKIS
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“lyi bir adamin yagaminin en iyi
boéllimii, géstermis oldugu kiigtik adi
konmamig unutulmug sevgi ve nezaket
davraniglandir.” [William Wordswort]

48  Di$ TEDAVISINDE YENi TREND: 68
DENTAL SPA
Hasta isleme baglamadan énce
yesillilkler i¢inde su seslerinin oldugu
Dental Spa katina aliniyor..

SASILIK SADECE ESTETiK BiR
PROBLEM DEGILDIR.
GOCUGUNUZDA GORULEN
SASILIGI iHMAL ETMEYiN!

KURTULAN BiR HAYAT MIYDI?
YOKSA BiR ULUSUN KADERI Mi?
Ganakkale Cephesi’nde miittefiklerin
hava faaliyetleri.

SIMGE FISTIKOGLU

Hic hesaplanmamig bir gelecek ve iyi
hesaplagiimig bir gegmis..

ANTIKGAG’DAN GUNUMUZE SURE
GELEN $iFALI SU KAPLARI
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TURK PILOTLARI BULUSMA NOKTASI

Bu dergide yayimlanan makale ve yazilar, yazarin sahsi
gorisini temsil eder. TALPA’nin resmi goriist olarak kabul
edilmez. Yazilar ve yazida kullanilan gérsellerin sorumlulugu

yazara aittir. Ilan veren kurumlarin reklam ve kampanyalariyla
ilgili her tiirlii hukuki sorumluluk ilan veren kuruma aittir.
TALPA sorumlu tutulamaz.

TALPA Yayin Kurulu, yazarlarin génderdigi yazilarin tamamini
veya bir kismini yayimlayip yayimlamamakta serbesttir.
Yayimlanan eserlerle ilgili yazara telif hakki 6denmez.



TALPA ‘dan Haberler

DEVAM EDIYOR...

ALPAnin, istek
sikayet ve 6nerilerini
birinci agizdan

alabilmek, mesajlarim yiizii
yiize iletebilmek, kisa ve

uzun vadeli planlamalarinda
onceliklendirmesini dogru
yapabilmek amaciyla baslattig:
‘Pilotlarla bulusma’ toplantilar,
Antalya, Izmir, Ankara ve
Sabiha Gokgen bulugmalarinin
ardindan 13-14-15 Subat 2017
TAV ATATURK Havaliman
(D15 hatlar Gidig Terminali)
Fatih Ergokmen Toplanti

salonunda devam etti.

TALPAnin varolug nedeni ve
en bityik motivasyon kaynagi
pilotlaridir. Pilotlarimizin
gorisleri ve katkilar: Tirk Sivil
Havaciliginin dogru temeller
tizerinde gelisebilmesi i¢in

onemlidir.

Atattirk Havalimani
bulusmasina katilan
pilotlarimiz, giincel konularla
ilgili beklentilerini TALPATla
paylagsmig ve TALPA i¢in 6nem
arz eden, saghk muayeneleri,
FTL (Flight Time Limitations),

PILOTLARLA BULUSMA TOPLAN'FILARI

Yabanc dil seviye belirleme
siavlari, uluslararas: etkinlikler,
havacilik giivenligi gibi
konularda degerli 6nerilerini,
sikayetlerini birinci agizdan dile

getirme firsati bulmuglardir.

TALPA vyetkilileri, pilotlartyla
giincel sorunlar ve planlamalar
ile ilgili hangi konunun hangi
platformda ele alindigy,

hangi agamaya getirildigi

ve ne tiir beklentiler i¢cinde

olundugu baglaminda

bilgilerini paylagsmugtir.

Pilotlariyla yakin iletisim
icinde olabilmek TALPAnin
o6nemli sorumluluklarinda
biridir. TALPA, sivil havacilik
dunyasinda yapmakta oldugu
miicadeleyi ancak pilotlarinda
aldig1 motivasyon ve karsihkh
etkilesimle etkin olarak
yurttebilir. Bu baglamda
dernegimiz pilotlartyla yakin
iletisimini stirdirme konusunda
kararhligini siirdiirmeye devam

edecektir. ™




EPPSI

AVRUPA ARKADAS PILOT DESTEK GiRiSiMi GENiS KATILIMCILI BiR TOPLANTI iLE TANITILDI

EPPSI (EUROPEAN PEER SUPPORT INITIATIVE) / AVRUPA PILOT PEER (ARKADAS PiLOT) DESTEK GIRi$iMi TOPLANTISI, 02 SUBAT 2017 TARIHINDE 140 KiSiNiN KATILDIGI BiR
CALISMA, YONLENDIRME, TARTISMA TOPLANTISI SEKLINDE FRANKFURT'DA YAPILDI. TALPA’YI KPT.PLT. AYKUT ISIKOELU VE KPT.PLT. DILEK KARABAGLI’NIN TEMSIL ETTIGi
TOPLANTIDA, KATILIMCILAR ARASINDA FARKLI PSP (PILOT PEER PROGRAMME — ARKADAS PiLOT DESTEK PROGRAMI) UYGULAYAN KURULUSLARDA VE GRUPLARDA GALISAN
PROFESYONELLER, PSIKOLOG, PSIKIYATRIST, PILOT VE YONETICILER DISINDA HAVAYOLU SIRKET GGZLEMCILERI, BAZI LKE HAVACILIK OTORITELERINDEN HAVACILIK TIBBI

YETKILILERI, ALPA GOREVLILERi DE HAZIR BULUNDU.

oplanti ECA Yo6netim
Kurulu Direktora
Paul Reuter’in

konusmasiyla basladi. Reuter
konugmasimda toplantinin
amacinim, PSP uygulayan ve
uygulamaya baglamak isteyen
kurum ve gorevlilerle, sirket
paydaslari arasindaki iletigimi
kolaylagtirmak, havacilikta
PSP’nin yapilanmas: ve devami
i¢in en verimli uygulamalari
gormek, etkin uygulama,
tavsiye ve bilgileri destekleyerek
EPPST'1n ugucularn fiziksel

ve ruhsal sagliklarii yasam
boyu kariyerleri i¢inde optimize
etmeye gayret eden ve kar
amaci gitmeyen bir olusum
olmasini saglamak oldugunu
belirtti. Direktor, 2016’ da
EAAP (European Association
for Aviation Pychology), ESAM
(European Society of Aerospace
Medicine ), ECA (European
Cockpit Association ) ve Stiftung
Mayday (Mayday Foudation)

tarafindan kurulan girigime
PSP uygulamasi ile ¢aligan

tim kurum ve girigimlerin
ayelik bagvurusu yapabilecegini
soyleyerek EPPSI'in yapisim

anlatti.

EASAnin PSP ile ilgili
¢aliymalarimi, kurumun ucus
ekibi ve medikal boliim
sorumlusu Chaouki Chabbi bir
sunumla anlatti. Chabbi, 24
Mart 2015° de Germanwings
Kazast ile baglayan siirecte

PS Pilot Support’un (PS)
uygulanmast ve havayollari
i¢cinde raporlama sistemlerinin
guiclendirilmesini iceren
tavsiyeler yayinlandigini ve bu
tavsiyeler dogrultusunda ¢aligma
ve uygulamalarin devam ettigini
belirtti. Su an i¢in hazirlanan
duzenleyici Oneriler (taslak IR ve
AMC) su sekildedir:

Yeni Uygulama Kural: ( IR,
Implemanting Rule) CAT.

GEN. MPA. 215:

Operator, kokpit ekiplerinin,
gorevlerini yapmalarini negatif
yonde etkileyebilecek her tiirlii
problemin farkina varmalarina,
problemlerle bag etmelerine ve
atlatmalarina yardimeci olan bir
destek programina erigimlerini
saglamakla yikimliudir. Bu
erigim tim ugus ekibine acik

olmalidir.

Destek programinin
diizgiin igleyisi icin

kabul edilebilir uygunluk
mevzuatinda (AMC,
Acceptable Means of
Compliance) dikkat edilen
noktalar:

*  Kigisel bildirim ve
isten uzaklagabilmenin
etkinlegtirilmesi

e Gizlilik ve datanin

korunmasi

*  SMS ile baglantil olmasi

+  Egitim ve Ogretim

»  Lisans kayb1 korkusu ile
ilgili riskler

*  Yonlendirici materyallerde

(GM, Guidance Material )
dikkat edilecek konular ise;

*  Yonetim, Peer (Destek
Arkadagt ) ve temsilci

organizasyonlar
* arasinda isbirligi,
*  Gilvenin nasil saglanacag

* Akl saghg1 uzmanlarinin
katilima

+  Egitimin icerigi

*  Programu alt-s6zlesme ile

uciinci sahislara yaptirma
olasihig

*  Saglikli yagam kaybinda
havacilik tibbr tavsiyesine

ulasabilmek.

Bu taslak onerilerin, PSP
programlar i¢in bir baglangic -

ww.talpa.org / KOKPIT'TEN BAKIS 7



noktasi olarak saglanmasi

gereken esaslar oldugunu belirten
Chabbi’nin konusmasmdan
sonra Stiftung Mayday (Mayday
Vakfi) Almanya klinik direktori
Gerhard Fahnenbruck vakiflar
ile ilgili bir sunum yapti. Pilot
ve ucus ekipleri ve aileleri i¢in
destek ve yardim saglayan Vakfa
ulagmak isteyen kisiler 7/24

acil hattin1 arayabiliyor. Destek,
ozel egitimli Peer ve psikoloji tip
uzmanlar tarafindan sunuluyor.
VC Support-line tim VC (Alman
Pilot Sendikas1 ) tiyeleri igin ayn1
vakif tarafindan isletiliyor ve
pilotlara ugus egitim sorunlari,
eksiklikleri, aile meseleleri
hakkinda destek veriyor.1982°de
alkol sonucu 6élimler nedeni

ile olugturulan grup, yillar
i¢ginde diizensiz alkol veya ilag
bagimlilig1, mental bozukluk
konularini da kapsamina almus.
Giiniimiizde ise vakif, organik
bozukluk, madde kullanima,
moral bozuklugu, nevrotik
bozukluk, psikolojik faktérlerin
etkiledigi davranig bozukluklar
ve kisilik bozuklugu gibi ruhsal
ve davranig bozukluklarina
yonelik dort degisik tedavi

programi uyguluyor. 2017 yilina
gelindiginde vakif, yirmi Pilot
Peer (Pilotu destekleyen arkadas
pilot), madde kullanimini da igine
alan akil hastaliklarinin tedavisi
icin iki hastane, dort psikoterapist
ve on tip uzman ve AME ile
hizmet veriyor.

Daha sonra BALPA ve British
Airways adina ugus isletme
bagkani Charlie Mounder

ile Dave Fielding PAN (Peer
Assistance Network) ile ilgili
sunum yaptilar. 2003°de kanun
degisikligi sonrasi alkol kullanimi
ve test protokollerine odaklanan
olusum, 2014°de ruh ve akil
saghg1 konulari ile kapsamini
genigletmis ve Mart 2015°de PSP
programini uygulamay1 EASA
taslagn ile beraber baglatmisti.
Yirmi Pilot Peer igeren sistemde
7/24 telefon baglantis veya web
sitesi ile direk temas kurulabiliyor.
BA Saghk Birimi, BALPA Pilot
Sendikasi, Ugus i§letme ve diger
ilgililer hepsi gézlem grubuna
bagl olarak bagimsiz girdi

girigi yapabildikleri bir program
uyguluyorlar.

Hollanda’da ¢alisan ASG-

Antiskid Groep Vakfi'nin bagkam
Ruud Hijmans kendi olugumlar:
hakkinda bilgiler aktardi. 2013°de
bagimsiz bir vakif olarak kurulan
ASG faaliyetlerini , program
raporlama/onaylama, ASG
onayl, medikal uzmanlik ve tedavi
bagliklar altinda gekillenen on
bes asamada gerceklestirmektedir.
Hijmans sunumunu EASA
tavsiyelerinde acik olmayan ve
netlesmesi gereken bir soru ile
tamamladi. “Bir PSP, egitilmig
ama uzman olmayan meslektaglar
tarafindan mi, yoksa profesyonel
ve uzmanlar tarafindan mi
yuritilen bir program olmal”
sorusu su anki siiregte, her
program uygulayicinin ortak istegi
olarak net bir cevap bulunmaya
¢alisilan bir sorudur.

IFALPA adina kaptan Tanja
Harter, 2015°de 40 katthmac

ile gergeklestirilen Global PS
Workshop’da bahsedilen 20
degisik PSP uygulamasimin
degerlendirme sonuglarini iceren
bir sunum yapti. ESAM’dan
Doktor Ries Simon, PSP’yi neden
desteklediklerini ve havacilik

tibbt doktorunun programdaki

rolint i¢eren bir sunum yapti.
A-tipik ige alinmug pilotlarinda
PSP’ye ulagabilmeleri gerektigini
belirtti. EAAP’den Prof. Robert
Bor, havacilik psikologlarinin
PSP’ye katkis: ve rolii hakkinda
bir sunum yapt.

Seminer sonunda PSP’nin
anahtar kavramlar olarak
bagimsiz, gizliligi koruyabilen,
guvenilir uzmanlari kapsayan

ve tiim sirket paydaglarinin
egitimini iceren programlar
oldugu belirtildi. Operatoriin ¢ok
onemli bir paydas sayildigi, temel
PSP prensiplerine kargt sorumlu
oldugu ve PSP’nin bagimsizhgina
saygl gostermesinin sart oldugu
ifade edildi. Ayrica PSP’nin girket
politikalarinin yerine gegme degil
ucus emniyeti i¢in ek bir program
olmasinin 6nemi vurgulandu.
Soru ve cevaplar sonunda
toplanti kapanig1 yapildi. Bir giin
stiren toplantida katilmeilarin
yaptigl tim sunumlar eppsi.eu

ve degisik caliyma ve istatistiksel
bilgiler igeren tiim raporlara tyesi
oldugumuz ECA, eurocockpit.
com ve IFALPA| ifalpa.org
sitelerinden ulagilabilir. N
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N. Berkay ERGUNT

Hava Trafik KontrolGrii
korhantekin@gmail-com

LOSS OF SEPARATION
AYIRMA KAYBI

GUNGMUz{iN SUREKLI GELISEN HAVACILIK SEKTOR( GGz ONUNE ALINDIGINDA, KARSIMIZA GIKAN EN BUYUK SORUNLARDAN BiRi, KAPASITENIN EN UST DiiZEYDE NASIL
KULLANILABILECE®I VE EMNIYET SEVIYESININ NASIL MUHAFAZA EDILEBILECEGI VE HATTA ARTTIRILABILECEGIDIR. HER NE KADAR EMNIYETI SAGLAMAYA YONELIK GESITLI PROJE VE
UYGULAMALAR HAYATIMIZA GiRMi$ OLSA DA, SISTEMIN TABANINDA iNSANi FAKTGRLER YER ALDIGINDAN, EMNIiYETIN TEHLIKEYE GiRDiGi DURUMLAR YASANABILMEKTEDIR. HAVA
TRAFIK KONTROLORU VE PILOT ARASINDAKI ILETiSiM VE iBIRLIGININ, SEKTORDEKI EN ONEMLI iLiSKILERDEN BiRi OLDUGU DUSUNULGRSE, AYIRMA KAYBI’NIN, BU iKiLi ARASINDAKI
ILETISIMDEN KAYNAKLANAN, YASANMASI MUHTEMEL EN TEHLIKELI DURUM OLDUGU SOYLENEBILIR.

10 KOKPIT'TEN BAKIS / www.talpa.org



yirma Kaybi,
kontrollii hava
sahasi icin
belirlenmig olan
ayirma minimumlarinin altina
inilmesi durumunda meydana
gelmektedir. Hava sahasina
0zgl asgari ayirma standartlari,
ICAO standartlarina bagh
olarak, uilkelerin AT'S
otoritelerince belirlenmektedir.

Ayirma Kaybi, dikey veya
yatay dizlemde ya da her
ikisinde de gerceklesebilmekte,
ciddiyet derecesine bagh olarak,
carpigmadan ka¢inmak tizere
yapilan ani manevralardan

kaynaklanan yolcu veya kabin

ekibi yaralanmalarindan,
carpismalara kadar uzanabilen
kot sonuclar yaratabilmektedir.
Hatta bahsedilen bu riskler
savusturulmus olsa bile, ugus
ekibi ve hava trafik kontrolorii
tizerinde yarattigl stresten
otiird, her iki tarafin da
performansini 6nemli miktarda
etkileyebilmektedir.

Pilotlarin 6zellikle de radar
kapsama alani disinda ucarken
frekans: ve ACAS’1 takip
ederek ve cevresine gorsel
bicimde hakim olarak edindigi,
ucagin bulundugu pozisyona
ve diger ugaklarin amaclarina
iligkin durum farkindahgi,

ayirma kaybini 6nemli oranda
engelleyebilecek bir fakt6rdur.

Ayrica, hava trafik kontrol

tniteleri ve ucak isleticileri
tarafindan uygulanacak standart

usuller de, ayirma kayb1 >

ww.talpa.org / KOKPIT'TEN BAKIS 11
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riskini en aza indirmek uzere

tasarlanmalidir.

Ayirma Kaybi, hem hava
trafik kontroloruniin hem de
pilotun ve hatta ikisinin ortak
bir hatasinin sonucu ortaya

¢ikabilmektedir. Kontrol6riin

verdigi talimatlar bazen yeterli

aylrmayi saglayamayabilir. Bunun
nedeni, kontrolérin durumun
farkinda olmamasi, durumun
farkinda olup yanls bir karar
vermesi ve bu karar sonucunda
talimat/miisaade yaymnlamast,
ogrenci hava trafik kontrolériiniin

egitmeninin farkia varmadigi bir

hata yapmasi veya diger tinite/
sektorlerle koordinasyon eksikligi
yasanmasi olabilmektedir.

Pilotlar ise MCP, FMS vb. gibi
ckipmanlarimi yanls set etme,
ATC musaadelerine, stirat ve
dikey strat limitlerine uymama,
donanim arizalarini fark etmeme
veya kotii havadan 6tiird,
kontroléri bilgilendirmeden
kaginma hareketine baglama

gibi nedenlerle Ayirma Kaybi’na
neden olabilmektedir.

Ayrica trafik hacmi/yogunlugu,
hava olaylari, ugak performansi,
askeri egitim ve operasyon
sahalarina olan yakinlik ve
kontrollii havasahast diginda
ucmak da katkida bulunan

etmenler arasinda yer almaktadir.

Yasanan bu olaylarin
onlenebilmesi, hem taraflarin
kendi iglerindeki kontrol
mekanizmalariyla hem de taraflar
arasi mekanizmalar ile mimkin
olabilmektedir. Ornegin, iginde
bulundugu trafik durumunun
farkinda olan bir pilot, hava
trafik kontrolérintn verdigi bir
talimat veya misaadenin Ayirma
Kaybr’na neden olacagini fark
ederek, bu talimat/miisaadeyi

sorgulayabilir.

Kontrolor tarafinda ise durum
biraz daha somuttur. Pilotun
yaptig: bir hatay1 kontrolorin
fark edebilmesi i¢in tasarlanmig
sistem Ozellikleri bulunmaktadir.
Ornegin 2015 senesinde Tiirkiye
Hava Sahasi’'nda hizmete giren
ve diinyanin bir¢ok bolgesinde de
kullanilan SSR Mode-S 6zellikli

radarlar ve bilgi ekranlari,

uygun Ozelliklere haiz ucaklarda,
mevcut ugus bagi, algalma/
tirmanma orani, isari hava strati
ve MCP’ye set edilen irtifa gibi
bilgileri kontrolére sunmaktadir.
Kontrolor bu sayede verdigi seviye
yerine bagka bir seviye giren,
mevcut rotasindan sapan, verilen
hiz tahdidine uymayan trafiklere
kargi uyarilmaktadir.

Ayrica kisa vadede gerceklesmest
olas1 cakigmalari kontrolore
bildiren STCA (Short Term
Conflict Alert) 6zelliginin, bu
amagla kullanilan en 6nemli
otomasyon araci oldugunu
séyleyebiliriz. Ornegin su an
Ankara Yol Kontrol sektdrlerinde
kullanilan STCA parametresi,
120 saniye ve 6 NM’dir. Yani
sistem, 1ki veya daha fazla trafigin
mevcut ayirmasinin 120 saniye
sonra 6 NM ve altina diigecegini
hesaplamast durumunda alarm
ireterek kontrolort uyarmaktadir.

Ayirma Kaybr'nin 6niine ge¢mek,
hava trafik emniyetini arttirmanin
6nemli basamaklarindan biridir.
Bunu 6nlemek i¢in her iki

tarafin da egitim sitemlerinin
gozden gecirilerek, gerek
duyulmas: durumunda revize
edilmesi 6nemli bir basamaktir.
Deginilecek noktalar 6zellikle
hava-yer muhabere usulleri,
Ayirma Kayb1 haberdarhgi,
CRM alanlarinda olabilir. Ayrica
yukarida bahsettigimiz STCA
benzeri ATC emniyet aglar1 da
¢oziim olarak gorilmektedir.

Tum pilotlarmmiza emniyetli ve
keyifli ucuslar diliyorum. %



Atatiirk Havalimani Ara¢ Temizlik Hizmetleri

www.flyandclean.com.tr

2017 yilinda yenilenen igletmemiz FLY & CLEAN Oto Yikama ve Oto Kuaforii olarak
siz degerli muisterilerimize kaliteli hizmet anlayigi ile araclarimzin hukuksal koruma, glvenli
koruma ve degerli esya emanet sistemi ile birlikte dinamik ve gller yuzli personelimizie

7/24 ATATURK HAVALIMANI'NDA MAVI 1 KAPALI OTOPARKTA

siz degerli misterilerimize hizmet vermekten onur duyanz.

DEGERLI TALPA UYELERI:

TALPA UYELERI ve TALPA biinyesinde TAV OTOPARK kullanicilari FLY & CLEAN OTO YIKAMA ve OTO KUAFORU
olarak sizlere oto yikama, diger Uriin ve hizmellerimizde indirimli firsatlar uygulanacaktir,

) 0212 46567 00 - info@flyandclean.com.tr
Istanbul Atatiirk Havaliman Mavi Otopark Kat 1 Yesilkay ISTANBUL



Makale

=

X

Kpt. PIt. M.Kanpolat KUNDUHOGLU™ = _*
TRE = THY B777 Filosu —

AIRPLANE UPSET & LOSS OF CONTROL (LOC)
(UCUSTA KONTROL KAYBI VE ANORMAL DURUM )

ONDE GELEN UGAK URETICILERI, HAVAYOLLARI, UGUS EGITiM ORGANIZASYONLARI VE KURAL KOYUGULAR AIRPLANE UPSET ZERINDE GiiN GECTIKGE YOGUNLASMAKTALAR, GUNK
GELISEN TEKNOLOJi SONUCUNDA (EGPWS) CFIT (CONTROLLED FLIGHT INTO TERRAIN ) HADISELERI ARTIK UGAK KAZALARINDA BiR NUMARALI SEBEP OLMAKTAN GIKMIS, AIRPLANE
UPSET BiR NUMARAYA YUKSELMISTIR, BOEING TARAFINDAN YAPILAN ARASTIRMADA 1998-2007 YILLARI ARASINDA UPSET VE LOC KAYNAKLI 22 KAZADA 2051 Kisi HAYATINI
KAYBETMISTIR. MAALESEF KENDi HAVACILIGIMIZI EVRENSEL BOYUTA TASIYAMADIGIMIZ YA DA TASIMAMIZA MANi OLUNDUGU iGiN DIYELIM, BU YAZIDA YER ALACAK BIRGOK
KAVRAM YABANCI DILLE iFADE EDILMISTIR.

edir bu Airplane UPSET, kelime manasi . Pitch = 25°Nose UP
ile “Uzgiin” bir ugak neyi ifade eder, nedir . Pitch > 10°Nose DOWN

ucaklarimiz: tizen?

. Bank = 45°
Once UPSET kavramim tamimlayalim;

. Tum degerler bu limitler i¢inde olmakla birlikte,
Havayolu ugaklari i¢in Airplane UPSET teorik olarak gosterge siiratinin u¢agin asgari ve azami stirat limitleri
soyle tanimlanir; disinda olmast UPSET olarak degerlendirilir.

14 KOKPIT'TEN BAKIS / www.talpa.org



*  Ugagin UPSET olma sebepleri dort ana HEP SOYLERiz saati arizast sonucu uc¢ak anormal durumdan(UPSET)

baslikta toplanir, INSANIZ HATA ¢ikarilamaz, ugak murettebat ve tim yolcular kaybedilir.
YAPARIZ, EVET (Cevresel + sistem arizas1 + yanlis teknik, her t¢ etkenin
1- CEVRESEL ETKENLER: K A:UIRM‘:IZJI‘\\ DI‘:( - kombinasyonu)
Ti _— . \ s ¢ e DC 10 ugaginda ciddi besin zehirlenmesi, kaptanin
um UPSET vakalarinda en biiytk etkendir; BiR iNSAN FAKTORI
L . istemsiz olarak full rudder kumandasi vermesi sonucunda
Aglk hava tiirbilanst (GAT), jet alamlart (Jet BULUNMAKTA, ak 70° yatiga girer, ikinci pilotun ani miidahalesi sonuc
pgs u u u ucu
Stream), dag dalgalar1 (Mountain Wave) , EN BUYUK ETKEN s K ’ ? dgl ’ d E b Pilot tarafind
yitksek irtifada ani sicaklik artiglar (Temp. TABIi Ki GELiSEN .u(t;a a.norlma K uru1;ﬂl an{};;sngi}/l asariz(Pilot tarafindan
Inversion), rizgar kirilmas: ve mikro akim OTOMASYON. iemsiz olarak yaratfan )
(Windshear-Micro burst), ucak tiirbiilans: (Wake Turbo-prop yolcu ugagi pilotun asiri trim yapmasi sonucu

turbulence), buzlanma ve volkanik kiil gibi anormal duruma girer, ckip, ugak ve yolcular kaybedilir.

sebeplerden ugak sistemlerinin ariza yapmast ve (Pilot tarafindan yaratilan UPSET; yanhs manevra)

anormal duruma girilmest.

INSAN FAKTORU:
2- SISTEM ARIZALARI: Hep soyleriz insaniz hata yapariz, evet burada da
Pitot-Statik port ttkanmalari, ugug kumanda karsgimiza ¢ikan bir insan faktéri bulunmakta, en buyiik
arizalari. etken tabii ki gelisen otomasyon. Pilotlar olarak son 20

yildir ugmaktan gok ugagin ne yaptigim gézlemleme
konumunda oldugumuzdan, biiyiiklerimizin “meleke”

3- UCAGIN PILOT TARAFINDAN
ANORMAL DURUMA SOKULMASI:

olarak adlandirdiklar1 uguculuk becerilerini yavag yavag
kaybediyoruz, o meshur Airbus karikatiiriinde oldugu

Ugagm pilot tarafindan, kasten ya da istem dags gibi, giiniin birinde kokpitte bir UP-DOWN diigmesi >
anormal duruma sokulmas: veya UPSET

durumundaki ugak kontrol altina alinmaya
calisithrken yanhs kumanda verilmesi.

4- YUKARIDAKI UC MADDENIN
KOMBINASYONU:

+  Ornekler (meslektaglarimiza ve sirketlere
sayg1 geregi isim verilmemistir)
B767, ikinci pilot intihar amaci ile ugagin
motorlarini durdurur, diger kaptan
kumanday: ondan almak isterken sag ve sol
irtifa diimeni birbirinden ayrilr, bir taraf
tam ileri, diger taraf tam geri kumanda
vermesi sonucu ugak anormal duruma girer,
36 saniyede 14,600 irtifa kaybederek (24,000
Fpm) okyanusa cakilir. (Pilot tarafindan
kasten yaratilan UPSET)

Boeing 767, havada thrust reverser
kendiliginden agilmasi sonucu ugak,
miirettebat ve tim yolcular kaybedilir. (Sistem
hatas)

A-330, ugusta pitot tiipleri tikanur, tam stirat

talpa.org / KOKPIT'TEN BAKIS 15
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gorecegimiz glinler yakin.

STARTLE FACTOR:

Dilimize “Sagip kalmak, afallamak” olarak
gevirebilecegimiz bu kavram, ugus ekibinin reaksiyon

suresini uzatmaktadir.

Baslica sebepleri;

*  Bulunulan irtifaya uygun olmayacak kadar duastk/

yiksek igari siirat

*  Stall uyarilari ve dinamik buffet

*  Dagtik stirat ve yuksek stirat buffet ayirt

edilememest

*  Pitch ekseninde biiyiik oynamalar

*  Daha 6nce tecriibe edilmemis G yiikleri
(Simiilatorler “G” kuvvetini simiile edemez.)

*  Diger insani faktorler ise §6yle siralanabilir;

*  Ugus esnasinda agir1 rahathik, Autopilot ve ucak

sistemlerine agir1 giiven,

16 KOKPIT'TEN BAKIS / www.talpa.org

Startle Factor

S0zl GEGEN
YUKSEK IRTiFA
KARAKTERISTIKLERI,
HiGH/LOW SPEED
BUFFET, AOA, GiBi
KAVRAMLARDAN
BASKA BiR YAZIDA
BAHSETMEK UZERE,
UPSET DURUMUNDAN
CIKIS iCIN GEREKLI
UCUS TEKNIKLERINi
iNCELEYELIM;

gostergesi bulunur.

*  Durumsal farkindaligin
yetersizligi, yani ugagi,
ucusu ve cevresel etkenleri
takip etmemek olarak
tanimlayabiliriz, u¢uculugun
ana prensiplerinden “Ucagin
ontinde” olamama durumu,
o Irtifa ya da siirat ihlali
yapma korkusu, ¢iinkii

tim egitimlerde bunlar
yapmamamiz vurgulanir.

*  Yolcu konforu ya da ekip
servisi etkilenecek endisest,

*  Tecriibe eksikligi;
yuksek irtifada manual
ugus karakteristiklerinin,
Attitude ve Angle of
Attack kavramlarmin iyi
anlagilmamig olmasi. Ugak
kanads stiratten bagimsiz
olarak yaklastk al5° (AoA)
de stall olmaktadir, ugagin
durum cayrosu ugagin o
anki pitch pozisyonunu
gosterir, AoA géstermez,
askeri ucaklarda ve ¢ok az
sayida airline ucaginda AoA

Degisik tipte AoA gdstergeleri.

Angle of Attack (AoA — a ) ginimiiz sivil

havacihiginda ¢ok ihmal edilen 6nemli bir ugus

parametresidiy, 1y1 anlagilmasi ve kullanilmas hayat

kurtarr, sayisi artan UPSET kazalari sonucu ugak

tireticileri bu gostergeleri opsiyonel olarak sirketlere

sunmaya baglamistir.

Yukarida s6zi gegen yiiksek irtifa karakteristikleri,

high/low speed buffet, AoA, gibi kavramlardan



HER DURUMDA
ONCELIK, UCAGI
STALL’DAN
CIKARTMAK
OLMALIDIR, EGER
GERGEK BiR STALL
DURUMUNA GELINMi$
iSE, UCAK EL
KITAPLARINDAKI
STALL RECOVERY
MANEVRASI DERHAL
UYGULANMALIDIR.

bagka bir yazida bahsetmek tizere, UPSET

durumundan cikis icin gerekli ugus tekniklerini

inceleyelim;
*  Ucagin UPSET durumunu pitch ve roll
eksenlerinde derhal tanimlanmalidir,

*  Diizeltici islem, kumanda ile bogusmadan yavas

ve devamli olarak uygulanmahdur,

»  Sirat kontrol altina alinirken, kumanda ve giig

kullaniminda sert miidahalelerden kaginilmalidir,

ornegin; Nose-up Upset durumunda siirat diigtisini
6nlemek icin tam gii¢ vermek durumu daha
kotilestirebilir, burnu ufuk ¢izgisinin altina indirmek
ilk 6nceliktir, bu amagla yatig daha da arttirilip
gerekirse giicii kesmek dahi gerekebilir.

*  Her durumda 6ncelik, ugags STALL'dan
¢ikartmak olmalidir, eger gergek bir STALL
durumuna gelinmis ise, ugak el kitaplarindaki STALL
RECOVERY manevrasi derhal uygulanmaldir,
STALL’dan ¢ikis igin ilk kullanilacak ugug kumandasi
irtifa dimeni (Elevator) olmalidir.

Havayolu sirketleri konunun 6nemine istinaden
UPRT (Upset Recovery Training) simiilator
egitimlerinin sayisini arttirmakta ve pilotlarin bu
konudaki bilgi ve beceri seviyelerini yitkseltmek i¢in
azami gayreti gostermektedir.

ilgilenenler i¢in agagidaki dokiiman ¢ok ayrintili
bilgiler igermektedir.

Emniyetli uguglar %

Konu ile ilgili dékiimana linkten ulasabilirsiniz.

http://www.safeopsys.com/docs/RAES_URT_MASTER.pdf

ww.talpa.org / KOKPIT'TEN BAKIS 17



PILOTLAR WAKE VORTEKS iLE KARSILASTIKLARINDA
UGUS EMNIYETINi SAGLAMAK IGiN

NE YAPMALIDIR?

BUTUN UCAKLAR TARAFINDAN URETILEN VE WAKE VORTEKS OLARAK BILINEN, UCAGIN ARKASINDA BELIRGIN OLARAK DEVAM EDEN HAVA
AKIMLARIDIR. BASKA BiR UGAK TARAFINDAN, WAKE VORTEKS KATEDILIRKEN KESKIN VE KISA BiR TURBULANSA GIRMEKTE VE HATTA BAZI
DURUMLARDA BU TURBULANS GOK KUVVETLI OLMAKTADIR. WAKE VORTEKSIN SPESIFIK OZELIKLERINi VE PILOTLARIN WAKE VORTEKS ILE
KARSILASMALARI DURUMUNDA UGUS EMNIYETINIi SAGLAMAK IGIN NASIL TEPKi VERMELERI GEREKTIGINI GOZDEN GEGIRELIM.

:

-

9

ake vortekslerin
ozellikleri
nelerdir?
Boyut: Bir
vorteksin aktif kismi, birkag
metreyi asmayan cok kiiciik
bir yaricapa sahiptir. Bununla
birlikte, havanin yiiksek déntis hizi
nedeniyle ¢ok fazla enerji vardir.
Alcalma hizi: Sakin havada,
bir wake vorteks yavagca algalr.
Seyir halinde yaklagtk 15 NM’lik
bir aralikta tireten ucaklarin
altinda ve arkasinda 1000 ft
de olabilir. Uretilen ugaktan
uzaklagtikca algalma hiz1 cok
kiiciik olur. Yaklagma sirasinda
ise alcalma hiz1 genellikle yaklagik
700 ft ile stnirhdir. Bununla
birlikte, hava kosullarina bagh
olarak vorteks alcalma hizi
onemli 6lctide degisebilir ve
hatta cok kiiciik olabilir. Bu
vorteks algalisni etkileyen
baghca faktérlerden biri,
irtifa ile degisen sicakliktir.

18 KOKPIT'TEN BAKIS /

Kpt. PIt. Alphan MORKAN

Sicaklik degisimi vorteks
algalig hizini simirlar.

Zayiflama oran: Bir wake
vorteksin 6nemli bir parametresi,
gliciiniin zamanla bozulmasidir.
Zayiflama orany, bir ugak
tipinden digerine biraz farklilik
gosterir. Ne yazik ki, sakin havada
disiik dig etkilesim nedeniyle
oldukca diisiiktiir ve bu nedenle
ucaklarin arasindaki mesafenin o
kadar bityiik olmas: gerekir.

Zemin etkisi: Ucak bir
kanattan az yere yaklagtginda,
iki vorteks merkez hattan digartya
dogru egilir ve her biri kendi
tarafina dogru yaklagik 2 ila 3
kt'lik bir hizda stiriiklenir. Bu
olay, “riizgara” “girmeye” egilimli
hafif bir riizgar unsuru ile iligkili
olarak, “riizgar” vorteksinin
neredeyse merkez ¢izgisi tizerinde
girdaplarken, “rizgarsiz” girdap
uzaklagir. Bu olgu nedeniyle
zayiflamanin zemin etkisi ¢ok

daha hizhdir.

iNi$ ANINDA VEYA
ALCAK iRTIFADA,
WAKE VORTEKSLER
SIDDETLI OLAYLARA
VE KAZALARA

SEBEP OLUR.

Wake Vortex’i etkileyen
parametreler

Ugak agirligr: Wake vorteks
kuvveti ugagin agirhg ile birlikte
artar. Bu nedenle bugtin ICAO
ucak siniflandirmasst MTOW

temellidir. Bununla birlikte, boyle
bir yaklagim, diger parametreler
ayrrma mesafesindeki glictini de
ctkilediginden, basitlegtirilmistir.

Kanat karakteristikleri:
Kanat sekli ve yiik dagihimi, wake
vorteks 6zelliklerini, esas olarak
zayiflama hiziyla etkiler. Daha
kugtik bir kanat aciklig: zayiflama
oranini arttirit. Bu nedenle, belirli
bir “vorteks jeneratorii” veya
“lider” ugak agirlig icin ve ayn
mesafede, vorteks kargilagmalar
daha kictik kanat agikligina sahip
bir ugagin arkasinda daha az
siddetlidir. Kanat ici yiiklemeye
(Ornek olarak gévdeye yakin
flaplarin daha fazla sapmasi) sahip
olan ugaklarin vortekslerinde daha
hizli bir bozulmaya sahip olduklar
kamitlanmgtir.

Hava kosullar: : Wake vorteks
olusumunda ve zayiflamasinda
hava kosullar1 6nemli bir rol
oynamaktadir. Siddetli tiirbiilans
durumunda, vorteks ok hizli bir



BU YUZDEN SAKIiN HAVA EN
KRITiK DURUMU YARATIR.
BUGUN, GUVENLI OLABILMEK
iGN, TUM AYRIMLAR UCAGIN
MUKEMMEL DERECEDE SAKIN
HAVA KOSULLARINDA UGTUGU
VARSAYILIR.

sekilde dagilir ve “takipci” ucak
icin herhangi bir risk yoktur. Gliclit
riizgar tiirbiilans ile iliskilidir ve
ayni zamanda hizl bir dagihma
katkida bulunur. Vorteks siddeti
yavag yavas azalir ve vorteksin
etkisi vorteks yaratan hava
tagitinin ¢ok gerisinde bile etkilidir,
bu ytzden sakin hava en kritik
durumu yaratir. Bugiin, giivenli
olabilmek i¢in, tiim ayrimlar
ugagin mitkemmel derecede

sakin hava kogullarinda ugtugu
varsayilir.

WAKE VORTEKS ILE
KARSILASILDIGINDA

Tamimlar

Bir ugak bagka bir ugagin
vorteksine girdiginde, “manevra”
ya “kargilasma” denir. Vorteks
yayan ugaklara jenerator (Ureten
veya Lider) ve onu yasayan
ugak “takipgi” (Follower) olarak
tanimlanir.

Karsilasma olasilig: nedir?

Bir wake vorteks ile kargilasma
olasihg: sifir olacak sekilde
seyrtsefer prosediirlerini
uygulamak miimkiin degildir. Bir
ornek vermek gerekirse, Airbus

hitude, during ol

B LU LTI TP FRERIIRRE g W

inis aninda veya alcak irtifada, wake vorteksler olaylara ve kazalara sebep olur.

ICAO AYRIMLARI, Tiim
KARSILASMALARDAN KAGINMAK
iCiN DEGIL, EMNIYETSiz
KARSILASMALARA ENGEL OLMAK
iCiN KURULMUSTUR. TiM
KARSILASMALARDAN KAGINILMASI
COK ONEMLI AYRIMLARA NEDEN
OLMAKTA VE GUVENLiGi ONEMLI
OLGUDE ARTIRMADAN TiM
HAVALIMANLARINDA VE HAVA

YOLLARINDAKi TRAFiGi CARPICI
BiR SEKILDE SINIRLAMAKTADIR.

wake vorteks ucus testleri sirasinda
seyir halindeyken jet duman izleri
sayesinde, 42 NM uzaklkta A319
vorteks tanimlanmgtir. Boyle

bir vorteks kargilasmasi agik¢a

¢ok zayif ama var. Heavy bir
ucagn arkasinda biraz daha gtiglu
olacakur. Tlk yaklagim agamasinda
ICAO minimum ayrimlarinim

¢ok tizerinde mesafelerde
bulunmak da yaygin bir
durumdur. ICAO ayrimlar, tiim
kargilasmalardan kaginmak i¢in
degil, emniyetsiz kargilagmalara
engel olmak i¢in kurulmustur.
Tiim kargilagmalardan kagimlmas
¢ok 6nemli ayrimlara neden

olmakta ve giivenligi 6nemli dlciide
artirmadan, tim havalimanlarinda
ve hava yollarindaki trafigi carpici
bir sekilde sinirlamaktadir. Ayrica,
istatistiklerin, yolcu ve miirettebatin
yaralanma ihtimalinin hava
nedeniyle tiirbiilansta yaklagik

5 kat daha biiyiik oldugunu, bir
wake vorteks kargilasmasindan
daha fazla oldugunu belirtmek
gerekir.

Wake Vorteks ile
karsilasmak nasil bir duygu ?

Cogu durumda vorteksin etkist
yatistan etkilenir. Burada, en sik
kargilagilan durum olan bir vorteks
yanal olarak giren bir ucak olaymi
ele alacagiz. Bir takipci ucagm
lider ugagn sagdaki vorteksine
sag taraftan girdigini varsayalim.
Arkasindan bakildiginda, bu
vorteks saat yoniiniin tersine

doniiyor. Takipginin sol kanadi
ilk vortekse girdiginde, bu
kanatta kismi hiicum agist artar
ve bu nedenle kaldirma sag
kanadakinden daha ytiksek olur.
Tk yatig hareketi bu nedenle sag
taraftacir.

Daha sonra ugaklar vorteksin
ortasinda oldugunda vorteksin
tam mukavemetine tabi tutulur
ve vorteksin yatigin ayni yonde
sola dogru olusarak zayiflayacaktir
(f1.2). Bu, en gliclii yatig ivmesini
saglayan ana yuvarlanma
hareketi. Sonug olarak, siddetli
bir kargilagmanin tipik imzasi, bir
yondeki ilk kii¢tik yatis ve bunu
takiben diger anlamda gok daha
6nemli bir yatis olugur. Seyir
halindeyken, bu yatig hareketi
onemli yuk faktori degisiklikler:
ile iligkilendirilebilir. >

/ KOKPIT'TEN BAKIS 19



Makale

SONUG OLARAK, SIiDDETLI
BiR KARSILASMANIN TiPiK
iMzASI, BiR YONDEKI iLK
KUGUK YATIS VE BUNU
TAKIBEN DIiGER ANLAMDA
COK DAHA ONEMLI BiR
YATIS OLUSUR.

Takipcinin siddetli bir vorteks
ile kargilagmasi durumunda
ugus rotast tizerindeki etkisi,
takip¢inin vortekse kugiik bir
kapanig acisina sahip bir ugus
yoluna sahip olmas: gerekir.
Eger bu ag ¢ok kiigtik olursa,
ucaklar vorteksten diizgtin sekilde
“chgart” atihr (yukaridaki 6rnekte
ilk yatisa bagh olarak).

Dikey oldugunda déndiirme
olmaz ve karsilasma cok kisadr,
ancak turbtlans etkisi keskindir.
Siddetli bir vorteks yasamak
i¢in takipginin rotast ile vorteks
arasindaki en kritik ac1 10
derecedir. Sekil.2’de bir wake
vortes karsilasmasinda ugak
davranigi gorillmektedir. (Ucak
yatig agist figiir tizerinde gonillii
olarak abartilmugtir)

Vorteks karsilasmalarinin
siddeti

Yetkili ayrimlar, Siddetli
wake vorteks kargilasmalarimin
emniyetsiz bir kontrol durumu
yaratmayacagl sekildedir. Ugak yer
etkisinde olmacig: yaklasmada,
siddetli bir kargilagma igin
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Three seconds before the wake vartex
" encounter, the aircrafi is stralght and lavel
_1|[ with the vortex visible to the left of the (eft

(Sekil 2) Wake Vortex Karsilasma Ugak Davranigi (ugak yatis acisi sekil tizerinde génullii abartili)

2. What happens when we receive an encounter

report?

NATS Internal Severity Scheme

Flight A teuds ft)
1

NATS

yatig agisinin buyikligua 20 °
cvarindadir. Ancak, yukarida
aciklandig: gibi zemin etkisinde
vorteksin zayiflamasi ok daha
hizhdir ve uzun yillar boyunca

diinya ¢apinda elde edilen
deneyim, elde edilen yatig aisinm
¢ok daha diisiik oldugunu ve kanat
ucunun zemine dokunma riskine
yol agmadigim gostermektedir.

Vorteks karsilasmalarmin
siiresi

Her iki ugagim ugus yollar
yaklagik 10 derecelik bir agiya
sahip oldugu yukanda tarif
edildigi gibi siddetli bir wake
vorteks, tipik olarak 4 ila 6 saniye
civarmda strer. Kanat ve flaplar
izerinde donen hava akigt nedent
ile siddetli bir vorteks uzun siire
kalmaz, ucak vorteksten kurtulur.
Ucus mekanigi denklemlerine
gore, Airbus ugus testleri
sirasinda biiyiik bir ugakta
bir vorteksin stabilizasyonu
ancak génilli olarak buytik
bir yana kayma agis1 yapilarak
gerceklegtirilebilecegini
gosterilmigtir. Ucaklar bitytik
yanal ag1 (large sideslip angle)
ile ugmamali ve vorteks i¢inde
kalamazlar. Dolayisiyla, bir
vorteks uzun siire tiirbtilansin
nedeni olamaz.
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Operasyonel Prosediirler

Genel prosediir, vorteksin
daha 6nce aciklandigr gibi, nasil
hareket ettigini g6z 6niine alarak
artar, eger pilot verilen ilk 6rnekte
saga tepki verirse sola dogru
donerek diizeltecektir. Vorteksin
¢ekirdeginde, soldaki ana yatig
hareketi daha sonra bu ilk pilot
kumandast ile gliclendirilecektr.
Sonug, pilotun kumandalari
hareket ettirmesinden, daha
biiytk bir yatis agist otaya
citkacaktir. Bu, Airbus ugus
testleri sirasinda da goralmiigtiir:
Vorteks kargilasmalarinin ¢cogunda
kumandalar serbest birakilmug,
ancak baz pilotlar yatig acisin
en aza indirgemeye ¢ahsmigtr.
Sonug olarak, pilot tarafindan
verilen kumandalarin durumu
tytlestirmedigi acikca gorilmistir.
Buna ek olarak, ugus sirasmnda
meydana gelen olaylar, pilot
kumandalarimmn, “limit digt”
bir sekilde gergeklestirilen hizh
yatis kontroli ters kumandalar
ile anormal durumun daha
da kotilestirlebilecegini
gostermistir. Siddetli bir vorteks
durumunda otopilot otomatik
olarak devreden ¢ikabilir,
Ancak diger tim durumlarda,
vorteks tarafindan tiretilen yatis
ve hiicum agisini dizgtn bir
sekilde kargilayabilecektir. Bu
nedenlerle, vorteks ile kargilagiimas:
durumunda en 1yi prosediir:

KUMANDALARI
SERBEST BIRAKIN
(RELEASE THE
CONTROLS)

Otomatik pilotu devreden
ctkarmayin.

Otomatik pilot devreden
cikarsa, herhangi bir kumanda
vermeden 6nce, makul bir siire
bekleyin.

Ucgak stabilize olduktan sonra:

* Yatig alinarak diiz ugus gecin.

« Ik seyahat irtifasini almak
icin, standart tirmanig veya algalisa
gecin.

Dumenin (rudder) buyiik
sapmasina neden olan rudder
kullanim, pilotu sagirtacak ¢cok
6nemli bir yanal hizlanma yaratir.
Tam rudder kullamlarak diger
tarafa saptirma reaksiyona neden
olabilir. Bu durum, yapisal direnci
agan ¢ok biiytik kuvvetlere neden
olabilir nitekim, bu nedenle zaten
bir kaza olmustur. Baz1 yeni nesil
ucaklar fly-by-wire sistemleri
sayesinde korunmaktadir, ancak
yine de diimen kullamldiginda
vorteks kargilagmasiin giddeti
azalmaz ve kurtarma kolayhg: da
artmaz.

Bu nedenle:
RUDDER KULLANMAYIN
(DO NOT USE RUDDER)

Yanal Offset (Letaral Offset)
Iki ucak tam olarak aynt ugus
yolunda yaklagma yaparken,
birisi ayn1 veya ters yonde 1000
ft asagida oldugunda ve capraz
rlzgar yoksa, altaki ucaklar
icin bir vorteks ile kargilagma
riski vardir. Bu durumda, yanal
offset kullanarak riski azaltmak
mumkiindiir. Bununla birlikte,

YAKINLASMA SIRASINDA
100 FEET’iN ALTINDAKi
YUKSEKLIKTE, WAKE VORTEX
iLE KARSILASMA SINIFLAMASI
EN SIDDETLIYE ULASIR,

UCAK KISMI OLARAK VEYA
TAMAMEN KONTROLDEN
CIKACAGINDAN PAS GEGMEK
MUMKUN OLMAYABILIR.

S ppgpungnd of
Wil Vorlus: Sufety

G-k Vake Vortex I-_Iazard
Assessment Rating Scale |1

Hazard Assessment Rating Scale

Limits Description

Rating

No disturbance experienced,
no pilot reaction required

®

Approach limits not
exceeded

Slight disturbance,
moderate pilot reaction required

Moderato disturbance,
considerable pilot reaction required

Go around manoeuvre performed
without exceptional pilot skills

Approach limits
exceeded
Go Around performed

Go around manoeuvre performed with considerable
corrective actions for a/c recovery,
critical flight state (attitude, rate, accelerations)

@ ® 6 e

Temporarily or total loss of control
(crash if close to ground)

®

Approach Limits
Bank angle: lol< 10°
Vertical speed:
Pitch Attitude:
Approach speed:
Localizer deviation:

Glide slope deviation:

Angle of sideslip:

IAV/Sl< 300ft/min

-2.5 <0< 10° (a/c dependent, example is for A320)
Vagp -OKtS <V < Vapp + 101s

ALoc < +/- "/, dot

AGS < +/- 1dot

Wake sim HA asses V02.doc

24/10/01

¢ogu zaman, diger ucagin
TCASm agisal hassashgmin
bulunmamas nedeniyle,

kiictik bir goreli offset olup,
olmadiginin bilmek zordur.
Dolaysiyla, bu offset bir vorteks
kargilasmasinin 6nlenecegini
garanti etmez (eger wake vorteksler
kontrailler (contrails) ile agikca
goriilebiliyorsa). Capraz riizgar
durumunda, iki ugak tam olarak
ayn1 ugug yolunda uguyorsa, riizgar
vorteksleri alttaki ugagin algalmast
esnasinda ugug yolunun digina
¢ikaracakti. Bu durumda, yanal
offset, wake vorteks kaginmasmdan
bagska nedenlerle kararlasgtirildiysa,
rlizgar altinda iken bir

vorteks ile kargilasma olasithg
olusturabileceginden takipcl ucagm
rlizgar altinda kalmas: tercih edilir.

Display of Woke Vortes Decision
Support System

Son Yaklagma

(Final Approach)

Son yaklagimda, bazen stziilis
hattimin biraz tizerinde bir ugus
yolunun korunmasi 6nerilmistir.
Bu, ¢esitli nedenlerden dolay:
nakliye ugaklari i¢in tatmin edici
bir prosediir degildir:

» Standart stiziiliis hattinda inig
yapilirsa aym zamanda voterks de
alcalacagindan, muhtemelen yer »
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YAKLASMADAKi PILOTLARIN
OZELLIKLE SAKiN RUzGAR
KOSULLARINDA, UYANIK
OLMAK VE DURUM
DEGERLENDIRMELERINi
MUHAFAZA ETMEK

ZORUNDADIRLAR.

yastigina ulagma haricinde, énceki
ugagn vorteks ile kargilagma riski
cok azalacaktir. Bununla birlikte,
bu ihtimal emniyetsiz bir duruma
neden olmayacakutr. (Standart
ayrimlar uygulandig takdirde,
nakliye ucaklarmda yer etkisinde
kaydedilen bir kazasi yoktur.)

* Ugak muhtemel bir vorteks
ile karsilagmay: 6nlemek icin, pist
bagini ¢ok yiiksekten gecerse, uzun
bir inige neden olur ve bu nedenle
pistten ¢itkma riskini 6nemli 6l¢tide
artiracaktir. Zaten guniimiizde,
kazalarm ana nedeninin u¢aklarin
pisten ¢tkmasimin oldugu
bilinmekte ve bu tir bir teknik
bu riski yalmzca artiracaktir.
Sonug olarak, bir ulagtirma
ugaginin, vorteks ile kargilagma
riskinden kaginmak i¢in standart
yaklagma siiztiliig hattindan
sapmamalidi. Bununla birlikte,
distk yaklasma hizinda, uzun
piste yaklasan hafif ucaklar igin,
onceki ugaklarinkinden sonra bir
ini§ noktasimi hedefleyerek ytiksek
yaklagma ve uzun bir ini§ yapmak,
kabul edilebilir bir prosediirdir.

Bir yaklagmada, bir vorteksin
sadece ruzgar etkisi nedeniyle geri
hareket ettigi i¢in, aynu pistten
kalkig yapan ugagin vorteksiyle
kargilasma riski bulunmadigina
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dikkat edilmelidir. Boyle bir vorteks
cok sinirh bir mukavemete sahip
olacak ve giiclii bir 6n riizgar
durumunda tamamen dagilmig
olacaktir. Bununla birlikte,
birbirini kesen pistler geometrisine
bagh olarak ve uygun olmayan
prosediirlerle gecildiginde, yere
yakinken ini§ yapan bir ugak diger
pistten kalkan ugagin vorteksine
girer. Yaklasmadaki pilotlarin
ozellikle sakin riizgar kosullarinda,
uyanik olmak ve durum
degerlendirmelerini muhafaza
etmek zorundadirlar.

Kalkig

Kalkis esnasida, V1, Vi,
V2 karakteristik hizlar, agirlik,
hava kosullart ve pist tarafindan
belirlendiginden zaman ayrim
disinda ka¢inma prosediirti
gecerli degildir. Bazi ugak tipleri
icin verilen zaman ayrimlari,
olas1 kalkis olaylarinin kontrol
edilebilir kalmasim saglar. ICAO
kurallar1 ile hicbir zaman ayrimi
yapimadiginda ayrim, kalkig
rotasina bagl olarak asgari bir
radar ayrim elde etmek tizere
ATC tarafindan kararlagtirihr ve
uzun deneyimler sonucu kabul
edilebilir bir emniyet seviyesi
ortaya koyulur. Bir nakliye
ugaginin arkasindaki uzun bir
pistten hafif bir ugagin kalkmasi
icin, 6nceki u¢agin ¢ok tizerinde
bir ugus yolu elde etmek icin kalkig
noktasini segmeniz onerilir.

Ayirmalar

Neredeyse dunyanin her
yerinde ayrimlar ICAO kurallarina
uygun olarak yapilir.

Smiflamalar: Ucagin
t¢ kategorist MTOW’a gore
tammlanir:

Agir (H): 136 tonun Ustiinde.

Orta (M): 7 ila 136 ton
arasindadir.

Hafif (L): 7 tonun altindadir.

Collaborative Arrival (AMAN) and Departure
(DMAN) Management Solution

Buna ek olarak, agir olarak
stmiflandirlmasima ragmen,
A380 Stper (S) olarak bilinir ve
arkasinda artan ayrimlara maruz
kald.

Seyahat: Seyahat irtifasinda
ayrimlar tim ucak tiirleri i¢in
aynidir:

Yatay olarak: 5 NM.

Dikey olarak: 1000 ft.

Yaklasma: Yaklagmalarda,
ayirmalar lider ve takipci
stniflandirmasina baghdir.
Asagidaki tabloda, aym pistteki
cesitli ciftlerin ayrimlarn
verilmektedir. Bunlar, yanal
olarak 760 m’den daha asagida
ayrilmigsa, farkl paralel pistlerde
yapilan operasyonlar i¢in de
gecerlidir. A380 ayrimlarinin
ICAO tavsiyesinde (PANS-ATM)
degil, 2008’'de ICAO tarafindan
yayimlanan gegici bir Devlet
Mektubu’nda oldugunu belirtmek

(ABD ve ingﬂtere harig) diinya
¢apmnda kullamilmaktachr. Bu

iki iilke farkli bir stmflandirma,
farkl agirhk limitleri ve ayrimlar

uygular.

RECAT (Yeniden
kategorizasyon).

Yeniden simiflandirmanin
prensipleri: Yeniden
siniflandirmanin hedefi belirli
bir pistin, ya da pist ¢iftinin inig
kapasitesini iyilestirmek icin,
guvenlik seviyelerinin bozulmadan
baz1 ugak ciftleri arasindaki
yaklagim ve kalkig ayrimlarim
azaltmakur. Tlk adim RECAT 1
olarak adlandirihr. Ttm ucaklar
Adan F’ye 6 kategoriye yerlestirilir,
A buiyiik ucak kategorisidir.
Prensip, Agir ve Orta her biri 2
kategoride bolmektir. Bir 6rnek
olarak, giiniimiizde, Heavies
arasindaki ayrimlar, bitytiklerin
arkasindaki kictik Heavy olan
en k6t durum i¢in kurulmustur.
Bununla birlikte, eger bu biiytk
Heavy en kugiik Follower takip
ederse, yaygin algl, ugus emniyeti
diizeyinde bir etki yaratmadan
ayrmmlarm azaltlmasinm
miimkiin oldugunu gosterir (fi.3).
Benzer gekilde, ayirma iki birytik
Heavy veya iki kiigitk Heavy
arasinda azaltilabilir. Ayni ilkeler
ugulandiginda, Medium kategorisi
icin de gecerlidir. Hedef su ki,

gerek'if. hicbir durum ICAO ayrimlariyla
Diger kurallar: bugtin mevcut durumdan daha
ICAO kurallar iki tilkede kotii olmamal.
Follower
S H M L
S 6 NM 7 NM 8 NM
H 4 NM 5NM 6 NM
Leader
M 5NM
L




If this ks safe...
4 NM
—
this I over conservative
4 NM
e T

(Fi.3) Ugaklara ayrilma minimumlarinin ucak kategorilerine indirgenmesi

RECAT 1 FAA: FAA, ucaklan
MTOW ve kanat agikhgin goére
yeniden simiflandirmaya karar
verdi. RECAT FAA birka¢ ABD
havaalaninda uygulanmaktachr.

RECAT 1 EU: RECAT FAA
yaklagimmm Atlantik’in her iki
yakasimdaki havayolu filolarindaki
farkhiliklardan dolayr Avrupa
havalimanlarinda pek az fayda
sagladigr anlagildi. Bu nedenle bir
RECAT EU gelistirildi. Yalmzca
lider ugaklarin wake vortes glctinii
degil, takipginin direncini de goz
6ntine alir. Airbus tarafindan
gerceklestirilen kargilasma testleri,
hesaplamalar icin kullamlan bazi

modellerin onaylanmasina izin
verdi.
RECAT 1 EU’de ayrica
6 kategori bulunmaktadar:
A - Super Heavy : A380 ve
An124 dahil.
B - Upper Heavy: MTOW,

100 tonun ustiinde, kanat aciklig
52 - 72 m arasinda.

C - Lower Heavy: MTOW
100 tonu asan ve kanat agikhg 52
m’nin altinda

D - Upper Medium: MTOW
15 ile 100 ton arasinda ve kanat
acikhigr 32 metreden fazla.

E - Lower Medium: MTOW
15 ile 100 ton arasinda ve kanat
acikhigr 32 m’nin altinda

F - Light: 15 tonun alundaki
MTOW.

Ayirmalar asagidaki
gibidir:

RECAT AB 2014 yih sonunda
EASA tarafindan onayland.
Uygulama, Subat 2016°da Paris-
Charles-de-Gaulle havaalaninda
planland: ve ayni zamanda diinya
genelindeki bazi hava limanlarda
da uygulanacak. Bu uygulamanmn
zorunlu olmadigi ve yalmzca en
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Figure 12 : Global Architecture of WVDS5

6nemli Avrupa havaalanlarinin
kullanacagy, digerlerinin ise
ICAO ayrimlarim stirdiirecegi
belirtilmelidir.

RECAT 2 ve RECAT 3:
RECAT 2, muhtemelen ugak
grublar tarafindan lider ve
takipci tiplerini dikkate alan
bir ayrimla “pair-wise” olarak
adlandirilir. Oniimiizdeki yillarda
uygulanacaktir.

Ayrimlar, tiim wake
vortekslerden kaginmak icin
degil, emniyetsiz olanlari 6nlemek
anlamina gelmektedir. Ciok
sakin havalarda, wake vorteks
karsilasmalarn ile yuksek irtifalarda
6nemli yatis agist olugturmakta,
muhtemelen bazi yiik faktori ile
gliclii turbiilansa neden olabilir.

Unutmayn: Kontrolleri

birakin ve Diimen Kullanmaym. W

Follower

Super Upper Lower Upper Lower Light

Heavy Heavy Heavy Heavy Heavy 9
Super Heavy 3 NM 4 NM 5NM 5NM 6 NM 8 NM
Upper Heavy 3NM 4 NM 4 NM 5NM 7 NM
Lower Heavy 3NM 3 NM 4 NM 6 NM

Leader

Upper Heavy 5NM
Lower Heavy 4 NM
Light 3NM

YYY

KAYNAKLAR

The Airbus safety magazine
Safety first, #21 January,
2016.

Aircraft Wake Vortex State-
of-the-Art & Research
Needs, Compiled by: F
Holzépfel (DLR), Issued
by: A. Reinke (Airbus), C.
Schwarz (DLR), Date of
issue: 10 NOV 2015.
http://www.wakenet.eu/
fileadmin/user_upload/
News%26Publications/
WN3E_Wake_Vortex_
Research_Needs_
Report_2012_v1.pdf

Thales Wake Vortex
Solutions
https://www.youtube.com/
watch?v=zeYP4sn8Tzs

http://skybrary.aero/index.
php/Category:Wake_Vortex_
Turbulence

http://wwwe.onecert.fr/
projets/WakeNet2-Europe/
fichiers/WN2E_hazard_
criteria_v1.pdf
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Londra’da avantajl yatinm seceneklerimiz
ve gayrimenkul yonetim ekibimizle sizlere
hizmet vermekten mutluluk duyuyoruz

Sizlere yeni ve g6z alici konut projelerini
., sunarken sizden gelecek olan sorulari da
"+ «cevaplayacagz.

KONUT SATISI VE KIRALANMAS|
TICARI YATIRIMLAR

TICARI KIRALAMALAR
LONDRADA KONUT SAHIBI OLMANIN AVANTAJLARI
YILLARA GORE KONUT PRIM ORANLARI

J YABANCI YATIRIMCILARIN INGILTERE'DE
MORTGAGE KULLANIM KOSULLARI

.4 Sizlerijtondra'daki yatiim projeleri ile bulusturmak
)4 t u;ln Iansm%!}a davet edlyoruz

e o mes

Ayrintili bilgi ve randevu icin =~

JUST US GLOBAL LTD




Makale

HAVACILIKTA IKINCI YENI -2

BiR ONCEKi YAZIMIZDA, HAVACILIKTA BIiRINCi YENiYi ANLATMISTIK. SONRASINDA, OKURLARIMIZIN iKiNCi YENININ NASIL TARTISILACAGINI MERAK ETTiKLERINi GORDUM, DUYDUM.
MERAK BiiYUK! GUNK{ PEK COKLARINA GGRE PARADIGMA DEGiSimi BIRINCi YENIDE TAMAMLANMISTI. HAVACILARIN GOGU DA BUNUN DEVAMINDA NEYIN GELDI@iNi BILMIYOR.
NITEKiM “HAVACILIK EMNIYETi” EGITICILERINDEN BIiLE BAZILARININ iKiNCi YENiYi BILMEDIGINE TANIK OLDUM. BU Y{iZDEN, HAVACILIK EMNIiYETINDE EZBER BOZAN EN YENI
ANLAYISI “iKINCI YENI” TANIMIYLA MASAYA YATIRALIM iSTIYORUM.

Havacilikta birinci yeni etkili hale getirilen emniyet konulu iletigim

Ay anlayig kapsaminda mevzuatta bir noktaya kadar fayda saglamakta ama

yapilan diizenlemeler, sonrasinda maalesef yetersiz kalmaktadir.

orgtitsel ¢abalarin sonucunda

geligtirilen usuller ve tedbirler, verilen Kalite yonetiminde "Alt Sigma” kuralinda

Yrd.Dog.Dr.Cengiz Mesut Biikeg emniyet egitimleri, yapilan hatirlatmalar, tanimlanan bir alan vardir. “Ne kadar
Girne Uni. Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakdiltesi orgiitsel 6grenme ¢abalari, degisim tedbir alsaniz da, ne kadar bireysel ya
Havacilik Yonetimi B6lim Bagkan yonetimi i¢in gosterilen gayret ve daha da orgutsel iyilestirmeye gitseniz de belli
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Ece Ayhan
bir oranda hata/ihlal diizeyinin altina
inemezsiniz” diyen alandir orasi. Ornegin
televizyon tretim bandinda bu alandaki
o kiicik miktar kadar hatal tiretim
kacimilmaz kabul edilir. Fakat havacilik
emniyetinde kiicticiikk de olsa, sdylenen
o alanlarda gergeklesen sorunlar, biiytik
kazalara neden olabilir. Havacilik diger
pek cok sektordeki tiretimden ve hizmet
sunumundan farkl 6zellikler tagir. Clinki
risklerin olumsuz sonuglari tamir edilecek
televizyon degil, yuksek miktarda can ve
mal kaybi1 veya ekonomiye, ¢evreye verilen
buyiik bir zarar olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Hava ulastirmaciligindaki kaza oranlarin
inceledigimizde Alt1 Sigma ile belirlenen
oraninin, 2012 yilindan giintimiize agag:
yukar1 tim kaza istatistiklerinde ortaya
¢ikmig oldugu gorilir: Bir milyonda iki
(buytik g6vdeli ugak kazas)!

Birinci yeni kapsaminda ortaya konulan
tum ¢abalar basarili olmusg, kabul
edilebilir emniyet seviyesi burada bir
yerde sabitlenmistir. Fakat buradan 6teye
bir azalma bu digtince ile mimkin
gorinmemektedir.

Edebiyat tarihimizde ikinci yeni akimz,

dilin alisilmig kaliplarini yikmak,
sozdizimini zorlamak, degistirmek ya

EMNIYET RiSKLERIiNi

da bozmak yoluyla
daha gtizel siirler
yazilabilecegini iddiasi
lizerine ortaya ¢ikmigtir.

Emniyet diisiincesinde

TANIMLAMAK YA DA
YASANMIS OLAYLARIN,
KAZALARIN NEDENLERINi
KOK NEDENLERIYLE BIiRLIKTE ~czbcrimizin ne oldugu
TANIMLAMAK iGiN GABALARKEN dcginelim. Birinci yeni

dikkatli sekilde ve adim adim
anlatacagim.

Oncelikle birinci yenideki
ezberimizin ne olduguna

ikinci yeniye kargihk gelen  HER SEFERINDE AYNI GALISAN] cmnivet anlayisinda;

anlayig degisikliginin
baglangic noktas:
Uvercinka gibi “tam
olarak sudur!” denemese
de Eurocontrol’in
akademik temelli
¢aligmalar sonucunda ortaya konuldugunu
soyleyebiliriz: Safety II.

Eurocontrol’iin “Safety II” kavramina
karsilik, benim “ikinci yeni emniyet
anlayigi” dedigim anlayigta da paradigma
degisikligi talep edilmektedir. Denmektedir
ki, “hocam, birinci yeni bizi Alt1 Sigma
seviyesine getirdi. Bu ¢ok iyi, bundan
vazge¢meyelim. Aynen devam edelim.
Fakat engellenemeyen kazalar i¢in
ezberleri tersten okuyan bir anlayig1 da
gelistirip buna ekleyelim.”

Nedir bu ezberleri tersten okuyan anlayig?

ilgingtir ki gegenlerde bazi emniyet
egiticisi dostlarimin bile bu yeni gériisten
haberi olmadigini fark ettim. O nedenle

BULUP “SENIN YUZUNDEN
EMNIYETSIZLIK YASANIYOR”
DEMEK NASIL BiR
AKILDIR?

* Emniyeti tehlikeye diigliren
hatalarin/yanlslarin

nerede yapildigr siirekli
sorgulanmakta, nedenler ve
kok nedenler aranirken ister
istemez daima bir “glinah
kecisi” bulunmaktadir,

* Benzer sekilde insanin (havacinin)
neden hata yaptig1 ve neden tim

emniyet kurallarina uymadig: siirekli
sorgulanmaktadir.

Giinah kecisi dedigimiz kigi ashinda bizim
calisanimizdir. Bizim sistemimizin bir
parcast dedigimiz ¢alisganimiz hem de!
Yani tiimiiyle bagimli oldugumuz nitelikli
insan gliciimizdir. Emniyet risklerini
tanimlamak ya da yagsanmis olaylarin,
kazalarin nedenlerini k6k nedenleriyle
birlikte tanmimlamak i¢in ¢abalarken

her seferinde ayni ¢aligani bulup “senin
yuziinden emniyetsizlik yaganiyor” demek
nasil bir akildir? Kék neden analizlerinin
sonucu mutlaka orgiitsel iyilestirmelere >

Turgut Uyar
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Makale

kap1 agacak ctimleleri igermelidir, birlikte
calhigtiklarimizi ipe gotiirecek ctimleleri
degil!

KOK NEDEN ANALIZLERI GUNAH
KECIiSi BULMAKTAN BASKA BiR
ISE YARAMIYOR

Cinki igler artik ¢cok karigik ve bir
digerinin alanina girmekte. Sivil havacilik
faaliyetleri hem sayica hizla artmaktadir
hem de giderek daha karmagik bir hal
almaktadir. Cogu “hatalar: 6nlemek”

i¢in tasarlanmig olan bilgi teknolojilerini
kullanmak bile bagli bagina bir kocaman
emektir, 6grenme siirecidir. Nitekim
uzmanlikta en net ¢izgileri olan bakim
teknisyenleri bile artik islerinin sinirini
tanimlayamiyor. Hele her igin payina
disen emniyet kuralini ayr1 ayr1 anlamak,
6grenmek, uygulamak dedigimizde, islerin
sanilandan daha zor oldugu goriliyor.

Bu yiizden ikinci yeni der ki havacilik
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emniyetini tehlikeye dugiiren hatalar:
veya ihlalleri sadece kurallar, usuller,
orgiitsel cabalar 6nlemez; bunun yaninda
mevzuatta okumadigimiz, egitimlerde
duymadigimiz, yoneticilerimizin
tanimlamadig: bir giivencemiz vardir:
Insan! O “insan” bir gercek havacidir.

O, emniyet konusunda bilgi sahibidir.
Aldig1 emniyet egitimlerini benimsemis,
Ozumsemis, yaptig1 ise yansitarak faydali
hale getirebilmigtir. Emniyeti kurallar
bitiini olarak degil, bir anlayig meselesi
olarak gériir, yine de hi¢bir emniyet
kuralini tartismaz, uyar, yanindakilerin de
uymasini saglar.

Bununla birlikte, O’na hi¢ kimse yaninda
¢omezin varken daha dikkatli ol demez
ama O olur. O’ndan hi¢ kimse yaninda
¢aliganin su kigisel yetersizligini dikkate alip
onceden su hamleyi yap dememistir ama
O yapar. Teknik dokiimanlarda yazmadig:
halde kullandig1 techizatin, donanimin,

yazilimin, makinenin eksiklerini kusurlarin
“Usttine vazife olmadig: halde” 6grenir

ve olas riskleri kestirir. Kendi kendine
tedbirler alir.

IKINCI YENI ANLAYISI INSANA
GUVENMEYI ESAS ALIR. GUVEN
DUYULAN HAVACI, ISINDE
OZGURLESIR, HAREKET

ALANINI GENISLETIR VE
BOYLECE BILGISINI, SEZGISINI
VE DENEYIMINI EMNIYETIN
ARTIRILMASINDA KULLANABILIR.

Ikinci Yeni emniyet anlayiginda rasyonel
degil algilanan diinya 6nem kazanmustir.
Siirde hayal giiciine ve yaraticiliga en
oncelikli 6nemi veren ikinci yeni akimi
ile eglestirmem bu ylzdendir. Emniyeti
saglamak icin herkesi ilgilendiren
kurallarin 6tesine de gecilmistir ve
havacinin kisiye 6zel algilarindan ve
deneyimlerinden fayda umulmaktadir:

Biitiniiyle bir semte benziyor Ruhi Bey

Binlerce, on binlerce kedinin hep birden
kumaldadig

Kedilerden driilmiis bir semte

2 i
Edip Cansever



Ve soguk bir tuvalde yerini bulamamas renkler gibt
Soguk ve ayakta tutan ¢eligkiler:

Bir goriiniimden bir bagka giriiniime kolayca
swranan

Her seyin, ama her seyin ok distan fark edildigi
Eh belki de bir satwr fazlahg: ya da bir satur
eksiklig

Havacilik 1sletmelerinde emek verenler
olarak hepimiz sahidiz ki emniyet
giiglendirilirken “kurallarin kaplayamadig:
alanlarla sik sik karsilasilir”. Bu alanda
yurirken bosluga basmamak i¢in
¢alisanlarimizin sahip oldugu bilgi

ve deneyime muhtaciz. Bunu agiga
¢ikarmaliyiz, emniyet lehine harekete
gecirmeliyiz:

Senin bu ellerinde ne var bilmiyorum gige bakalim
Tuttukga giiglentyorum kalabalik oluyorum

Bu senin eski zaman gizlerin yalmz gibi agaglar
gibt

Sularim isinsin diye bakiyorum isinyor

Bunu basarmak icin igletme yonetiminin,
i¢ ve dig denetgilerin, emniyet yonetim
biriminin tek bir 6nemli dogruyu anlamasi
gerekiyor: Emniyet risklerini tanmimlarken
ya da kazalarin/olaylarin kék neden
analizlerinde “glinah kegisi aramak”tan
vazgecmek gerek! Ciinkii bu sadece
kurallara uyulmasiyla kisith bir anlayiga
itiyor bizi.

EMNIYET KURALLARDAN VE
KURALLARA UYAN HAVACILARDAN
IBARET BiR KURMACA DEGILDIR

Oysa havacilikta emniyet igin ortaya
konulan cabalar, artik insandan daha fazla
fayda istemeye ve tek tek caliganlarinin
degerli oldugunu hissetmeye, hissettirmeye
bizi itiyor:

Sent diisiindiikge
Giil dikiyorum elvmin degdigi yere

Buradan hareket edince kisisel performans
farkhiliklarinin emniyet performansini da
etkiledigi anlagihyor ki asil vurgulamak
istedigimiz de budur. Bunun i¢in

emniyet i¢in gosterilen ilave kisisel/

takim gayretlerinin belirlenmesini ve 6ne
¢ikarilip tesvik edilmesini 6neriyorum. Bu
hem motivasyonu artirici ¢abalara katk:
saglayacaktir hem de emniyeti ikinci yeni

anlayisla destekleyecektir:

Ben sana tesekkiir ederim, beni sen optiin

Ben uyurken benim alnimdan beni sen optiin

Ben belki diin olmiistiim, belki de gegen hafta.

Toplantilarin giindemine ikinci yeni
anlayis1 destekleyen, gelistiren giindem
maddeleri eklenmesini 6neriyorum.
Béylece 6zellikle iist yonetim emniyeti
artiran Ozel ¢abalarin, olanaklarin yaninda
bilingli havacilarin yeteneklerinin farkina
daha kolay varacaktir. Degil midir ki
emniyet insan1 merkeze alan, dyleyse
vazgecmek gerek bugiine dek yapilmig olan

suclamalardan, guinah kegisi aramalardan:

Cocukga ve sent iizen girigtmlerim oldu

Bagisla bir daha tekrarlanmaz highiri

Kisadan séyleyelim: Havacilar kurallara
uyarak emniyeti glivence altina aliyor

gibi gorinseler de ashinda yoneticilerinin,
denetgilerinin, kural koyucularin bilmedigi
6zel bazi becerileri de sergiledikleri

i¢in emniyet giivence altindadir. Cinka
kurallarla 6rdiigiimiiz alanlarin bosluklar:
vardir ve hep olacaktir. O bosluklar:
doldurmak i¢in havacilarin s6z konusu 6zel
tepkilerini tegvik etmeliyiz. Bunun igin de

ezberi tersten okumaliyiz:

WAzizim, giizel atlar da giizel siirler gibidirler

Ulkii Tamer

Oldiikten sonra da tersine yangwlay, vesselam!

Sonug olarak; artik havacilik emniyetini
kazalarla, kayiplarla, “sakin ha”,

“olursin bak” gibi tinlemli ctimlelerle
anlatmayacagiz. Bunun yerine, gercekten
dogru isleri yapan bilgili, yetenekli,
deneyimli havacilar: dogru anlayip
emniyeti artirmalar: i¢in 6nlerini acacagiz.
Karmagik havacilik faaliyetlerini emniyet
iginde yurutebilmek icin ¢alisanlarimizin
iyl niyetli olduklarina inanacagz,

onlara giivenecegiz, ¢abalarina destek
olacagiz. Cunki biliyoruz ki diinyanin
doért bir yaninda, havacilar iyi niyetli ve
ozverili ¢abalar sarf etmektedir. Hava
tagimaciliginin getirdigi ekonomik, sosyal
ve kiiltiirel faydalarin insanlik yararina
kullanilmast i¢in ilk 6nce havacilikta ikinci
yeni emniyet anlayigini benimsemek ve

havacilara gercekten giivenmek gerekir. ™
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HAVACILIKTA E-LEARNING

UZAKTAN BiLGISAYAR YOLU iLE ECITiM

HER GEGEN GUN HIZLA GELISEN TEKNOLOJi VE KURESELLESMENIN ETKISIYLE BILGI TOPLUMU HALINE GELEN HAVACILIK $IRKETLERI, SURDURULEBILIR BIR BUYUME iGIN
EN ONEMLi KAYNAKLARI OLAN HAVACILIK GALISANLARININ NiTELIGINN iYILESTIRILMESINE SON DERECE GNEM VERMEKTEDIR. DIGER TARAFTAN BiLGINiN KOLAY, HIZLI VE
DUSUK MALIYETLE AKISINA OLANAK SAGLAYAN iLETiSiM TEKNOLOJILERINDEKI GELISMELER, BIRGOK ALANDA OLDUGU GiBi HAVACILIK SEKTORUNDE DE OLDUKCA BUYUK
ETKILER YARATMIS, BU ETKILER DE EGITIM FAALIYETLERINDE YENI UFUKLARIN ACILMASINA OLANAK TANIMISTIR.

KPT. PLT. Atilla DUYAR
THY/B-777
Phd-HRM

°
lk olarak United ve PAN-
AM WWW (World Wide

Web) sekli ile, sirketlerinde
80’l1 yillarin sonunda basit

tarzda uygulamaya basglanmugtir.
Avrupa sivil havaciliginda ise
bu kavram 1999 yili sonunda
regiilasyonlara alinmigtir.

Bu yeni ufuk, basta internet
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olmak tzere bilgi ve iletigim
teknolojileri kullanilarak,
bilgisayar aglar: ve internet
tizerinden yuritilen yeni bir
ogrenme yolu olan e-6grenmeyi
kargimiza ¢ikarmistir.

E-(")grenme
1980’lerin sonunda ortaya

¢ikan WWW (World Wide
Web), bilginin paylastirilmasi ve
ulagtirilmasi amaciyla yaygin bir
sekilde kullanilmaktadir.

Diger taraftan, gintimiiz kiiresel
ekonomisi i¢inde artik havacilik
sirketleri, organizasyonlar ve
dahi hiikiimetler, global 6lgekte
sahip olduklar1 iggliciiniin

LY

yetenek ve becerisini artirmak
i¢cin daha etkin ve daha

dinamik yollar bulmak zorunda
kalmaktadir.

Cagin gerisinde kalmak
istemeyen havacilik sirketleri,
¢alisanlarimin dinyadaki
gelismelere ve degisimlere uyum
saglamasi, bilgi ve birikimlerinin



artirllmasi amaciyla e-6grenmeyi
se¢cmektedir.

Ornegin bugiin Lufthansa’nin
bir yilda 6lgimledigi egitim
maliyet kar1 800.000 Euro’yu
bulmaktadir.

E-6grenme 6zellikle havacilik
¢aliganlarinin kisisel kariyerlerini
gelistirmelerinde, isglictiniin
hizmet ici egitimlerinde, yeni ige
alinan kisilerin ise adaptasyonlar:
i¢in saglanan egitim
programlarinda ¢ok verimli
olarak uygulanmaktadir.

E-6grenmenin avantajlar:

1.S1mif ve ek 6gretmen
ihtiyacini ortadan kaldirir.
Givenli internet tzerinden
o6grenme, fiziksel siuf ihtiyacini
ve ek 6gretmen ihtiyaci ortadan
kaldirmaktadir. E-6grenme,
“nerede, ne zaman ve ne istersen

ogren” yaklagimi ile 6grenme
kavramina yenilik getirmistir.
Internet veya intranet teknolojileri
kullanmlarak gerceklestirilen
e-0grenme, ogretmen ve
6grencinin fiziksel olarak ayni
ortamda bulunmadigy, gorselligin
1se ¢ok gelistirildigi bir egitim
olanag1 sunmaktadir.

Bu sayede havacilar, derse
katilmak i¢in egitim yerlegkelerine
gitmek zorunda kalmazlar.

Bu metodtan yararlanmak

i¢in sadece e-6grenme hizmeti
veren havacilik sirketinin
internet sitesine ulagilmasi ve
kayit olunmasi ve sifre girilmesi
yeterlidir.

Diger yandan, e-6grenme ile
egitim sirasinda kullanilacak
olan materyallere internetten
online olarak ulagilabilir. Genel
olarak degerlendirildiginde,

egitimin almacagi sinifa ulagim

zorunlulugu kalmamasi nedeniyle
trafik problemi bir 6l¢iide ortadan
kalkar, park sorunu hafifler.

Ve 100 ugaklik bir havacilik
sirketinde genel giderler agisindan
%20 bir kar yaratabilir.

E-6grenme vasitasiyla kursiyerler,
kendi evlerinde gaylarin
yudumlayarak stressiz bir sekilde
egitim alabilirler. Istedikleri anda
istedikleri yerde biiyiik online
kiittiphanelere ulagabilirler.
Hiicresel modemlerin
kullanilmasiyla da geleneksel
telefon hatti ve ag baglantisina
ihtiya¢ duyulmadan 6grenme
faaliyetinde bulunabilirler.

2. Zaman serbestisi saglar.
Havacilikta en 6nemli kaynak
zamandir.

E-6grenme ile havaci, 6grenim
programini kendi i§ programina

uygun olarak belirler. Oncelikli
olarak harekat: gerceklestirebilir,
hatta personel yatida dinlenme
esnasinda dahi egitimini
sturdiirebilir.

3. Daha etkin bir 6grenme
gercgeklesir.

Ogrenmesiz bir havacilik biiyiik
kazalara sebep olur.
E-6grenmede, resimler, sesler, yaz
¢aligmalan sinoptik diyagramlar,
akiskan girdiler kullanilarak konu
icerigi cesitlendirilir. Sohbet
odalar, tartisma tahtasi, e-mail
kullanilarak diger kursiyerler ve
ogretmenle etkilesim yaratilir,
hizli geribildirim saglanir. Bu
sayede, bilgilerin zihinde tutulma
orani %40 artar.

Bazi aragtirmalar, e-6grenmenin
daha hizli ve etkin oldugunu
ortaya cikarmugtir. Hatirlama
orant kitap okumada % 20 iken, >




Makale

bu oran e-6grenme gibi ¢oklu
etkilesimli 6grenmede % 40’a
kadar cikabilmektedir.

4. Kursiyer material
konusunda da daha etkindir.
E-6grenme ile havacilar, kendi
ihtiyaglarma gére 6grenme
materyallerini 6zellestirebilirler.
Bu, kursiyerlere 6grenme siirecini
daha fazla kontrol edebilme
olanag sunar. Bu yaklagimiyla
e-6grenme, kursiyer merkezlidir.
Kursiyer konuyu 6grenene kadar,
konu tizerinde c¢aligabilir. Zaman
sinirsizdir. Herkes kendi hizinda
ogrenebilir. Ve ders il sinavi
tamamlayabilir.

Kursiyer, konuyu anlamadigy

zaman, iletigim araglarim

kullanarak 6gretmen ve diger
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kursiyerler ile baglant1 kurabilir.
Dogru ve istenilen kaynaga kisa
strede erigebilir. Tekrar dersi
1zleyebilir.

Ayrica 6grenim materyalleri, hizh
degisen kosullara uygun olarak
kisa siirede gtincellenebilir.

5. E-6grenme, 6gretmenlere
de esneklik saglar.
Ogretmen, eger internet
baglantist mevcut ise kursiyerlere

sorular sorabilir.

6 . E-6grenme maliyeti
yoniinden avantajlidir.:
Giintimiizde hemen hemen
tiim bilgisayarlarda modem ve
ucretsiz bir tarayici (browser)
bulunmaktadir. Bu durum,
sistem kurulumunun maliyetini

goreceli olarak digtirmektedir.

Ozellikle dagimik yapida bulunan

havacilik girketleri i¢in ulagim ve
konaklama maliyetlerini hissedilir
derecede azaltir.

Yapilan ¢alismalar diinyadaki
onemli bitytik havacilik
sirketlerinde, e-6grenme ile
maliyetlerinde %30-%70
arasinda bir kaynak tasarrufu
yapabildiklerini gostermektedir.
(JAA 2012 y1h egitimde e-
learning aragtirmasi)

Y1l sonunda her havacilik sirketi
e-learning ile elde ettikleri fayday:
acgiklarlar ise ¢aliganlar daha fazla
konuya motive edeceklerdir.

7. E-Ogrenme etkin geri
bildirim saglar.

E-6grenme kapsaminda kigisel
testler ile kursiyer kendi kendini

sinayabilir. Kiginin tiim 6grenim
faaliyetleri raporlanabilir, kayit
altina almabilir.

Olgme degerlendirme sistemleri
ile verilen egitimlerin etkinligi de
olcilerek egitimin verimliliginin
arttirilmasi igin iyilestirici
¢ahigmalar yapilir ve kursiyere
geri bildirimde bulunulur. Gerekli
sertifikalar aninda dagitilabilir.

E-6grenmenin dezavantajlar:

1. Materyallerin igeriklerinin
zenginlestirilmesinin
maliyetleri yiiksektir.

E-6grenmede kullanilan
materyallerinin gelistirilmesi

ve sistemin kurulmas: yiiksek
maliyetlere yol agabilir. Ozellikle
igerigin resimler, videolar,



animasyonlar v.b. kullanilarak

zenginlestirilmesinin maliyeti
yiiksek olabilir. Bu nedenle
derslerde yerli sirketler ile
calismak daima bir avantaj saglar.

2. Fiziksel etkilesimi engeller.
Kursiyerler, 6gretmenden ve

sinif arkadaslarindan yalitilmig
olma hissine kapilabilirler. Ciinkti
e-6grenme, kursiyer ile 6gretmen
ve diger kursiyerler arasindaki
fiziksel etkilegimi ortadan
kaldirmaktadir.

3. Laboratuvar
uygulamalarinin simule
edilmesi zordur.

Bazi laboratuvar uygulamalarinin
sanal ortamda simule edilmesi
oldukga zordur. Bu durum
ozellikle ucus alaninda e-6grenme

faaliyetine katilmak isteyenler
acgisindan olumsuz bir durumdur.

4. E-6grenmenin

saglikl yurutilebilmesi

i¢in bilgisayar bilgisi
gerekmektedir.

Online 6grenme yaziliminin
kullanimu, bilgisayar dosyalarinin
yonetimi baglangi¢ seviyesinde
bilgisayar bilgisine sahip olan baz
kursiyerler i¢in karmagik gelebilir.

Sonug

Teknolojinin hizla gelistigi
guniimiiz rekabet kosullarinda
bagarmin siirekli olarak
saglanabilmesi igin havacilik
sirketleri, daha hizli, daha esnek
olabilmek ve stirekli yeni beceriler
kazanabilmek icin e-6grenmeyi
etkin bir sekilde kullanmalidir.

Ancak, e-6grenmede, 6zellikle
teknik destegin kisith olmast
durumunda, bilgisayarlarin ve
internetin, egitim kalitesinin
tyilestirilmesine yeterli katkisi
gorillememektedir.

Ozellikle her y1l ayni paternde
icra edilen dersler bir de

uzun olur ise son derece sikic
olmaktadir.

Ayrica dersler ve streleri
belirlenirken uluslararas: sistemin
gereklilikleri de g6z 6ntinde
bulundurulmali, ama her seyi
6gretme amaci asla taggmamalidir.

Bu acidan degerlendirildiginde,
teknoloji harcamalarimin,
donanim, yazilim ve ag baglantisi
gibi altyap: yatirimlari ile sistemin
etkin bir gekilde uygulanabilmesi

i¢in gerekli olan teknik destek
arasinda dengeli bir sekilde
yapilmas: gerekmektedir.
E-6grenme, siuf tabanh
dgrenmeyl tamamlayici bir gekilde
kullanilirsa ¢cok daha verimli

olacaktir.

E-6grenme, havacilarin egitim
kalitesinin arttirlmasinda 6nemli
bir potansiyele sahiptir. Bu
potansiyelin kullanilabilmesi,
Ulusal bir havacilik egitimi
politikasi belirlenmesine ve
teknolojiy1 ve sundugu olanaklar:
da igeren, bir egitim reform
yapilmasina baghdir.

Saglicakla kalin. LN
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HAVAYOLU PILOTLARININ KORKULU RUYASI:
LISANS KAYBININ HUKUKI CERCEVESI

4857 SAYILI i§ KANUNU’NA TABi OLANLARA NAZARAN DAHA KISITLI HUKUKi KORUMA ALTINDA MESLEKLERINI iFA EDEN PILOTLAR AGISINDAN LiSANS KAYBI UYGULAMADA SIKLIKLA
MAGDURIYETLERE NEDEN OLAN BiR DURUMDUR. ZIRA, BiR PiLOT HAKKINDA LISANS KAYBI KARARI VERILMESI iLGiLi PILOTUN NEREDEYSE i$SiZ KALMASIYLA ESDEGER BiR
DURUMDUR. DOLAYISIYLA, LISANS KAYBINA DUCAR OLUNMASI HALINDE BiR TAKIM SOZLESMESEL GUVENCELERE SAHIP OLMAK PILOTLAR AGISINDAN GNEM TESKIL ETMEKTEDIR.

AV. M. Tarik Giileryiiz
TALPA Hukuk Danigmani

ilotlarla havayolu
sirketleri arasinda
akdedilen hizmet
sozlesmelerinde,
igveren girketin bir edimi olarak
“lisans kayb1 durumunda belirli

miktarda bir tazminat 6deme”
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a Stj.Av.H.Silanur Binici

[loss of license compensation]
veya “belirli miktar tizerinden
lisans kaybi sigortast yaptirma”
[loss of license insurance]
taahhttlerine yer verilmektedir.
Ancak, uygulamada igveren
havayolu sirketlerinin

sozlesmesel taahhtitlerine kargin,
lisans kaybi hallerinde tazminat
6dememe egiliminde olduklar
gozlemlenmektedir.

Lisans sahibi olma sifatinin
kaybedilmesi halinde pilotlar

agisindan izlenebilecek hukuki
prosediiriin gercevesinin
¢izilmesi bu anlamda 6nem
arz etmektedir. Caliymada
giidilen basat amag bu
nedenle, “s6zlesme serbestist

gergevesinde igveren tarafindan



yiikiimlenilen bu edim [EYXGRCQIUTV{A S Miidiirligi tarafindan
ifa edilmedigi takdirde UL AR K TV vetkilendirilmis

nasil bir hukuki yol YL W hava saghk muayene
1zlenilmelidir?” sorusu UGUSA EI_\IEHi§|_i merkezlerinde yetkili
yanitlanarak yaganan OLMAMASI ucus tabiplerince
magduriyetlerin IR HAE yapilan muayeneler
azaltulmasi LR AN (H I sonucu JAR-FCL-3

ve pilotlarim
bilin¢lendirilmesidir.

Caligmada, lisans
kayb1 karariin hukuki
niteligi ve havayolu
sirketleri tarafindan hizmet
sozlesmesinden dogan lisans kaybi
tazminati 6deme veya lisans kaybi
sigortasi yaptirma borcunun ifa
edilmemesi durumuna iligkin
hukuki stireg, yasal diizenleme

ve Yarg igtihatlar: 1g181inda
degerlendirilecektir.

I. Lisans Kayb
Kararinin Verilmesi Siireci
ve Hukuki Niteligi

Ulusal duzeyde 6grenci pilot
lisans1 [SPLY], pilot lisans: [PPL],
ticari pilot lisans1 [CPL], havayolu
nakliye pilot lisans: [ATPL] gib1
herhangi bir lisansin alinabilmesi,
her lisans tiri i¢in degigiklik
gosterse de “Sivil Havacilik Genel
Mudirligia [SHGM] tarafindan
diizenlenmis gecerli saghk
sertifikasi sahibi olmak” tim
lisans tirleri igin aranan ortak

sarttir.

Saglik muayenesi sonucu pilotun
saghk durumunun ucusa elverigli
olmamasi durumunda saghk
sorunun niteligi ve evresine gére
“gecicl veya kalic lisans kayb1”
gergeklesir. Pilot; Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme
Bakanlig: Sivil Havacilik Genel

VE EVRESINE GORE
“GEGICi VEYA KALICI
LISANS KAYBI”
GERGEKLESIR.

ve ICAO-Ek 1 saghk
sartlarina goére ucusa
elverigli olmayacak
seviyede saglik sorunu
yastyorsa “ugusa
elverigli degildir”
karar: 6nerilir. Ancak kesin ve
nihai karar SHGM Hava Saglik
Bolumi [AMS] tarafindan
verilmektedir .

Hava saghk muayene merkezi
[AMC] tarafindan verilen kalc
elverigsizlik kararina kars pilot
ayni birime itirazini sunabilir.
Itiraz tizerine ikinci kontrol
muayene sireci baglar. Kalict
elverigsizlik kararina itiraz
edilmedigi takdirde ise SHGM
tarafindan “Kalic elverigsizlik
karar1” verilir ve kesin lisan kaybi
gergeklesir.

Kesin lisans kaybina iligkin

karar hukuken “birel idar1
islem” oldugu i¢in, SHGM nin
verdigi lisans kaybi kararlar
idare mahkemelerinde goriilecek
davaya konu edilebilir. Hakkinda
lisans kayb karar: verilen pilot,
SHGM tarafindan verilen

kesin lisans kaybi karariin
kendisine tebliginden itibaren
ilgili karara karg, idari iglemin
(kararin) yetki, sekil, sebep, konu
ve maksat yonlerinden biri ile
hukuka aykiri oldugu gerekcesine
dayanarak iptali talebi ile yetkili
Idare Mahkemesi nezdinde dava
acabilir. Acilacak davada, lisans

kaybini konu alan idari iglemin
yiritmesinin durdurulmasi
talebinde de bulunulabilir.

Uygulamada asil sorun,

lisans kayb1 kararinin hukuka
uygunlugundan ziyade

lisans kaybr durumunda
pilotlarin tazminat haklarimin
6denmemesi nedeni ile yasanan
magduriyetlerde ortaya
¢ikmaktadir.

II. Havayolu Pilotlar:
Ile Havayolu Sirketleri
Arasinda Akdedilen Hizmet
Sozlesmesi

Turk Hukukunda taraflar,
sozlesmenin igerigini kanunda
ongorilen sinirlar iginde
ozgtirce belirleyebilirler.
Sozlesme serbestisi

olarak ifade ettigimiz

bu 6zgurliik, havayolu
pilotlar ile havayolu
sirketleri arasinda
akdedilen hizmet
sozlesmeleri i¢in de
gecerlidir.

Buna gore, havayolu

pilotlari ile havayolu

sirketleri arasinda akdedilen
hizmet s6zlesmesi ile ya da
hizmet s6zlesmesi haricinde
miinferit bir sézlesme ile, lisan-
kayb1 durumunda havayolu
sirketinin belirli bir miktar
tazminat 6demeyi (loss of license
compensation) veya pilot lehine
sigorta (loss of license insurance)
yaptirmay taahhtt etmesi

mumbkiindur.

Havayolu sirketi, hizmet

sozlesmesine konulacak bir

hiikiim ile lisans kaybinin
gerceklesmesi halinde, bir edimi
yerine getirecegini taahhiit
edebilir. Hatta girket, hizmet
sozlesmesinde yer verilmese
dahi lisans kaybina iligkin bagka
bir sozlesme ile anih edimi
yerine getirme borcu altina
girebilir. Ikinci secenckte ise
sirket pilota, primleri sirketge
6denecek “Lisans Kaybi
Sigortast” yaptiracagini taahhtit
edebilir. Ikinci halde, lisans
kayb1 gergeklesir ise belirli
tutardaki tazminat, sigorta

sirketi tarafindan lisans kaybina
ugrayacak pilota 6denecektir.
Mutat uygulama, gegici lisans
kayb1 durumunu da kapsamak
tizere pilot lisans kaybi sigortasi
yapilmast seklindedir.

Bu edimdeki temel amac;
sozlesme tarafi pilotun lisans
kayb1 yagamasi sonucu >
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ugrayacag zararlari
en aza indirerek
pilotu giivence altina
almaktir.

III. Taahhit
edilen “Lisans
Kayb1 Tazminati
Odeme” veya
“Lisans Kayb1
Sigortasi Yaptirma®
ediminin ifa edilmemesi

durumu

Uygulamada-arzu edilenin aksine-
yuiklenilen tazminat 6deme edimi
havayolu sirketleri tarafindan
birtakim dolambach yollarla ig
sozlesmeleri feshedilerek yerine
getirilmemekte, sirtiincemede
birakilmakta veya bu yondeki
hakli talepler gerekcesiz ya da
hukuka aykir1 gerekgeler ile
reddedilmektedir.

Sozlesmede taahhiit edilerek borg
altina girilen bu yukiimluligin
yerine getirilmemesi, sdzlesmeye
aykirilik teskil etmektedir. Buna
gore, hizmet s6zlesmesinde
pilotun yasayacag lisans kaybi
sonucunda belirli tutardaki
tazminati igveren sirketin
dogrudan 6demeyi taahhiit
etmesi ve talep tizerine bu
yondeki tazminat 6deme
borcunu ifa etmemesi halinde,
sirket sozlesmeye aykirt
davranmis olacaktir. Benzeri
sekilde, sozlesmede primleri
sirketce 6denecek “Lisans

Kaybi Sigortas1” yaptiracagi
kararlagtirilmasima kargin, igveren
sirketce s6zlesmeye uygun olarak
sigorta yapilmamast hali de
sozlesmeye aykirilik olusturacaktir.
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SOZLESMEDE TAAHHUT
EDILEREK BORG
ALTINA GiRILEN BU
YUKUMLULUGUN
YERINE

GETIRILMEMESI,
SOZLESMEYE AYKIRILIK
TESKiL ETMEKTEDIR.

Sozlesmeye

aykirihik halinde,
lisans kaybima
ugrayan pilotun
sozlesmeye taraf
olan sirketten lisans
kayb1 tazminatini ve
kosullar1 olusmast
halinde ugradig
miispet zararini talep
etmesi mimkiindiir. Miispet zarar
igveren sirket edimini taahhtt
ettigi sekilde yerine getirse idi
alacakli pilotun malvarhginda
olusacak durum ile malvarhiginin
mevcut durumu arasindaki

farktir. Fakat bununla da smnirh
degildir. Pilot ile sirket arasindaki
sozlesmenin sirketge haksiz bir
sekilde feshedilmesi sonucu pilot,
malvarhiginda ileride meydana
gelmesi muhtemel artigtan da
yoksun kalmaktadir. Mispet zarar
bahsi gecen kazang kaybimi da
kapsamaktadir.

Lisans kaybina iligkin
uyusmazliklar ender olarak
Yargitay’a taginmustir. Bu konuda
verilen nadir kararlarin birinde
Yargitay sozlesmesel bir hitkiimle
diizenlenmesi durumunda,
igveren havayolu sirketinin “lisans
kaybi tazminatindan” sorumlu
olacagini ictihat etmisgtir.

Anih kararinda Yargitay;

.. .davalun tarafi oldugu sizlesme
geregi zamanminda yapmamast nedent
ile davacimn kesin lisans kaybina
dayaly sigorta tazminatindan mahrum
kaldigr, bu durumun ve daval
sirketin sozlesmeye aykury olarak
davacvuun lisans kaybu sigortasim
yaptirmamasindan kaynaklanmas:
nedeni tle 5oz konusu zarardan daval

sirketin sorumlu oldugu, daval

sirketin geg yaptige sigorta poligest eger
zamamnda yaplsa idi davaciun hak
kazanacagi tazminatin 100.000,00
USD olmast sebebiple bu miktardan
davaly sirketin sorumlu oldugu gerekgest
ile davamin kabuliine. ..”

seklinde karar veren yerel
mahkeme kararini;

”...Davaly tveren protokol hiikiimlerine
wymadigr donemde davact kesin lisans
kaybina ugradig, davacimn bu sebeple
sigorta sirketince karsilanacak bedelden
mahrum kaldigr anlasildigindan
mahkemece daha sonra imzalanan polige
ile dngoriilen bedelin davaci yararna
hiikiim altina alinmas: yerindedir. Bu
sebeple davalimin buna yonelik temyizi
dogru goriilmenugtir. ..”

gerekgesi ile onamugur. [Y. 9. HD.
28.12.2009 T. 47107/37591]

Buna gore, bahse konu kararda
da kabul edildigi tizere, tarafi
oldugu sozlesme hitkmine aykir
davranmas: durumunda igveren
sirket sozlesmede kararlagtirilan
“lisans kayb1 tazminati

tutarindan” sorumlu olacaktir.

IV. Olim Halinde de
Olen Pilotun Mirasg¢ilar:
Tarafindan Lisans Kaybi
Tazminat1 Talep Edilebilir
mi?

Oliim hali hukukumuzda birgok
hukuki iliskinin kendiliginden
ortadan kalmasi sonucunu
dogurur. Buna iligkin onlarca
ornek saymak mumkiindiir.
Ornegin, 6098 sayil Borglar
Kanunu hiikiimleri uyarmca bir

hizmet s6zlesmesine taraf olan

15¢inin 6liimi halinde hizmet
sozlesmesi kendiliginden sona
erer. Bu cergevede, havayolu
pilotunun 6liimii halinde,
pilotun igveren havayolu sirketi
ile akdettigi hizmet s6zlesmest
de sona ermektedir. Yine bu
meyanda, pilotun 6liimii halinde
pilotun sahibi oldugu lisans da
baskaca hicbir isleme gerek
kalmaksizin hukuki gecerliligini
yitirir.

Ancak ¢aliyma konumuz
agisindan buradaki sorun, 6lim
nedeni ile gerceklesen lisans

kaybi halinin pilotun mirascilar:
agisindan lisans kaybi tazminatina
iligkin hukuken korunabilir

bir talep hakki dogurup
dogurmadigidir.

Bu durumu iki agidan incelemek
gerekmektedir: Ilk hal, 6len
pilotun yakinlar tarafindan
sigorta sirketinden lisans

kayb1 tazminat: talep edilip
edilemeyecegine iliskindir.

Bu husus degerlendirilirken
sigorta poligelerinin neleri
kapsadigina dikkat edilmelidir.
Zira uygulamada yabanci menseli
bazi sigorta sirketleri 6lim

halini acikga istisna tutarken,
bazi sigorta sirketleri ise 6lum
halini de sigorta kapsaminda
kabul etmektedir. Sayet sigorta
poligesinde, 6lim halinin bir
lisans kayb1 tazminati hali
olusturmayacagina iligkin spesifik
bir kloz var ise, bu takdirde
mirascilarin sigorta sirketinden bir
talep hakkr olmayacag: sonucuna

varilacaktir.

Ikinci incelenmesi gereken
durum ise havayolu sirketleri

>



ile pilotlar arasinda akdedilen

lisans kaybina iliskin sézlesmesel
hiikiimlerdir. Sayet lisans kaybina
iligkin s6zlesmesel hiikiimde 6lim
halinin bir lisans kayb1 tazminati
hakki dogurmadigina iligkin acik
bir hitkiim yoksa, bu takdirde
igveren sirketin 6ltim halinde
lisans kayb1 tazminatindan

sorumlu olacagi kabul edilmelidir.

Zira 6lim hali de hukuken
lisansin kaybina yol agan bir
durum olduguna gore, hizmet
sozlesmesinde 6liim halinde
“lisans kaybi tazminati talep
edilemeyecegine” iliskin 6zel
bir hitkiim yoksa, bu halde
6len pilotun mirascilar:
hizmet sozlesmesinin tarafi
olan havayolu sirketinden
lisans kayb1 tazminatini talep
edebilirler. Menfaatler dengesi
agisindan bakildiginda da aym
neticeye varilmaktadir. Zira
sozlesmesel bir hikkiim olarak
lisans kayb1 tazminatinin
kararlagtinlmasindaki taraf
iradeleri, kusuru olmaksizin
saglik ve benzeri sebepler ile

lisans kaybina ugrayan pilotun
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bu nedenle mahrum kalacag:
gelirin tazmin edilmesine
yoneliktir. Buna gére, 6rnegin
hava araci kazasi nedent ile agir
kusuru bulunmaksizin yagamim
yitiren pilot agisindan da aym
menfaat bulunmaktadir. Zira bu
durumda, vazife baginda yagamini
yitiren pilotun mirasgilari da
pilotun olasi gelirinden mahrum
kalmaktadirlar. Dolayisiyla,
agikca aksi kararlagtinlmayan
durumlarda, 6liim halinin de
lisans kayb1 tazminatini talep
etme hakkini doguracagi kabul
edilmelidir.

Uygulamada, 6lim
hali gergeklestiginde
igveren havayolu
sirketleri “6liim
halinin s6zlesmede yer
almadig1” gerekgesine
dayanarak lisans kayb1
tazminati 6demekten
kaginmaktadirlar.
Ancak hizmet
sozlesmesinde veya
sigorta poligesinde lisans kaybi
tazminat hakki kapsaminda 6lim

haline iliskin agik bir hitkmiin

BUNA GORE,
ORNEGIN HAVA ARACI
KAZASI NEDENI
iLE AGIR KUSURU
BULUNMAKSIZIN

YASAMINI YiTIREN
PILOT ACISINDAN
DA AYNI MENFAAT
BULUNMAKTADIR.

yer almamasi, 6liim halinde bu
tazminata hak kazanilmayacagi
anlamina gelmemektedir. Bu gibi
hallerde, 6len pilotun kanuni

ve atanmig mirascilar yasal
yollara basvurarak lisans kayb1
tazminatin talep edebilirler.

V. Havayolu Pilotlar1 Ile
Havayolu Sirketleri Arasinda
Akdedilen Is Sézlesmesinden
Dogan Uyusmazhiklarda
Uygulanacak Kanun ve
Gorevli Mahkemeler

Lisans kaybi tazminatina iligkin
davalarda 6nem arz eden bir
diger teknik detay,
bu davalara bakacak
gorevli mahkemenin
tespiti noktasinda
toplanmaktadir.

Zira hukukumuzda
mahkemelerin gérevi
kamu diizenine
iligkindir. Gorevli
mahkemenin dogru
tespit edilmemesi

ve gorevsiz mahkemelerde dava
agilmasi durumunda yargilamalar
olaganin diginda uzamakta ve
kimi zaman ciddi hak kayiplar

yasanabilmektedir.

Havayolu pilotlar ile havayolu
sirketleri arasinda akdedilen
hizmet sozlesmelerinin, 4857
sayil I§ Kanunu md.1’de yer alan;

“Bu Kanunun amact sverenler ile bir
15 sozlesmesine dayanarak galigtinlan
igetlerin galisma sartlan ve galisma
ortamina iligkin hak ve sorumluluklanm
diizenlemektir

Bu Kanun, 4’iincii maddedek: istisnalar
disinda kalan biitiin igyerlerine, bu
isyerlerinin gverenleri ile isveren
vekillerine ve tsgilerine faaliyet

konularina bakimaksizin wygulanu:”

hikmii geregi, niteligi geregi 4857
say1li I§ Kanunu hikiimlerinin
uygulama alaninda oldugu
anlagilmaktadir. Ancak aymi
maddenin ikinci fikrasinda “...4.
Maddedeki istisnalar disginda
kalan...” ifadesi ile niteligi

geregi Iy Kanunu’nun uygulama
alania girse dahi Is Kanunu’nun
uygulanmayacag istisna haller
sayllmistir. I§ Kanunu’nun

bahse konu md.4 f.1/a bendi

uyarinca, hava tagima is ve is >
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iligkilerinde 4857 sayili I§ Kanunu
hikimleri uygulanmaz. Deniz
tagima islerini diizenleyen 6zel

bir kanun olmasi sebebi ile deniz
tagima iglerinde 854 sayili Deniz
Is Kanunu hiikiimleri uygulama
alan1 bulurken, hava tagima
islerini diizenleyen 6zel bir kanun
olmadigi icin, hava tagima i ve ig
iligkileri genel hitkiimlere tabidir.

Bu noktada “genel hitkkiimlere
tabi olmak” ciimlesini irdelemek
gerekmektedir. 6098 sayil Tirk
Borglar Kanunu, I§ Kanunu
kapsami diginda kalan is ve 1§
iligkilerine dogrudan uygulandig:
gibi, Is Kanunu kapsaminda
sayilan ig ve i iligkilerine de

i§ Kanunu’ndaki bogluklar
dolduracak sekilde uygulanir.
Turk Borglar Kanunu genel

bir kanundur. Bu nedenle
havayolu pilotlar ile havayolu
sirketleri arasinda yapilan

1§ s6zlesmelerinden dogan
uyusmazliklarda, genel kanun
olan Ttiirk Borglar Kanunu’nun
hiikiimleri uygulanir.

Is Kanunu uygulama
alan1 bulmadigr i¢in, lisans
kayb1 tazminatlarina iligkin

uyusmazhklar I§ Mahkemelerinin
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gorev alanina girmez. Ez climle,
lisans kaybi tazminatlarina iliskin
uyusmazliklar agisindan genel
mahkemeler olan Asliye Hukuk
Mahkemeleri gorevlidir.

Bu durumun tek istisnas1 6356
Sendikalar ve Toplu I Sozlesmesi
Kanunu md.79 f.I’yer alan

“Bu Kanunun wygulanmasimdan dogan
wyusmazliklar 15 davalarina bakmakla
gorevli ve yetkili mahkemelerde goriiliir.”

hiikkmiidiir. Anilan hitkim
geregi, pilotun iy iligkisinin
bulundugu sirketce akdedilmis
bir toplu i§ s6zlesmesi var ise bu
durumda gorevli mahkeme I§
Mahkemeleridir.

VI. Lisans Kaybi

Tazminatinda Zamanasimi

Deginmekte
fayda
gordigimiiz

ve uygulamada
siklikla g6z ards
edilen diger

bir nokta ise
lisans kaybindan
dogan tazminat

alacaginin hangi

KISTAS ALINAN NOKTA,
ALACAGIN DOGUM ANIDIR.
BAHSE KONU SOZLESMEYE

AYKIRILIKTAN KAYNAKLANAN
LiSANS KAYBI TAZMINATI
iSE KESIN LiSANS KAYBININ

GERCEKLESTIGI ANDA
DOGDUGUNDAN BU AN iTiBARI
iLE ZAMANASIMI SURESI
ISLEMEYE BASLAR.

LY

zamanasimi stresine tabi oldugu
hususudur.

Thurk Hukukunda, zamanin
ge¢mesi haklar acisindan farkl
etkiler dogurur. Bazi durumlarda
zamanin geg¢mesi, o siire i¢inde
alacaklinin alacagini elde etmek
konusunda hareketsiz kalmasi
yiiziinden artik bor¢luya ifadan
suresiz kacinma hakk: verir. Bu
hususta “zamanagimi” siiresinden
bahsedilir. Bu stirenin dolmastyla
hak digmediginden borg da sona
ermez. Bor¢lunun zamanagimina
ugramig bir borcu ifa etmest
gegerli bir borcun ifasidir. Ancak
borglunun “zamanagimu siiresinin
dolduguna” iliskin savunmasi
tizerine alacak artik talep
edilemez. Yani zamanagiminin
dolmasi, borcu sona
erdirmediginden ifa edilmesine
de engel degildir.
Fakat bor¢lu,
zamanagimi
def’ini 6ne
siirerek borcu
ifa etmekten
kaginabilir.

Turk
Hukukunda
baz1 haklar

agisindan spesifik (i.e., 3 ay, 1
yil, 5 yil vs.) zamanagimi ve hak
diigimu siireleri 6ngorilmiistir.
S6z konusu haklar ancak

onlar i¢in diizenlenen spesifik
zamanagimi ya da hak disimi
streleri i¢inde talep edilebilir.
Opysa baz1 haklar acisindan 6zel
bir zamanagimi ve hak digimu
stiresi diizenlenmemistir. Ozel bir
stirenin dizenlenmedigi haklar
bu nedenle genel zamanagim

suresine tabidir.

Pilotlar ile havayolu sirketleri
arasinda akdedilen hizmet
sozlesmelerinden dogan
uyusmazhiklarda sozlesmeye
aykirilik sebebi ile talep
edilecek alacak icin herhangi
bir stire sart1 6ngorillmemigtir.
Ozel bir zamanagimu siiresi
6ngorilmediginden 6098 Sayil
Tiirk Borglar Kanunu md.146°de
yer alan;

“Ranunda aksine bir hiikiim
bulunmadikga, her alacak on yullik
zamanagmuna tabidu:”

hikmii uyarinca kanunda genel
zamanagimu siresi olarak yer
alan 10 yilik zamanagimu siiresi,

pilotlar ile havayolu sirketleri



arasinda akdedilen s6zlesmeden
dogan lisans kayb1 tazminati
alacag s6z konusu oldugunda

esas alir.

Vurgulanmasinda yarar bulunan
bir bagka husus, zamanagimi
stirest olan 10 yillik siirenin
basglangi¢c amidir. Lisans kayb1
tazminatinin 6denmemesi ya da
buna iligkin sigorta primlerinin
6denmemest bir s6zlesmeye
aykirilik halidir. S6zlesmeye
aykirilik halinde ise tazminat
alacaginin zamanagimi bu
alacagin dogdugu andan

baglar. Kistas alinan nokta,
alacagin dogum amdir. Bahse
konu sozlesmeye aykiriliktan
kaynaklanan lisans kayb1
tazminati ise kesin lisans kaybinin
gerceklestigi anda dogdugundan
bu an itibari ile zamanagimi
stiresi islemeye baslar. Bir bagka
deyisle 10 yillik zamanagim

suresi, Sivil Havacilik Genel

Mudirligi’ nin “Kalici olarak

ugusa elverish degildir” kararinin
kesinlesmesinden itibaren

islemeye baslar.

01.07.2012 tarihinde yurtrlige
giren 6098 sayili Turk Borclar
Kanunu ile, yirtrlikten
kaldirilan 818 sayili eski Borglar
Kanunu’ndan farkh veya yeni
streler getirilmigtir. Bu stirelerin
uygulanmast bakimindan siirenin
uzunlugu veya baslangig sartlar:
agisindan degigiklikler meveut
ise de genel zamanagimi olan

10 yillik siirede herhangi bir
degisiklik s6z konusu degildir.

VII. Sonug ve
Degerlendirme

Havayolu pilotlar ile havayolu
sirketleri arasinda akdedilen
hizmet s6zlesmelerinde, igveren
sirketin bir edimi olarak “lisans
kayb1 durumunda belirli miktarda
bir tazminat 6deme” (loss of

license compensation) veya

“belirli miktar tizerinden lisans
kaybr sigortas: yaptirma” (loss of
license insurance) taahhiitlerine
yer verilmesi durumunda igveren
sirket aleyhine bir borg taahhiidu
dogmaktadir. Agikca aksi
kararlagtirnlmayan durumlarda,
6lim hali de 6len pilotun
mirascilart acisindan lisans kaybi
tazminatini talep etme hakkini

dogurmaktadir.

Ideal diinyada herkesin
borglarimi 6deyecegi faraziyesi
gegerli olsa da uygulamada

¢ok kere igveren havayolu
sirketlerinin bu borglarimi yerine
getirmekten imtina ettiklerine
tanik olunmaktadir. Havayolu
sirketlerinin lisans kaybi
tazminatin1 6dememe konusunda
bagvurduklar baghca yontemler;
hizmet s6zlesmesinin feshi,
tazminat 6denmesi yontindeki
taleplerin striincemede
birakilmasi veya gerekgesiz ya

da hukuka aykir1 gerekgeler ile

reddedilmesidir.

Lisans kayb1 tazminatina iligkin
taleplerin reddi durumunda
sozlesmeye aykirilik iddias ile
toplu is s6zlesmest bulunmayan
pilotlar agisindan genel
mahkemeler olan Asliye Hukuk
Mahkemelerinde, toplu is
sozlesmesi bulunan pilotlar
agisindan ise I§ Mahkemelerinde
dava agilmasi gerekmektedir.

10 yillik genel zamanagim
stiresine tabi olan kesin lisan
kaybi tazminat alacaklari, Sivil
Havacilik Genel Mudirligi
tarafindan verilen “kesin lisans
kayb1” kararimin kesinlesmesinden
sonra yapilacak tebligat ile
birlikte muaccel hale gelmektedir.
Buna gore, geriye dontik 10 yil
igerisinde lisans kaybima ugramis
ve buna iligkin magduriyet
yasamis pilotlarin dava agmalar:

miimkiindii. Y

! Pilotlarn ugucu personel olarak girev
yapabilmest, mevzuatlaki hiikiimler yerine
getirilerek “Pilot Lisansi” sahibi olmalan
kaydwla miimkiindiiz: Ugak Pilotu Lisans
Yonetmeligi'nde pilot lisansunin temel hat-
lanina, pilot lisansinda yer almast zorunlu
olan unsurlara ve lisanstan dogan imtiyaz-
lara yer verthmustir. “Iek tip olmayan pilot
lsanslar birtakim uluslararast kriterlere
gore sumflandinidmaktadu: Suaflandur-
mada; kullamlacak ugagin suf ve tips,
ticart gelir elde edilip edilmemest, ticart
hava tagimaciig yapihp yapilmamase gib
dlgiitler kullanibmaktadu:

’ hitp://wwe. kiscoxbroker. co.uk/commercial-insurance/global-flying-insurance/loss-of-licence/

2 Ugucu personel adaylarimn lisansn
tiiriine gore belirli simifta saghk sertifikast
almalar: dahi bu konuda sorumluluklan
bittigi anlamina gelmemektedir: Havacilik
Saghk Talimat [SHT-3] hiikiimler: geregi
ugucu personelin, lisansin verdigi yetkilert
emniyetle kullanabilmeler: igin belirli
pervyotlarla saghk muayenesinden gegmeleri
gerekmektedir. Saglik muayene ve saghk
sertifika iglemlert stirect; ugucu personelin
saghk muayeneleri, saghk muayene sevk-
lers, ugusa elverighilik, ugusa elverissizlik,
ugusun ksitlanmase ve saghk sertifikast

islemlerinin tamamin kapsamaktadu:

3 Havacihk Tap Biliimii [AMS]; ortak
giivenlik standartlar: ve prosediirlert ger-
gevesinde otorite adina havacilik saghk
Jfaalyetlerini yiiriiten ve bu talimatta yer
alan gorev, yetki ve sorumluluklarn takip,
kontrol ve koordinasyonunu saglayan
birimdir: Havacilik “Tap Boliimii [AMS],
ugus muayenest yapacak Hava Saghk
Muayene Merkezlerini [AMC] ve Yetkili
Ugus Tabiplerini [AME] tespit eder; yetki-
lendiri: Saglhk muayenelerinde PPL, CPL
veya ATPL sahibt ugucularin ve ugucu
adaylarmin JAR-FCL-3 ve ICAO-Ek 1

saghk sartlarina uygunlugu aranr:

# Saghk muayenelerinde PPL, CPL veya
ATPL sahibi ugucularin ve ugucu adayla-
rimn JAR-FCL-3 ve ICAO-Ek 1 saghk
sartlarina wygunlugu arany: Havacillk
Saghk Talimate [SHT-3] md.10 £2°de
diizenlenen; “Ugus muayenelerinde tesput
edilen anormallik hastalik veya yetersizlikler
1CAO-1 Chapter 6, JAR-FCL-3 (Biliim
Din dlgili simfa ait sartlan ve ERlerindek
Alt biliimler: 1le Boliim 2°de yer alan IEM
FCL 3 A, B, & C Sivil Havacilhk Tibb
El Kitabuun o hastalikla lgili maddeleri
geregince degerlendirilin” hiikmii gergevesinde
yapulan degerlendirme ile pilot hakkinda
“Ugusa Uygun™, “Suyf-1 OML, “Simyf-2
OSL” veya “Ugusa Uygun Degil” karan
vertlin

d hitp://wschrokers.com.aw/pilots-loss-of-licence-insurance/.  Aynica bkz. http://www. aegisic.com/our-products-and-services/licence-protection-insurance/.
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Saglik

Ars. Gor. Ezgi YILDIRIM
Istanbul Medipol Universitesi
Gocuk Gelisimi Bltim

COCUKLARDA OGRENME GUCLUGU

0ZEL OGRENME GUGLUGD OZELLIKLE OKUMA, YAZMA VE MATEMATIK ALANLARINDA KARSILASILAN ZORLUGU iFADE EDEN BiR TERIMDIR. iLK KEZ KiRK
TARAFINDAN TANIMLAMASI YAPILAN 0ZEL GGRENME GUCLOGU DiSLEKSI, DISKALKULI VE DiSGRAFi OLMAK UZERE UG ALT BASLIKTA iNCELENMEKTEDIR.
MERKEZi SiNiR SISTEMINDEKi AKSAKLIKLARDAN KAYNAKLANDIGI DUSUNULMEKTEDIR. 0GRENME GUCLUKLERi GENELDE DiKKAT PROBLEMLERI,
DUYGUSAL BOZUKLUKLAR, DAVRANIS PROBLEMLERI VEYA DiGER TIBBi BULGULAR iLE BiRLIKTE GORULMEKTEDIR. TEMEL BiLiSSEL BECERILERDE
YASANAN GUCLUKLER BiREYiN TUM YASAMINI ETKILEYEBILMEKTEDIR. BU SEBEPLE OGRENME GUCLUGU KONUSUNDA ERKEN MUDAHALE ONEM TESKIL
ETMEKTEDIR.

LK J
zel 6grenme giicligli tanimina

gore, 6grenme gucligi
gosteren ¢ocuklar biligsel
stireglerden birinde ya da
birkaginda yetersizligin varligi nedeniyle
dinleme, diginme, okuma, yazma, matematik
problemleri ¢ézme, dort islem yapma,
yazili ve sozlu dili kullanmada gtgligi
olan ¢ocuklardir. Bu gocuklar genel olarak,
ogrenme ile ilgili siireclerin bir veya daha
fazlasinda birtakim farkhliklara sahiptir. Tlk
kez Kirk tarafindan tanimlamasi yapilan
ozel 6grenme glicligiine sahip ¢ocuklarin
egitim sisteminde ayr1 bir yer almasi gerektigi
belirtilmektedir.
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Ozel 6grenme giigliigii bir grup heterojen
bozuklugu iceren bir terimdir. Nedenleri
arasmda en fazla kabul gérmis olan goris
bu bozukluklarm merkezi sinir sistemindeki
aksakliklardan kaynaklandig yontindedir.
Dogum o6ncesi ve dogum sirasi faktorlerin

de 6grenme giiclikleri tizerinde etkisi
olabilecegi diisiiniilmektedir. Sosyokiiltiirel ve
sosyoekonomik faktorlerin ise dogrudan etkisi
bulunmamaktadir. Bunlar sadece 6grenme
gucliiginiin etkilerini azaltabilecek faktorler
olarak degerlendirilmektedir. Ogrenme
gucliikleri siklikla dikkat problemleri, duygusal
bozukluklar, davranis problemleri veya diger
tibbi bulgular ile birlikte gérilmektedir.

Gelisimsel 6grenme gticlugit DSM-1V’te;
6zgul 6grenme gigliigt, iletisim bozukluklar
ve motor beceri bozuklugu olmak tizere tig
grup altinda incelenmektedir. Ozgiil 6grenme
gucligii; okuma, yazma ve matematik
alanlarmdaki giicliikleri icermektedir. Tletigim
gugcliigii; fonolojik bozukluk, ekspresif dil
bozuklugu, reseptif ve ekspresif karma dil
bozuklugunu kapsamaktadir. Motor beceri
bozuklugu ise motor koordinasyondaki
bozukluklar: vurgulamaktadir. Bu ti¢ alandaki
bozukluklar genel olarak i¢ ice ge¢mis bir yap:
niteligindedir. Bunlara ek olarak geligimsel
6grenme giicligiine sahip ¢ocuklarin; gorsel

mekansal beceriler, iglemleme hizi, caligma



bellegi ve yiiriitiici islevler gibi becerilerde de
zorluk yagadigr gzlenmektedir.

Ozgiil Ogrenme giicliigii grubunda
degerlendirilen okuma bozuklugu disleksi
olarak bilinmektedir. Disleksi genel olarak
herhangi bagka bir nérolojik bozuklugun
eslik etmedigi, kahtimin énemli rol oynadig
ve birincil olarak okumayi etkileyen bir
sendrom olarak kabul edilmektedir. Yapilan
¢alismalar bu bireylerin biligsel diizeylerinin
diigiinme, mantiga oturtma, anlama gibi
soyut kisimlarmin normal olmasina ragmen
fonolojik igleme siireclerinde kelimeler:
telaffuz etme ve desifre etmede zorlandiklarim
gostermigtir. Bununla birlikte bu gocuklarda
genel olarak; gecikmis konugma, yeni
kelimeleri 6grenmede zorlanma, haftanin
ginlerini saymada zorlanma, sayilar
ogrenmede ve saymada zorlanma, yonleri
algilamada zorlanma, ayna yazisi ile yazma,
kelimeleri hecelere ayirmada zorlanma gibi
belirtiler gérilmektedir.

Ozgiil 6grenme giigliikleri kapsaminda
degerlendirilen diger bir bozukluk tirt

ise Matematik bozuklugu, diger ad ile
diskalkulidir. Matematik bozuklugu olan
cocuk ve ergenler, sayilari rakam ve kelime
olarak 6grenmede gugliik, sira ile say1
sayma, parmak hesabr ile matematiksel islem
yapma, saati okumada zorluk, ¢cok basamakl
problemleri ¢6zme, sag-sol karigtirma, diiz bir
cizgide yaziy1 devam ettirme, matematiksel
algoritmalarda zorlanma gibi belirtiler

gostermektedir.

Diger bir bozukluk tiirii olan yazili anlatim
bozuklugu ise kisinin kronolojik yas,

olciilen zeka duizeyi ve yagia uygun olarak
aldigr egitimle uyumsuz yazma becerisinin
olmasi, diizensiz veya okunaksiz el yazis,
yazilarinda harf] s6zciik ve hece atlama,

ters yazma, harf karigtirma, birlesik yazma,
hece ayirma, sozciik ekleme, s6zciigt yanlg
yazma gibi belirtilerin gézlendigi durumdur.
Bu bozukluk tiirtinde beyin gorsel ve motor
stiregleri el yazisi i¢in uygun sekilde organize
edememektedir. Bunun sonucunda da bu
gocuklarda okunamayacak diizeyde bozuk bir
yazi gorilmektedir.

Yasam boyu siiren bir bozukluk olan 6grenme
gucliiginiin akademik beceriler, sosyal iligkiler
ve gundelik gérevler tizerinde olumsuz etkileri
olabilmektedir. Bunun yam sira yapilan
aragtirmalar 6grenme glicliigliniin anksiyete,
depresyon ve diisiik benlik saygst ile de
yakindan iliskili oldugunu géstermektedir.

Bu sebeple 6grenme gticliigii konusunda
erken mudahale 6nem teskil etmektedir. Bu
taniy1 almig her ¢ocuk birbirinden farkh giiglii
ve giicsiiz yonlere sahiptir. Bu ¢ocuklarin
yetenekli oldugu alanlari desteklemek ve

en ust diizeye ¢ikarmak, zorluk yasadiklart
alanlann telafisi agisindan olduk¢a 6nemli
goriilmektedir. Ogrenme gligliigiine sahip
¢ocuklarm gelisgimlerini ve akademik
bagarilarin destekleyici faktorler genel olarak
su sekilde siralanabilmektedir:

1. Gocugun bireysel 6zelliklerine saygi
duyulmast

2. Ogrenmesi igin hangi yontemlerin etkili
oldugunun tespit edilmesi

3. Gergekgi hedefler belirlenmesi

4. Zorlandig1 durumlarda pes etmemesi i¢in
motive edilmesi

5. Bagarih olacagina inanilmasi ve bu inancin
gocuga empoze edilmesi

6. Hatalarinin elestirilmemesi

7. Sorularmma kisa ve agik yanitlar verilmest

8. Sik sik dinlenmesi ve duygularmin

anlagildiginin hissettirilmesi

SONUC

Ozel 6grenme giicliigii bir hastalik
olmamakla birlikte yagam boyu devam

eden bir durumdur. Ogrenme giigliigiine
sahip cocuklar zeka diizeyleri normal
olmasina ragmen ¢ogu zaman okulda
basarisiz olabilmekte ve cevreleri tarafindan
olumsuz sekilde etiketlenebilmektedir. Bu
giicliige sahip cocuklarin temel biligsel ve
akademik becerilerde yasadigi zorluklar
onlarin tim yagsamin etkileyebilmektedir. Bu
sebeple erken dénemde 6grenme gicligi
konusunda 6nlem alinmas: olduk¢a énemlidir.
Akademik yagamda bagar1 gosterebilmest igin
oncelikle cocugun nasil ve hangi yontemlerle
ogrendiginin bilinmesi gerekmektedir.

Bu ¢ocuklarn yetenekli oldugu alanlar
desteklemek ve en iist diizeye ¢ikarmak, zorluk
yagadiklar alanlarn telafisi agisindan oldukcga

6nemli goriilmektedir. ™
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Yarismaya katilmak isteyen modelciler, http:/ /yarisma. "Unci ” d | T rIsmasi

modelcilikkulubu.org adresi tizerinden online kayit yaptirabilirler. Odel Ta § a5
Model teslimleri 26 Mayis 2017 Cuma saat 12.00°da baglayacak

ve 27 Mayis 2017 Cumartest giind saat 14.00°da son bulacak. Online 27-28 Mayis 2017
kayit yaptiran katthmecilar katim formlarim gérevlilerden teslim alarak Diniz Miesi
imzalayacak ve modelini teslim edecek. Online kayit yaptirmayan g :

katilimcilar ise model teslim agamasinda, her model igin ti¢ niishadan Begiktag / Istanbul
olusan katihm formu doldurarak yarigmaya katilabileceklerdir.

Bu y1l yarismaya katihm ticreti olarak modelciler 10 TL 6deyecek.

Detays Mg g =
www.modelcilikkulubu.org
Yarismayla ilgili sartnameyl www.modelcilikkulubu.org adresinde

bulabilirsiniz. g “einnowm 8 @ i«
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VEFA ARIYORUM...

&4 ivi BiR ADAMIN YASAMININ EN iYi BOLUMU, GOSTERMIS OLDUGU KUCUK ADI 93
KONMAMIS UNUTULMUS SEVGi VE NEZAKET DAVRANISLARIDIR.

[William Wordswort]

SEVGILI OKURLARIM, GUNOUMUZDE DOSTLUKLAR, ARKADASLIKLAR BITME NOKTASINA GELDi MAALESEF.
OYSA BiZDEKi ORF, ADET, GELENEK VE GORENEK DUNYANIN HiCBIiR ULKESINDE YOK. SAHSEN BENiM GORUSUM, ARTIK INSANLAR YA BiR NiKAH
YA BiR CENAZE TORENi YA DA MADDi BiR iHTiYACI OLACAK Ki Sizi ARAYIP SORSUN. YOKSA GUNUMUZDE MAALESEF iNSANLAR BiRBiRiNi

ARAYIP SORMAZ OLDU...

Uzm. Psk E.Esra TANRIVERDI
istanbul Ruh Saghgi Enstitdisi

oplumsal yagamin dizenli
gitmesinde, kurallari
uygulanmasinda adetler etkili
olmaktadir siiphesiz; 6rnegin
karsilama ve ugurlamalar; 1yi haber kutlama,

selamlagma, hatir sorma sirasinda uyulmasi
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gereken kurallar; bayramlar, 6nemli giinlerle
ilgili davranig bicimleri, yast paylasma, bag
saghg dileme gibi durumlarda sdylenecek
sozler ve takimlacak tutumlar adetlerin
alanina girer.

Selam verdim borglu ¢iktim s6ziinden

yola gikarsak, gliniimiizde selamlagmak,
arkadag olmak, dost olmak, sevmek ve saygi
duymak, birbirini arayip sormak, artik
maalesef menfaate dayali olmaya baslad.
Menfaatin varsa selam ver yoksa tamima

olgusu yerlesmeye baglad: bu giizel tilkemin



giizel insanlarinda. Tanidiginin, dostun veya
arkadagin, hatta kardegin bile, senden menfaati
kesildiyse, senden menfaatlenemiyorsa,

seni tanimiyor veya

tanimamazhktan geliyor.

Maalesef maddiyat

maneviyatin 6niine gegmis

durumda. Ayni apartmanda
komgular birbirini tanimaz

hale geldi. Oysa bizlerin,

gecmis kilttrlerimizi,

adetlerimizi, ananelerimizi
guniimiizde yasatmamiz ¢ok ¢ok
6nemli. Selamlagmak, yeni dostlar
kazanmak demek. Selam, insanlar
arasindaki kardesligi sevgiyi ve saygiy1
pekistirir. Insanlarmn yasadiklar1 hayattaki
birliktelikleri ¢ok 6nemli. Dedim ya
dostlar, gtintimiizde maalesef tiztlerek
belirtiyorum ki, pek ¢ok deger gibi, vefa
da az bulunur bir davrams sekli olmaya
baglach. Ciinkii vefa sevgi ve saygidan
beri gelir.

Sevginin saygin olmadigi bir
ortamda vefa olmaz. Onun icin,
sevgi ve saygl ilk 6nce aile
i¢cinde olmalidir. Insanlar
arasindaki iligkiler
s0z konusu

ise, vefa,

sadakat,

dostluk,

akraba,

es, dost, komsu,
Ogretmen, gocukluk
arkadag, asker
arkadag1 6zellikle
hastalikta, arayip
sormak, dostluklar
arasinda bir vefa borcudur. Bir toplumun
olugmasinda ve gelismesinde o toplumu
meydana getiren insanlar arasinda uygulanan
gorgl kurallarmim 6nemli bir yeri var. Goérgu
kurallarina uyma zorunlulugu yok elbette yani
hukuken sug sayllmaz. Ancak toplum, genel

gorgl kurallaria uymayanlari cahil, bencil,
kaba, saygisiz, vb. sifatlarla tamimlar ve kinar.

Bu kurallar toplumdaki medeniyet dizeyinin
de gostergesidir. Insanin bencil kaba
diigiincelerden siyrilarak baskalaria karg:

davranmglarim bir diizene koymast onun

duyarli ve nazik olmasimi saglar. Bu da
insanlarm birbirleriyle olan iligkilerini saglikh
ve tutarl olmasma neden olur. Insanlar
toplum iginde bir arada yasamak zorunda

olduguna gore davraniglarinda da gz éniinde
bulundurmalari gereken kurallar vardir.
Bunlardan bazilari: Hosg6rilii ve iyimser
olmak, olgun bir kigilige sahip olmak icin

¢aba gostermek, taziyede bulunmak, giyime
onem vermek, giysinin mevki yer ve zamana
uygun olmasina 6zen gostermek, baskalarimi
rahatsiz edici davramglardan sakinmak, verilen
sO0zl tutmak, ziyaretin kisa ve zamanl
olmasina 6zen gostermek, gerektiginde

Ozir dilemesini bilmek
gibi... Gorglden maksat,
bir toplumdaki
insanlarin birbiriyle
iligkilerinde

olgun, medeni
davramslar iginde
bulunarak, fert ve
toplumun huzurunu,
rahatm  temin etmektir. Ayrica bunlar,
ok sik kargilagilan giinliik iglerde bir
diizen ve intizamin hakim olmasim

saglar.

Béylece toplum belli bir rahathiga
kavusur. Biz Tiurkler, Misliiman
olmadan 6nceki hayatimizda
gorguye cok 6nem vermisizdir.
Obalardan meydana gelen
gocebe Trk boylar, beseri
iliskilerini organize eden
seviyeli ve ciddi gorgii
kurallar gelistirmiglerdir.
Diger bir ach
tore olan bu
davramglar,
orf ve adetler
olarak toplumda
uyulan kurallardr.
Uymayanlar gegitli
cezalara ¢arptirthrdi.
Miisliiman olduktan sonra, eski inaniglarinin
yani sira, gorgiilerinden dinimize uygun
olmayan taraflar1 da birakarak uygun
olan davranig sekilleri almiglar, uygun
olanlarmu ise dinin verdigi ask ve sevkle iyice
pekistirmislerdir.
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Saglik

Bu bakimdan milletimiz arasinda yakin
zamana kadar bu kurallar, adeta yazih
olmayan birer kanun hiiviyetini muhafaza
etmigtir. Boylece seviyeli, huzurlu ve sistemli bir
toplum hayati yaganmgtir. Bugiin milletimizin
¢ocuklarma biyiik bir thtimamla 6grettigi
g6rgl kurallarmin ¢ogu, asirlar 6ncesinden
gelmektedir.

Toplumumuzda, bizi bir araya getiren,
birbirimize yaklastiran, birlik ve beraberligimizi
giiclendiren, insanlar arasinda sevginin,

sayginin ¢ogaldigl, dayamsma duygular i¢inde

oldugumuz ve birbirimizin génlini aldigimiz
6zel durumlarimiz vardir. Sevgili dostlar,

son giinlerde insanlarda 6nce kendi ¢ikarim
gozeten ve herkesten ¢ok kendini seven bir yapi
g6zlemliyorum.

Vefa yapilan 1yiligi unutmamak, gérdigt
yardimlar hatirnindan ¢ikarmamaktir.
Bagkasindan yardim gérmeyen insan yoktur,
ama kendisine yapilan yardimin kiymetini
bilmeyen ¢ok insan vardir.

Vefa elbette ki dogustan gelmez sosyal 6grenme
ile kazanilan bir duygudur ve kanimca insan

dogru insan yapan 6nemli bir duygudur.
Yazimi yazdigim su dakikalarda kulagima
merhum Ferdi Ozbegen mirilldantyor: > Vefa
uzaklarda kalan bir his. Dost eski sarkilardan
bir iz. Sefkatse bardaki sarigin kiz. Dizlerimde
derman, kandilimde yag bitti. Bulamadim.”
Ferdi Ozbegen’i bir vefa borcumuz olarak
6zlem ve sevgiyle analim ve millet olarak

ise birbirimize sahip gikalim. Ayrilmayalim,

uzlagahm... W
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- Ozel tedavilerde (ortodonti, implant, zirkonyum ve estetik amacl uygulamalar) indirim orani %10°dur.

- Kurumsal kampanya, Ayin Gulimseteni ile birlestirilemez.




Saglik

DIS TEDAVISINDE YENI TREND: DENTAL SPA

HOSPITADENT Di$ HASTANESI’NiN MECIDEKOY SUBESI’NDE BULUNAN DENTAL SPA; ALISILMISIN DISINDA, TAMAMEN HASTA KONFORU VE RAHATI
DUSUNULEREK TASARLANMIS, AYNI ZAMANDA TUM Di$ TEDAVILERININ 1 GUNDE YAPILARAK ZAMANDAN DA TASARRUF SAGLAYAN YENI BiR
KONSEPTTIR. BU KONSEPTi OLUSTURURKEN iKi TEMEL iHTIYAGTAN YOLA GIKTIK. BUNLARDAN iLKi, Di$ TEDAViSi YAPTIRMAK iSTEYEN HASTAMIZIN
NORMAL Di$ KLINiGINDEN FARKLI OLARAK, KENDISINE OZEL OLARAK TAHSIS EDILMi$, RAHAT VE KONFORLU BiR ORTAMDA Di$ TEDAVILERiNi

YAPARAK “KiSIYE OZEL Di$ TEDAViSI’ HiZMETi SAGLAMAK. iKiNCiSi iSE, Di$ HEKiMi FOBiSi OLAN HASTALARIMIZ iGiN, KORKULARININ ONUNE

GEGECEK HER TURLU DETAYIN DUSUNULDUGD BiR Di$ KLiNiGi OLUSTURMAK. ASLINDA HER iKi DURUMDA DA ASIL AMAG, HASTANIN DAHA ONCE HiC
DENEYiMLEMEDIGi, ALISILMIS Di$ KLiNiGi KONSEPTININ DISINDA, AGIZ VE Di$ TEDAVILERINi RAHAT, HUZURLU VE KONFORLU BiR ORTAMDA SAGLAMAK.

Dr.Yigit Emrah KURT
Dis Hekimi

ental Spa’da implant ve kaplama-
dan kigitik bir dolguya kadar tim
dis tedavileri yapiliyor. Hasta is-

leme baglamadan 6nce yesillilkler

icinde su seslerinin oldugu Dental Spa katina
almiyor ve ¢esitli meyva aromalarinin oldugu

oksijen sular1 ve masaj koltugu ile hastanin
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rahatlamasi saglaniyor. Tedavi sirasimda igne-
siz anestezi dedigimiz lokal anestezi yontemi
ile igneden ¢ekinen hastalarimiza da konfor
sunulurken cad/cam uygulamalar ile 6lgi
kagiklarina gerek kalmadan, hastanimn tiim dig
tedavileri ayn1 giin i¢erisinde yapilabiliyor.

Hastalarimizi hayallerindeki gtiltige kavus-

turan Hollywood Smile da yine Dental Spa
hizmetleri iginde yer aliyor.

Hollywood Smile Nedir?
Bildiginiz gibi, dogada matematiksel olarak
6lctilebilen, bir butiiniin parcalar arasinda

en 1yl uyumu gosteren “altin oran” olarak
yu



adlandirilan bir 6l¢ii bulunmaktadir. Bu 6lg,
dis tedavisine baglamadan 6nce dijital ortamda
yiiz hatlarina da uygulanabiliyor. Béylece hasta-
miz, hem tedavi sonrasinda sahip olacag digleri
onceden goriiyor hem de yiiz hatlarina uyumlu
en ideal diglere kavusmus oluyor.

Giilistini begenmeyen, estetik kaygi icinde
olan hastamzin dental stiidyoda fotograf ve vi-
deolar1 alintyor. Daha sonra bu fotograflar bilgi-
yasar ortamina aktariliyor ve MS Powerpoint/
Apple Keynote programlar: kullanilarak yiiz
hatlar i¢in altin oran uygulaniyor. Altin oran
uygulanirken hastanin g6z, kulak, burun gibi te-
mel organlar esas alinarak yeni diglerinin nasil
olmasi gerektigine gemasal olarak karar verili-
yor. Bu sayede hasta hi¢bir disine dokunulma-
dan bilgisayar ortaminda yeni guiliisiiyle birlikte
yeni géruntiistini 6nceden gérme sansina sahip
oluyor. Hollywood Smile, hastaya dis tedavisi
sonrast sUrprizle kargilagma firsati vermeden,
onceden onayladigr goriintisiiyle kargilagma
imkan1 sunuyor. Tedavi asamalarini birebir
gormesi ve onaylamasi, sonrasinda onayladig

tedavi ile kargilasacagim biliyor olmas: hastada

ayr1 bir giiven olusturuyor. W




SASILIK SADECE ESTETIK BIR PROBLEM DEGILDIR.
COCUGUNUZDA GORULEN SASILIGI IHMAL ETMEYIN!

HER YASTA TEDAViSI MUMKUN OLAN SASILIGIN BUYUK COGUNLUGU 2 - 3 YAS ARALIGINDA ORTAYA GIKIYOR. 5 - 7 YASINA KADAR TEDAVi EDILMEYEN

SASILIK iSE GORME TEMBELLIGINE YOL ACIYOR. ERKEN TESHIS VE TEDAVI iLE SASILIKTA BASARILI SONUGLAR SAGLANABILIYOR. OP. DR. TULAY KILIC,
GOCUKLARDA GORULEN SASILIK HAKKINDA BiLGi VERIYOR.

A

Ly

a Op.Dr.Tiilay KILIG
Diinyagdz Hastanesi

ki g6ziin koordine bir sekilde paralel
bakamamas, bir ya da iki goziin
kaymas: sasihgr meydana getiriyor.
Gozi gesith yonlere dogru hareket
ettirmek i¢in her bir gézde 6 kas bulunuyor

ve bu kaslarmn birinin veya bir kaginin
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gorevini hi¢ yapmamasi ya da eksik yapmasi
durumunda sasihk meydana geliyor. 5 - 7
yasina kadar tedavi edilmeyen sasilik, sadece
estetik bir sorun olmaktan ¢ikiyor ve bu yastan
sonra gérme tembelligine neden oluyor.

Sasihik; hamilelikte gegirilen agir hastaliklar,

zor dogum, annenin hamilelik sirasinda baz
ilaglar1 kullanmasi, anne-babanin akraba
olmasi, kiigtik yasta gecirilen agir ve ategli
hastaliklar, kiigiik yasta gegirilen havaleler,
gorme bozuklugu olanlar, ailede g6z kayan

veya g6z bozuklugu olanlar, siddetli diigme,
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¢arpma, vurma gibi nedenlerden ortaya
¢ikabiliyor.

Bebeklik ve ¢ocukluk déneminde gériilen
kaymalarin bir kismi yalanc sasihik olarak
tanimlaniyor. Yalanci sagilik, g6z kapaklarinin
ve burun kékiintin genisligi ile ortaya ¢ikan
yaniltict bir gériinimdiir. Bu durumun tam
olarak aydmlatilabilmesi i¢cin mutlaka bir g6z

muayenest yapimahdir.

Erken Teshis ve Tedavi Cok Onemli
“Dogustan olan kaymalar genellikle gozlitk
gerektirmeyen, erken dénemde (6 ay - 2
yag) ameliyat edilmesi gereken kaymalardir”
diyen Op. Dr. Tilay Kih¢ kaymalarm biiyiik
cogunlugunun 2-3 yag civarinda ortaya

B1m

iy
=
3

a1
[
3

a)=
em
313

H
v
I
o

r g
ztd
0(')
n M
Lille
L

FELOPZD Gen
DEFPOTEC ae
= e |

T T T M~ T T O~

i
|

ciktigin ve genellikle gozliikle tam olarak ya
da kismen diizelebildigini s6yledi. Goézluk

'Y Diinyagoz Hastaneler Grubu :

taktigr halde diizelmeyen kaymalara ise cerrahi ) 1996 yilinda hizmet vermeye baglayan Diin-

tedavi gerektigini vurgulayan Op. Dr. Tilay
Kili¢ sunlari séyledi: “En 6nemlisi ¢ocugun
g6z doktoruna erken gotiiriilmesidir. Erken
tedavide basart oran: ¢ok ytiksekken ilerleyen
yaslarda bu oran azalabiliyor. Onun i¢in ¢ocuk
1 yasma gelene kadar gozlerinde herhangi bir
sikayeti olmasa bile ailelerin ¢cocuklarim: g6z
doktoruna mutlaka gétiirmeleri gerekiyor. Tleri
yaglarda goriilen sasilik, genelde trafik kazasi,
darbe gibi travmalardan sonra veya diyabet,
beyin veya goz tiimorleri gibi nedenlerden
olusurlar ve tedavi yontemleri de nedenine

gore degisiklik gosterebilin” dedi. W

yag0z, gbziin tim branglarinda ve en gelismis
teknolojilerle sundugu yiizlerce farkli tedavi
yontemiyle g6z ve g6z gevresi sagligina dair
sorunlara ¢oziim getiriyor. Ulkemizde brang
hastaneciligi ile yeni bir dénem bagslatan Diin-
yag0z Hastaneler Grubu, giinde 8.000 poliklinik
ve 1.000 ameliyat kapasitesiyle yurt ici ve yurt
disinda toplam 25 ayri noktada ilkeli saglk
hizmeti veriyor. Diinyag0z; siirekli yenilenen
eksiksiz teknolojisi, 6gretim iyesi ve uzman
doktorlardan olugsan 300 kisilik deneyimli medi-
kal kadrosu, 2500’e yakin personeli ve gagdas
yonetim anlayigiyla kisa stirede diinyanin sayil
merkezleri arasinda yerini aldi. Tirkiye gapin-
da Istanbul, Ankara, Antalya, izmit, Adana,
Samsun, Tekirdag, Bursa, Konya, Sakarya ve
Gaziantep’te olmak iizere 11 ayri ilde 20 sube
ve yurt disinda Almanya’nin Frankfurt ve Koln,
Gircintan’in Tiflis, Azerbaycan’in Bakii ve Hol-
landa’nin Amsterdam gsehirlerinde olmak (izere
5 ayri noktada hizmet veren Diinyag6z Hasta-
neler Grubu, Tirkiye'nin Avrupa’daki ilk ve en
biiyiik yatirnmini Aimanya’nin Frankfurt kentin-
de gerceklestirdi. Yatinmlarina ayni hizla devam
edecek olup 2017°de izmir'deki yeni merkez

ile birlikte daha genis bir cografyaya yayiimayi
hedefleyen grup, Tirkiye’de saglik turizminin
onciligina tstlenerek diinyanin 107 ayr ya-
banci iilkesinden yilda yaklagik 96 bin hastaya
hizmet veriyor.

Bilgi igin:

GoodWorks / Eda Akyiizlii Simsek

Tel: 0(212) 217 70 00 /GSM: +90 533 471 16 90
eda.akyuzlu@goodworks.com.tr

GoodWorks / Tuiice Oral

Tel: 0(212) 217 70 00 /GSM: +90 532 413 12 24
tugce.oral@goodworks.com.tr

GoodWorks / Murat Pir

Tel: 0(212) 217 70 00 /GSM: +90 505 101 30 89
murat.pir@goodworks.com.tr
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CANAKKALE
1915



Tarih

vl Burnu

Kurtulan bir
hayat miydi?

(%é&a/ bore wluesure feaderd 1762
Bazen Oyle bir an vardir ki, insan hayatini derinden etkiler.

Sayill bir kag saniye, var, ya da yok olusunu tayin eder.
Bazen de o kiginin hayati, tim bir ulusun gelecegini etkiler.

1915 yilinin Eylil ayinda, Anafartalar, Selvili mevkii’'nde
yasanan dakikalar gibi...

Suvls Bay )@
-"\1.



Canakkale Cephesi’nde miittefiklerin hava faaliyetleri

Gelibolu’da Ingiliz hava varhgin saglayan birlik, 1915 yih, Mart ay1
sonunda, Yarbay Charles Rumney Samson komutasinda Bozcaada’ya
gelmis olan, Kraliyet Deniz Hava Servisi’'nin 3. Filosu’'nun
personelinden olusuyordu. Pilotlar, Gelibolu seferinin ilk ginlerinde
kesif gorevlerinde bulunmuglar, Tiirk savunmalarinin fotograflarim
¢ekmisler, planlari ¢izmigler ve uygun zamanlarda da stratejik
alanlar1 bombalamiglardi. Deniz seferi ve gikarmalar sirasinda da
hedef saptama ve uzun menzilli top atiglarim diizenleme gorevini
ustlenmislerdi. 21 Mart 1915’te Bozcaada Hava Meydani’na komutan
olarak atanmig olan, Samson, R.N.A.S.’nin adadan yiirtitecegi tim
operasyonlardan sorumluydu. Kardesi Yizbagt William Samson da
ayn1 boliikte gorevliydi. Boliigtin cogu Eastchurch hava tssiinden
gelen eski personelden olusuyordu.

Gokgeada’da yeni bir hava alam1 yapiliyor

24 Haziran ‘da ugus kuvvetlerini diizenleme goreviyle cepheye gelen
Albay E. H. Sykes’m hazirladigi bir rapor sonucunda, 9 Temmuz’da,

Gokgeada’ya bir hava tssii kurulmasina ve Kraliyet Deniz Hava

Servisi'nin (R.N.A.S) bu adaya génderilmesine karar verildi.

Béylece, mevcut Fransiz Hava Kuvvetleri Bozcaada’da kalacak,
ingilizler ise Gokgeada’ya taginarak durumlarim guglendirecekti. Bu
yeni havaalaninin, ayni zamanda mevcut Anzak Cephesi ve gelecekte
acilacak Anafartalar Cephesi’ne daha yakin olma gibi bir avantaji

da vardi. Planlanan Anafartalar ¢ctkarmast i¢in, inig kalkisa daha
elverigli bir havaalani inga etmek gerekiyordu. Hava harekatlar: ve
arazi raporlar savagin kaderini degistirebilecek kadar 6nemliydi. Bu
nedenlerle yeni kurulacak Gok¢eada Havaalan, stratejik acidan biiyiik
onemi tagtyordu.

2. ve 3. Filolar Agustos’ta Imroz’a tagimarak Albay F. H. Sykes'n
komutasina girdiler. Sykes’in emrinde gozlem igin kullanilan iki balon
ve 1ki eski model ugak vardi. KDHS nin Kegsif Kolu Genel Karargah
i¢in paha bigilmez degerdeydi.

Miittefiklerin ti¢ ana tsstinden biri olan Gékgeada, ¢ikartmadan
tahliyeye kadar aktif olarak kullamldi. Adanin Kephalos Koyu’nda,
(bugiinki Eselek kéyt civari), egitim kamplari, itkmal istasyonlars,
genel karargah, Tiirk esir kampr gibi bir ¢ok stratejik nokta




"2 -
Gokgeada’da Deniz ugaklarimin kalkisi Igin kullanmilan Tuz Goli bélgesi,
Aydincik.

bulunuyordu. Yeni havaalam da bu bélgedeydi. Ingasinda
Gelibolu yarimadasinda esir alinan bir ¢ok Ttirk esirinin
de is¢i olarak kullanildig1 havaalani ve zeplin hangar:
R.N.A.S (Kraliyet Donanma Hava Kuvveti) i¢cin hizmet
verecekti.

Adaya konuslandirilmis ve komutasina Hava Komodor
Charles Rumney Samson’un getirildigi bu birlik Farmans,
Nieuport 12, Breguet, BE 2A/B gibi farkh modellerde 23
ucak, 17 pilot ve 10 gézlemciden ibaretti.

Gokgeada’dan havalanan ugaklarin ana amaci bir bolge
veya hedefi bombalamak olmasa da, hicbir pilot kargisma
gikan firsatlar kacirmak istemez, ucakta asagidaki hedef
veya insanlara yada kargilastigr diger ugaga atabilecegi

ne varsa kullanmak isterdi. Bu bazen elle atilan bir
bomba, celik civiler, tabancadan atilan mermiler, benzin
doldurularak yapilmig iptidai bombalar gibi.

Iste nadir de olsa uculan bu taarruz gorevlerinden biri
neredeyse bir ulusun kaderini degistirecekti. >
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1919, Isgal yillar, Samson (sagdan iigiincii) ve kurmaylar, Tiirk subaylar

esliginde 1915 yihnda savagmas oldugu cephe iizerinde Incelemeler yapar-
ken. Sag basta, arka swrada Anafartalar Grup Komutan: Mustafa Kemal’in
emrinde 12. Tiimen komutanlhigini iistlenmis olan Selahattin Adil Pasa.

Eylil ayinin ikinci yarisinda, Nieport ugagr ile Ttrk’lerin hakim
oldugu Anafartalar Bolgesi, Selvili Mevkii’'nde ugug yapan Yarbay
Samson, biyiik bir firsati kaciracakti. Gok¢eada’dan kalkarak kesif
gorevinde serbest ugus yapan Samson, Anafartalar Cephesi’nin
uzerindeyken toz duman iginde ilerleyen bir araba gérmusti.

“Yerde ilerleyen bir arabaya saldirim benim i¢in ¢ok eglenceli bir
deneyim olacakti, tabi ki olasiliklar gerceklesseydi. Bir giin, 20-1b’lik
ii¢ bomba tasidigim Nieuport u¢agimla yukaridan cepheye yapilan
nakliyeleri gozlemlerken, Selvili yakinlarinda bir araba gérdiim.
Cephede bir arabanin gériilmesinin ne kadar nadir olacagini
bildigimden, bu aracin dogal olarak énemli bir Generali tagidigim
dugtinerek, alcalarak iki bomba attim. Ikisi de hedefi bulamadi. Fakat
bombalar ¢ok yakinlarma diigmustii.

Araba durdu ve tig kigi arabanin yakinlarindaki bir hendege uzandh.
Eger o bolgede kalirsam hendekten gikmayacaklarini diisiindim.
Boylece onlar1 vuramayacaktim. Ayrica uzaklagtigim takdirde, benim
ya yakitimin bittigi ya da bombamin kalmadigin diigiinerek tekrar
arabaya bineceklerdi.

3 mil uzaklastiktan sonra, yukar: ve agag1 hareketler yaparak onlarla
ilgilenmiyor izlenimi vermeye ¢alistim. Bu arada her zaman tasidigim
durbtintimle onlar: takip ediyordum. Yirmi dakika sonra, onlarin
hendekten giktigin fark ettigim zaman motorun tim giicliyle, dua
ederek, tizerlerine tekrar bir dalig yaparak son bombami biraktim.

Fakat maalesef, bomba arabanin hemen 6niine, yola dustii.”

Bombanin arabanin biraz 6niinde patlamasiyla, arabanin 6n cam
patladi. Isabet alan §6f6r agir yaralanmusti. Arkada oturan iki subay;,

saldirty1 yara almadan atlatmiglardi.

Aradan yillar gegti, 1919 yilina gelindiginde, Istanbul 1sgal
altindayken, Tirkiye’de bulunan Samson, bir Tiirk subay ile
muhabbet ederken ona,

“Cianakkale’deki gorevin sirasinda en kétii deneyimin ne oldu?”
sorusunu sordu.

56 KOKPIT'TEN BAKIS / www.talpa.org

Subay soyle cevapladi:

“Kemal Paganin emir subayrydim; arabada yolculuk yapiyorduk ve bir
ucak tarafindan bombalandik. Yakinlardaki bir hendege yattiktan bir
stire sonra, ucagin gittigini diigiinerek arabaya bindik. Yerlestigimizde
hata yaptigimizi anlamistik. Aniden yeniden beliren ucak bizi
neredeyse vuracak kadar yakinimiza diisen bir bomba daha atti.

Bombanin etkisiyle arabanimn 6n cami kirildi.”
Subaylar bu olaymn heyecani ile hemen guinliiklerini kargilastirdilar.

Samson, savagtan sonra kaleme aldig1 “Fights and Flightes” kitabinda

soyle anlatiyor;
“Gunlikler: kargilagtirdik ve bu benim araba maceramdi.

Hayal ediyorum, eger Kemal’i 6ldurebilseydim, Yakin Dogu’nun
tarthi tamamuyla farkh olacakti. Biiyiik bir ithtimal Anadolu halen

Yunanlilarin elinde olacakt...”
Samson haklydu...

1915 yilinda atlatilan bu talihsiz saldirt sonrasinda Mustafa Kemal,
tartiglmaz 6n gorisi, askeri zekasi ve insiyatif alma giicii ile bir
ulusun hi¢ de aligtk olmadigr esaret kavramiyla yiizlesmesini 6nlemigti.
Mustafa Kemal, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasina énderlik
yaparak, ilkeleriyle Ttiirkiye’nin ¢agdas tilkeler arasinda yer almasini
saglamisti. Anafartalar Cikartmasi esnasinda yaganmig olan ve giin
yiiziine ¢itkmamig bunun gibi bir ¢ok hatirat, gegtigimiz yillarda
“Gelibolu 1915, Ytz Y1l Sonra Yeniden” kitabim yayinladigimiz
Kaptan Pilot Murat Soylemez ile birlikte ¢alisigimiz ve 6ntimutizdeki
yil tarih severler ile paylasmay: planladigimiz “Anafartalar” kitabinda
yer alacaktir. Umariz, 101 yil 6nce

(Canakkale’de
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ONUR AKMANLAR

1972 yilinda Istanbul’da dogdu.

Yaklagik yirmi yildi, Canakkale Savasi tizerine arastirmalar yapiyor. 2000’11 yillar-
da kurmus oldugu “gallipolidigger.com” adli internet sitesiyle Canakkale Savasi’na
duyulan 1lgiyi arttirmay: hedefledi ve konunun binlerce meraklsi ile iletisime gegti.

“(ialismalarim digerlerinden ayiran en 1915 yilinda hayatinin kaybeden kayip bir neslin izini surdu. Yaklasitk 25 yildir arazi
onemli nokta, projelerimin yaklagik 25 tzerinde ¢aligarak savas sirasinda gekilmis fotograflarla, giinimuziin durumunu kar-
yillik arazi deneyimim tizerine kurgu- silastirarak, savagin bu giine kadar aydinlanmamus bir ¢ok yonuni ortaya ¢ikarmaya
lanmis olmasi. Kitaplarimi, yillar bo- caligtyor.

yunca arazide c¢ektigim fotograflar ve

sahip oldugum ciddi bir savas objeleri, Canakkale ruhunu ve bu konuda yaptigi ¢caliymalari, yazmig oldugu makalelerin
efemera, kitap ve fotograf arsivi ile des- yanisira agmig oldugu sergilerle, tarihseverlerle paylasiyor.

tekleyerek, konular1 objektif olarak ele . o
e Gelibolu Savag Miizesi’'nin kurucusu olan Akmanlar’m, bu konularda yaymlanmais
alarak, askerlerin giinliikleri ve anektod-

ort ki 1 :
larindan faydalanip hazirliyorum.” ER el o

Baskalarinin bilmedigi ve benim anlat-

mak istedigim ¢ok sey var. Omriim ol-

dukga paylasacagim...”

Onur Akmanlar
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airbuscan@gmail.com

HAYALLERE YOL ALMAK...

KENDIMI BiLDIM BILELI HER AN iGIMDE HEP GOKYOUZU TUTKUSU VARDI. BELKi DAHA BILE FAZLASIYDI. GUNK{U NE ZAMAN GOKY0ZONE BAKSAM Y{iziiMm BUYUK BIR GULUMSEMEYLE

DOLUYORDU...

MERHABA DEGERLI OKURLARIMIZ, HEPINIZE BU iLK YAZIMDA KOKPITTEN BAKIS'A SICACIK BiR MERHABA DEMEK iSTIYOR VE KENDIMI SIiZLERE TANITMAK iSTIYORUM. HAVACILIK
CAMIASINDA GOK UZUN YILLAR TAKIPGI OLARAK AKTIF OLMUS, SON 3 YILDIR FiLEN HAVACILIK iCINDE BULUNAN VE KENDINi HAVACILIGA ADAMIS 24 YASINDA BiR GENCIM. SU
ANDA GZEL BiR HAVAYOLU SIRKETINDE AiRBUS A320 TiPINDE FiRST OFFICER OLARAK GOREV ALMAKTAYIM. HAVACILIK GYLESINE GUZEL BiR OLGU Ki, iCINE GIRDIGINiZ ZAMAN GOK
DAHA ANLAMLI HISLER VERIYOR. KiM BILIR, BU YAZI ULASACAGI OKURLARINA, BELKI SiZE, BELKI DE HiG TANIMADIGIMIZ, TURK SIViL HAVACILIGI'NIN YENi VE GENG KUSAKLARINA
iLHAM VERECEKTIR. BiR SEYLERDEN iLHAM ALARAK KENDi GzUMiizii YARATMAZ MIYIZ ZATEN? iLK YAZIMDA SIZLERLE HAVACILIGA NASIL ADIM ATTIGIMI, BU SEVDANIN BENDE
NASIL BASLADIGINI VE YER ETTIGiNi ANLATMAK iSTIYORUM....

elki de her ¢ocugun
hayalidir pilot
olmak...

Cok kiiciik yaglarimdan

itibaren ailemle birlikte

¢okga seyahatlere ¢ikiyorduk.
Seyahatlerimizi ugak

ile gergeklestiriyorduk.
Seyahatimizden giinler 6nce
heyecanlanmaya baglardim.
Eskiden her ne kadar yasak
olmasa da kokpite disardan
insanlarin girmesi ¢cok olagan
degildi. Kokpite girmeyi o kadar
cok istiyordum ki... Ciok net
hatirladigim bir anim var ki hala
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pismanligini yagtyorum. 5-6
yaslarindayim, bir Kibris ugak
seyahatimizde ugaktan inerken
kaptanimiz beni gordiigtinde
¢ok sevimli bulmus ve kucagina
alip kokpite gétiirmek istemigti.
Fakat ben ¢ok utanmigtim, gokta
istiyordum kokpitte bulunmay1
ancak gitmemigtim. Cok pisman
oldum ama isi igten ge¢misti.
Kendimi bildigim giinden bu
yana, ne zaman bir metal kug
gegse bagimin tstimden, nerede
ve ne zaman olursa olsun gézim
hep onlardadur...

Bir ug¢agin pilotusunuz

ve boyle bir mektup
aliyorsunuz.

Dabha sonraki yillarda kokpite
girmek istedigimi amirlere
iletiyordum, bazen mektuplar
yaziyordum kaptanlarimiza. Cok
heyecanlanirdim. “Merhaba
kaptanim, ben kendini
havacihga adamug bir gencim,
ileride pilot olmak istiyorum

ve eger sizler i¢in de uygunsa
kokpitinizde ugabilir miyim?”. ..
Bazi kaptanlarimiz hakl

olarak kabul etmiyorlardi, baz
kaptanlarimiz ise kalkigtan 6nce
ya da inigten sonra bu talebimi

kabul ediyorlardi. Su anda bu
anilarim sayesinde tanidigim ¢ok
degerli ve kiymetli kaptanlarimla
ucus yaptyorum. Boylesine gtizel
anilan yillar sonra hayal gibi
gelen fakat gergeklesmis sekilde
gormek ¢ok gtizel... Simdi bu
degerli ve giizel insanlarla kokpit
paylagabiliyor olmak ¢ok anlaml
bir duygu.

Gozlerim daima metal
kuslardayda...

Babam beni stirekli Florya’daki
tesislere ugaklari izlemeye
gotirirdu. Kendisinin de belli



bir ilgisi var ve bunu bana
mak istiyordu. Saniyorum

t1. Okudugum ilkokul

Havalimani 23 numarali

e ise gozlerim hep
nlara yonelirdi. Kendi kendime
in bende bu ucagin iginde
olacagim ve kullanacagim”
derdim...

mm bir o kadar
a gercgek bir havacihik

diinyasi... Adeta uguculugun

temel tasi...

Uzerinden yillar gecti ve
havacilik sevgim yagimin
ilerlemesiyle giderek ¢ogald.
Daha ¢ok aragtirmaya basladim.

1iga olan ilgim burada daha

2007 yihnda Sanal Havacilik
ile tamgtim. “O da neymig?”
sozlerinizi hissederek sececegim
ctiimlelerimi. Ciinkii bugtinlere
gelmemde en biiyik destegi olan
bir seyi anlatacagim.

Sanal Havacilik olarak
adlandirdigimiz sey,
bilgisayarimza Flight Simulator
kurup, online platformlara
baglanip ucus gerceklestirdiginiz
ya da kontrolérliik yaptiginiz

bir organizasyon. Iki biiyiik
platformu mevcut, International
Virtual Aviation Organization
(IVAO), digeri ise Virtual Air
Traffic Simulation Network
(VATSIM). Ikisi de temel olarak
ayn, fakat kendi iclerinde
farklhiliklar: olan iki farkl
organizasyon. Her iilkenin

ya da kitanin temsilcileri ve
baskanliklar1 oluyor, kendi

i¢lerinde kadrolar1 oluyor.
Egitimden, organizasyon
sorumluluklaria kadar... Sanal
Havacilik yapmak istiyorsaniz
bilgisayarimzda Flight Simulator
bulunmasi ve bahsettigim iki
platformlardan birine iiyeliginizin
olmast yeterli. Herhangi bir yas
kisitlamasi yok, 7’sinden 70’ine
herkes mevcut burada.

Bu platformlara tiye olduktan
sonra, bilgisayarimiza kurdugunuz
bir program sayesinde Flight
Simulator’iiniizii sanal diinyaya
agryorsunuz. Ayrica simulator
i¢in yapilmus ¢esitli eklentiler

de mevcut. Ugak, havalimam
goriinti paketleri gibi... Su

anda oldugumuz teknoloji ile
yapilmug birebir Boeing 737,
777, 747 ve Airbus 320, Dash

8 ucaklart mevcut. Tamamen
birebir dizayn edilmis ugaklar...

Dinamiklerindi
gorintii kalitesine k
Isterseniz Flight S

Hava Trafik
sanal pilotlara kontrolorliikte

oru olar:

yapabiliyorsunuz. Kurallarin
disina ¢tkamryorsunuz,
cezalan var. Tipk: gercek
havacilikta oldugu gibi.
ATCnin izni olmadan higbir
sey yapamuyorsunuz. Tim
samimiyetimle belirteyimki bu
platformlarda herkes birbirine
yardim etmek i¢in ugrasiyor.
Hig bir maddi menfaat

>
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gozetmeksizin... Cok giizel
arkadaghklar, abi-kardeslikler
var burada. Her tilkenin kendi
iiyeleri var, Istanbul’dan
Almanya’ya ucus yaptiginiz
zaman, eger online ATC
varsa, o ulkeye ait ATC’ler
size hizmet veriyorlar.
Aksam saatlerinde ortalama
1000’1in uizerinde pilot

sistemde aktif olarak ucuyor,
200 civarinda da ATGC hizmet
veriyor. Bu kadar ciddi
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ediyordu. Yeni bir seyler
6grendikc¢e kendimi daha
mutlu hissediyordum.
Uctukg¢a yeni arkadaslar
edinerek, ¢esitli gruplar
yaratmistik zaman
icerisinde. Birbirimizle
suirekli bir seyler paylasirdik.
Zaman igerisinde Hava
Trafik Kontrolorlugi’nii
de denemek istemistim,
arastirdim ve pratik yaparak
kendimi gelistirmeye
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“Sanal havacilik ile tanistim?

- okuluna a baslamistim.
gercek Airbus A320 vb‘Boemg ﬁ JH""h‘a:rl'ﬂ?'m-du11‘1 Birkages
737.s_gmulatorler1nd_e'um =

Birbi le@m'el_ilF‘ﬂhamh
T 11:5‘Yer1 gelmlsken

da kalmistik. Cogu ki§inﬁ’1ﬁ * benim icin komik bir animi

oldugu gibi hicbir teoriki -
bilgiye sahip olmadan
katilmistim boylesine 6zel
bir aileye. Sanal havacilik
sitelerinden tanistigim
agabeylerim, bana her
konuda yol gostermisti.

Bu sitelerin forumlarinda
yazilmis cesitli, cok faydali
dokumanlar vardi ve
bunlar: okuyarak kendimi
gelistiriyordum. Zamaninu
bu tiir aktiviteler ile
gecirmek beni ¢cok mutlu

*

sizlerle paylasmadan gecmek

L L

1IStemiyorum.

2009 yilindayiz. Cok sevdigim
ve deger verdigim Kib
yasayan bir kaptan agabeyim
ile sozlesip simiulatorde
u¢mak i¢in kararlasgirdik.
Boeing 737°nin gercek
simiulatorinde gercek

bir kaptan abimle ucus
yapacaktim. Babam ile
beraber gitmistik simiulator
merkezine. Yilmaz agabgy
ile de bulustuktan'sonra

T—

Yilmaz agabey babama “Siz
getirmeseydiniz, annesinin
altinlarini satip gelirdi

bu ¢ocuk buraya” dedi, ve
kahkaha attik. E hakli tabii,
ka¢ yasinda ¢ocuk, nispeten
pahal1 bir simiilatore nasil
gelebilirdi ki. Daha sonra
simulatore girdik ve cok
keyifli bir saat gecirmistim.
Ucmak gercekten cok giizel
bir sey...

—sureg erden gectikten sonra
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bagla

‘ﬁiunda ugusiana
gittigim Q.ln yasadigi
hisleri sanirim bu
bahsettigim hi
sonrafahm1
olmallslnlz ]
hay_aﬂl sonundarartik kendi
ellerimle birugag:

edecektim. Kalkis esnas

"Weokyiiziine dalarken anilarim

caflanmusti. Ik ucus oldugu

icin, 6gretmenim bu
ucusu gergﬁﬂh@tu-mlgtl.
Ucus okufﬁ‘sure o
esnasinda zanman 1-gecerken,
tamamlamam gereken:.

ciddi bir ucgus saati varda.
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Cesitli anilar, zorluklar,
mutluluklar, bazen tuiziintiiler
yasadiktan sonra ugus
egitimim bitmek tizereydi.
Cok degerli insanlar
tanimistumn bu surecte.
Zorlu fakat bir o kadar da
hayallerime ulasabiliyor
olmanin verdigi keyifle
gecen sinay sureclerinden
ve tamamlanmasi gereklr
kriterlerden sonra ucus
egitimim tamamilanmisti.

his bu....
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olan tim hocalarima,

arlaaslarlma, agabey ve

ablalarima ve sizlere en lgte\.\
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tesekkurlerimi, sevgllerlml

saygilarimm iletmek.

En yakin zamanda tekrar
gorusmek umidimile...
\ >

¥



-

Tarabya'nin Yeni Degeni [vanseva)
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HiG HESAPLANMAMIS BiR GELECEK
VE iYi HESAPLASILMIS BiR GEGMIS....
BiR DAHA DUNYAYA GELSEM

YINE BOYLE YASARDIM:

SIMGE _
FISTIKOGLU

SPOR SERVIiSINDE BASLAYAN KARIYER YOLCULUGUNA, NTV KADROSUNDA HABER
SPIiKERI OLARAK DEVAM EDEN SiMGE FISTIKOGLU’NUN iZLEYICIYE GECIRDIGi POZITiF
BiR ENERJI, ZARIF VE AKICI BiR SUNUS TARZI VAR. YOGUNLUGUNUN ARASINDA
GECMISTEN BUGUNE UZANAN KEYIFLi BIR ROPORTAJIN ALTINA IMZA ATTIK.




ikayeniz nasil
bashyor,
kendinizden biraz
bahseder misiniz?
12 Aralik 1982°de Yesilkoy’de
baslad: hikayem, ¢ok gerilere
gittigimde hayatimin yaklagik
30 yilin1 gecirdigim YesilkGy
sokaklarinda oynadigim
oyunlart hatirliyorum en cok.
80’lerin sonuna yetigilmis,
mabhalle kaltiiriinin oldugu,
arkadaghigin ne oldugunu
bilerek buytidigimiiz,
komsu teyze ve amcalar
kavramina hakim oldugumuz,
bol oyunla, kahkahayla,

masumiyetle gegen bir cocukluk.

Hamdullah Suphi Tanriéver
ﬂk('jgretim Okulu’nda baglayan
ogrencilik hayatim, Selim Pars
Koleji ve Beyoglu Anadolu
Lisesi’nde devam etti. Tlgi
duydugum biitiin alanlara
dair 6grenme hevesim beni
Istanbul Universitesi Sosyoloji
Bolimii’'ne kadar gotirdi.
Sevildigimi ve desteklendigimi
bildigim bir ailem oldu. Gok
giizel hatirladigim sansh bir
cocukluktu.

Okuldan mezun
olduktan sonra medyada
kendinize nasil bir yol
¢izdiniz?

Okuldan mezun olduktan
sonra kariyer plani yapmadim.
Ciinkd kul kurar, kader
giillermis. Plan yapmak
konusunda bagarisizim ama,
hayallerim ve i¢giidilerimle
yaptigim her sey beni hem
mutlu, hem de tatmin etti.
Medyaya girerken bu isi
o6grenmek ve elimden gelen en

1y1 sekilde yapmak kendime

kurdugum tek felsefeydi. Oyle
de devam ediyor.

Giizellik ve televizyon
sunuculugu arasinda bir
paralellik var mm?

Yok desem sanirim kimse
bana inanmaz.Giizellik
hayatin bir ¢ok yerinde avantaj
degil, dezavantajdir. Ama
televizyonda 100 izleyicinin 80’1
ayni haberi, ayn1 yorumu giizel
bir kadindan dinlemeyi tercih
eder. Erkekler gorsel olarak,
kadinlar da kadinlart merak
ettigl icin o ekranda kalr. Fark
edilmek adina bir nedendir,
bana gore hepsi bu kadar.
Sonrasi yaptiginiz igin kalitesi
ile ilgilidur.

Uzun yillar spor
spikerligi ve spor
miidiirligi yaptimiz. Bu
simdiki kariyerinizin bir alt
yapist maydi?

Ben ise haber spikeri
olacagim diye baslamadim,
spor sunuculugunda deneyim
kazanip oradan habere geceyim
gibi bir digiincem olmadh.

Spor programinda ki o zevki, o
adrenalini, o heyecani hala ¢ok
seviyor ve Ozliiyorum. Sadece
yapabilecegim her seyi yapmug
gibi hissediyordum kendimi.
Bitin sorular sorulmug,btitin
yorumlar yapilmis, olabilecek
her sey titkkenmig gibi...
Kendimi tekrar ediyormusum
gibi hissediyordum. Bu biraz
da spor dinyasimin kisir
kavgalari ile ilgili bir durumdu.
O kavgalarin iginde bana yer
yoktu, daha ¢ok sey sormak ve
ogrenmek i¢in habere gegtim. »
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Roportaj

5-6 AY ONCESINE KADAR

TELEVIiZYONCULUKLA iLGILI
COK KOTUMSERDIM, HATTA
TELEVIiZYONUN OLDUGUNU
DUSUNUYORDUM. FAKAT ACI
BiR TECRUBEYLE OLMEDIGINI,
KiTLELERIN EN ONEMLI
iLETiSiM ARACI

OLDUGUNU GORDUM.

.
1 Iﬁl I | g [
¥ || I}I '

NTYV kadrosuna nasil
dahil oldunuz?

NTYV kadrosuna bir
gorismede dahil oldum

diyebilirim. 2015 yazinda
benimle gorusmek istediklerine
dair NTV’den bir telefon
aldim. Nermin Hanim ve
Gorkem Bey’le olumlu gecen
bir gériiymenin ardindan

benimle galiymak istediklerini
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soylediler. Kisa bir stire sonra
biiytik bir zevk ve gururla NTV
kadrosunda yer aldim.

Internet haberciligi
sansiursiiz dili ve hiziyla
hayatimiza yerlesti.
Televizyon haberciligi sizce
nasil gelismeli?

Ben dijital yaymcihga ¢ok
merakliyim ve gelecegin orada

olduguna eminim. 5-6 ay
oncesine kadar televizyonculukla
ilgili ¢cok kétiimserdim,

hatta televizyonun 6ldigint
disiiniyordum. Fakat act

bir tecriibeyle 6lmedigini,
kitlelerin en 6nemli iletigim araci
oldugunu gordiim 15 Temmuz
darbe girigiminde. Herkes sosyal
medyaya bakti ama 6yle bir
bilgi kirliligi vard ki, kimileri

.

‘Amerika yonetime el koydu”
dedi, kimileri bilerek baska
bilgileri dolagima soktu. Korkung
bir dezenformasyon yagandi.
«Jurada bomba patladi, burada
askerler ling edildi” gibi gercek
olmayan bilgiler aktarildi. Halk
teyit edilmig bilgi icin televizyona
dondi. Cumhurbagkanimiz

da milleti meydanlara sosyal
medyadan degil televizyondan



davet etti. Evet, televizyonun

kendini giincellemesi, igeriklerin
kisaltilmasi, daha geng
yastakilerinde izleyecegi g

ckilde enerjisinin ytkseltilmesi
lazim. Ama hala en 6nemli
iletigim aract.

Aksam yapacaginz
program 6ncesi nasil bir

mesai bekliyor sizi?

Ben uzun mesai
harcayanlardanim, ise erken
gitmeyi severim. Ust kattaki
cafede kahvemi igerken
1Padrimden gazetelerimi
okumayi, notlarimi orada
¢ikarmay1 severim. Makyaja 3-4
saat erken giderim geg kalmay1
sevmem, insanlar1 bekletmekten
hoglanmam. Isimi severek

yaptigim i¢in de i ortaminda

gecirdigim zamandan keyif
aliyorum.

Peki yazilan haber
metinlerine miidahale eder
misiniz, nasil bir sistemle
calisiyorsunuz?

NTV’de ¢ok iyi bir kadro
var, tirnak icinde her ey
ayagimiza geliyor. Bizden
sadece ekrandaki performansa

BEN UZUN MESAI
HARCAYANLARDANIM,

iSE ERKEN GITMEYi
SEVERIM. UST KATTAKI
CAFEDE KAHVEMi iCERKEN
iPAD’IMDEN GAZETELERiMi

OKUMAYI, NOTLARIMI ORADA
GIKARMAYI SEVERIM.

konsantre olmamiz bekleniyor
ve isteniyor. Diger tim

isleri ekip layikiyla ve dakik
olarak yapryor. Ben metinleri
Prompter’a yazilmig hali

ile okumaktansa, spontan
konugmay: ve biraz ekleme
yapmay1 severim. Ama

bunu kaldiracak haber var,
kaldirmayacak haber var.
Haftanin ti¢ gini haberleri
Ahmet Arpat’la sunuyoruz.
Iki kisi olunca bunu yapmak
daha mtsait ve keyifli oluyor.
Kendi aramizda ¢ok giizel
paslastyoruz.

Haber spikerlerinin
yorum yapmasi uygun mu?

Orada belirleyici olan igerik
bence. Siyasi yorum yapmanin
yeri ana haber bulteni degil,
¢linki orada kisa bir siireniz var
ve insanlar haber yorgunlugu
yagtyor . Yorum dinlemek
isteyen i¢in bir ¢ok alternatif
kanal var, ben ana haber
sunuyor olsam bdyle bir yorum

mesaisi harcamam. Mumkun »
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Roportaj

olan en kisa siirede, en fazla
haberi vermeye ¢aligirnm. Ama
kamu vicdanim yaralayan
toplumsal haberlerde vatandag
sizden de bir seyler duymak
istiyor, sonugta robot degilsiniz.
Boyle zamanlarda kiigiik
yorumlar olabilir. Ama en
6nemli sey, olayin dogrusunu
bilmek ve vatandasa dogruyu
aktarmak.

Habercilik hayatimizda en
zorlandiginz haber ne oldu?

Yillar 6nce Habertiirk’te
spor mudirtuyken Trabzon’dan
yayinlanacak bir canli mag
yayint i¢in Trabzon’a gitmigtim,
kisa bir siire sonra Istanbubdaki
haber mudtriimizden telefon
geldi, Rize’de sel oldugunu
ve hemen oraya gitmemiz
gerektigini s6yledi. Rize’de
insanlar panik igindeydi. 24
saatlik bir caliyma sonucunda
12 ceset gikartildi, hayatimda
ilk kez orada yagamin
kaybetmis insanlar1 gérdim,
¢ok buytuk bir travmaydi
benim i¢in. Yaptigimiz ve
yapacagimiz her sey birdenbire
¢ok anlamsiz geldi. Hayat
anlamim yitirdi o anda.
Omriimiin sonuna kadar
unutamayacagim bir y
aymdir o...

Giindeme dair sizi en ¢ok
ne rahatsiz ediyor?
Tahammulsuzlik...
Gergek hayatta da bu beni
rahatsiz ediyor. Kendisi gibi
disiinmeyen, kendisi gibi
davranmayan insanlara
tahammiilsiiz ve saygisiz
olan insanlar beni tiziiyor ve

incitiyor.
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AZiMLiYiM. DAHA GOK
BILEYiM, DAHA iYi SORU
SORAYIM, DAHA SAGLIKLI VE
FiT OLAYIM. DAHA OLMAK
iSTERIM, AMA GAPIMI

DA BiLiRiM. BU SAATTEN

SONRA BENDEN NE OLUP NE
OLMAYACAGINI BiLiYORUM.

Giindemin ve agir
haberlerin yiikinii
uzerinizden nasil
atiyorsunuz?

Atamiyorum. Meslegimin
11. yilindayim ama bende
profesyonel dezenformasyon
olusmadi. O giin kétii seyler
olmugsa isten gikigimda camm
¢ok sikkin oluyor. Yemek yemek
istemiyorum, arkadaslarimla
bulusacaksam iptal ediyorum,
bazen durgunlasiyorum, bazen

6fkeleniyorum bazen agliyorum.

Turkiye’nin giindemi
surekli ve ¢ok hizli
degisiyor. Siyasi ve
sosyolojik bir kirilmarm
yasiyoruz, ya da daha 6nce
yasadik da etkileri mi simdi
cikiyor?

Bence tum diinyada giindem
¢ok hizli degisiyor. Turkiyerde
ortalamanin tizerinde bir hiz
var. Ama tim diinya benzer

bir kriz yasiyor. Degerlerin

tartigldigi, devletlerin
ideolojilerini degistirdigi,
insanlarin fikirlerinin daha

marjinallestigi bir donemden

geciyoruz. Bu artik yeni bir ¢ag.

Bunu da kabul edip kendimizi
adapte etmemiz gerekiyor.

Kadin sunucular
arasinda rekabet var mi1?

Insanlar arasinda, kurumlar
arasinda her alanda rekabet
var. Ben kimin ne yaptigina
¢ok bakmamaya ¢aliginm.
Baktugimda da kargimdakini
elestirmektense kendimi
elestiririm.

Hirsli misimiz?

Azimliyim. Daha ¢ok bileyim,
daha 1y1 soru sorayim, daha
saglikli ve fit olayim. Daha
olmak isterim, ama ¢apimi
da bilirim. Bu saatten sonra
benden ne olup ne olmayacagin
biliyorum. Imkansiz1 istemem
ama, elimden gelenin en iyisini
de yapmaya galigirim.

Haber spikerlerinin
kendine ait bir tarzi
olmali mi1?

Bence olmali. Size neyin
yakigip, neyin yakigmadigin
bilmek ¢ok 6nemli. Tarz



olacagim ya da moda diye
yakigmayani giymem. Seyircinin
de diirtist yorumlarma gok deger

veririm.

Onerilere ve elestiriye
acik misimiz?

Inamlmaz agigim, elestiriye
6vguiden daha gok kiymet
veririm. Hepsinin bagimin
ustiinde yeri var. Hakarete
varmadigi siirece.

Dogrudan Siyaset
adli bir programiniz
var. Konularinizi ve
konuklarimizi giindeme gore

mi belirliyorsunuz?

Evet gindeme gore
belirliyoruz. Pazartesi ve Sal
aksamlari saat 21:00-23:00
arasinda canli olarak yayinlanan
bir program. Programin
adi ¢ok belirleyici. Sadece
styaset konugsuyoruz. Siyasetin
dogrudan i¢inde oldugu insanlar
ve konularin yer aldigi bir

format.

Kisa bir siire 6nce GQ
6diil toreninin sunuculugunu
ustlendiniz. O aksama
ait ilging bir animiz varsa

paylasir misimz?

.'-..;
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toreni oldu. Seramoni 1-1.5 saat

surse de GQ Ttrkiye ekibi ve
Dogus Yayin Grubu giinlerce
¢ok emek harcadi. Boyle gtizel
bir gecenin sunucusu olmanin
her ani ¢ok keyifliydi. Elbette
Cem Yilmaz ile aym sahnede
olmak da ayr bir keyifti.

Cem Yilmaz’in zaman
zaman size eslik etmesi
programlimiydi, spontane
mi gelisti?

Konuk sunucumuzdu. Ama
sahneye ne zaman ¢ikmak, ne
soylemek istedigi konusunda
serbest biraktik kendisini. O da
o serbestiyet i¢cinde davrand.
Bence o dogallik en giizeliydi.

Isinizin disinda neler
yapmaktan hoslanirsinz?

Kitap okumay1 ¢ok severim,
sinemaya giderim. Spor
yaptyorum, bir slire 6nce
yogaya bagladim. Bir de kisa

€ 7

Cok gtizel, ¢ok zarif bir 6dil

DEGERLERIN TARTISILDIGI,
DEVLETLERIN iDEOLOJILERIN
DEGISTIRDIGI, INSANLARIN
FIKIRLERININ DAHA
MARJINALLESTIGi BIR
DONEMDEN GEGIYORUZ.

BU ARTIK YENi BiR GAG.

bile olsa seyahat etmekten ¢ok
hoslantyorum. Farkl kiilttrleri
tanimanin insanin vizyonunu

gelistirdigini diginiiyorum.

Tleride otobiyografinizi
yazmaya karar verseniz ilk
cumleleriniz neler olurdu?

Hi¢ hesaplanmamug bir
gelecek ve 1yi hesaplagilmig bir
ge¢mis... Bir daha diinyaya
gelsem yine béyle yasardim. W
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SAGLIGINI KORUMAK, RUHSAL ACIDAN RAHATLAMAK ADINA DA SUYA BASVURMUSTUR.
BU SEBEPLE MANEVi OLARAK SiFA ARAYISINDA SUYA GNEMLI BiR ROL VERILMISTIR...
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orku, endise, ruhsal
sikintilar ve sifa
icin su ile duaya

sigimmiglardir. Bunun

sonucunda insanda placebo
etkisi goriilmiig ve iyilesmenin
hizlandig: fark edilmistir.
Medeniyetlerin higbirinde,
sudan ve duadan uzaklasildig
gorilmemistir. Suya okunan
dualarin, ya da su igilen kaba
yazilan dua, tilsim, ayetlerin
suya degerek insanda yaratacagi

tyllesme duygusuna inanilmug; ve

manevi olarak iyilesme yoluna
gidilmigtir. Su icilen kaplar
uizerindeki sekiller sembolik
olarak yapilmigtir. Sadece icilen
kaba yazilan tilsimh s6zctikler
ya da dualar degil, kutsal
topraklardan getirilen sivilarin
da kutsaliyetine inanilmig

ve hem kendilerine hem de
yakinlarina getirilen bu sivilarin
her tiirlti derde ve hastahga sifa
verdigine inanilmgtir. Sifah su
kaplarina 6rnek olarak Bizans
Donemi ampullalar: (haci yag
siseleri), Hristiyanhik donemi
kutsal siseler, zemzem suyu
siseleri ve sifa taslar1 6rnek
olarak verilebilir.

Ampulla, Genellikle pigmig
toprak ya da kursundan yapilan
ampullalar, Hristiyanlarin
haci olmak amaciyla kutsal
saydiklar1 alanlar1 (Abu Mena:
Misir’daki Hristiyan hac
merkezi) ziyaretleri sirasinda
hatira olarak aldiklar ve igine
kutsal su ya da yag koyduklari,
minyatiir matara formlu
siseciklerdir. Yogun olarak
bulundugu yerler Italya, Ege
Adalar1, Hirvatistan, Romanya,
Bulgaristan, Kudiis, Misr, 1srail,
Anadolu’da ise Hierapolis,

Laodikeia, Konstantinopolis,
Sardis, Smyrna, Efes, Knidos
merkezleridir. Insanlarm bu
tarzda dinsel objeleri almasinda
ve kullanmasinda hi¢ siiphesiz
giinlitk yagamlarindaki korku
ve endigelerini azaltmak vardir.
Bunun yaninda azizlerin
mezarlarini ziyaret ederek
saglkla ilgili problemlerini
tanrisal bir tedavi araci olarak
gordiikleri rolik, yag, kutsal

su vb. araglarla gidermek
istemeleri de bagka bir
etkendir. Bu sebeple ampulla
reticileri, form itibariyle
ampullalarm her iki ylizeyine
de sayg1 goren azizler, kutsal
mekanlar, kutsal dini objeler ve
bitkilerle sekillendirmiglerdir.
Ampullalarin boyutlarina
bakildiginda; 3-7 cm arasinda
yuikseklikleri, 3-5 cm arasinda
1se geniglikleri vardir ve pigmis
toprak olanlar1 genellikle

deve tiiyii renklidir. Ince agiz
kenarly, kisa-silindirik boyunlu,
yass1 oval gévdeli formlara
sahiptirler. Gévde tizerinde
omuz kisminda iki yanda
agilan ip delikleri, ampullalarin
boyunda rahat tagmmasi i¢in
yapimugtir. En fazla iglenen
konu olan haglar, bir daire,
bordiir veya ¢entik i¢cinde
yapilmiglardir. Kabartma cift
¢izgili ve kollari esit uzunlukla
yapilmisti. Ampullalar
tizerinde iglenen bir diger konu
olan Aziz figiirleri, insanlarin
ruhani duygularim kolayca
etkileyebildigi i¢in segilmig
olmahdir. Tanrinin buyruklarini
yeryuiziindeki kullara anlatip
yaymaya caligan kutsal kisiler...
Ruhsal agidan rahatlamanin
saglandigr agikardir. Azizlerin

Olgii: 12x5 cm
I Donem: 19. yy
&8 Tanim: Pigsmig topraktan yapilan tas, siyah sirli olup; kazima teknigi
I ile bezeme ve yaziti vardir. Agiz kisminda iki sira halinde Ayete’l-Kiirsf
B yazilmistir. Ayete’l-Kiirsf, sifa taslari igin en sik kullanilan duadr. Tasin
govdesinde daire iginde gigek motifi uygulanmigtir.

~ OSMANLI SiFA TASI

ellerinde kutsal kitap, asa, Fark ise malzeme olarak cam

ince uzun palmiye dali gibi kullanilmaya baglamasidir.
nesneler yer almaktadir ve Ayrica bahsi gegen cam kutsal
kutsaliyetin devami saglanmaya su siselerinin bazilarinin yapim
¢alisilmaktadir. Bunun diginda yerlerini tizerinde gérmekteyiz.
sekiz yaprakl rozet bitkisel

motifler) ve ¢izi bezemeler Islamik Dénem Siseler

gorulmektedir. Islamiyet’te de haci olma
amaciyla kutsal topraklara giden
Hristiyanlik Dénemi kisiler, memleketlerine donerken
Siseler zemzem adi verilen kutsal
Orta Gag Hristiyan suyu yakinlarina hediye olarak

toplumlarinda kutsal mekanlar getirirler. Zemzem, Arapga

ziyarete giden hacilarin, bir kelime olup; algak sesle
buradan aldiklar ici kutsal su konugmak, ytuksek olmayan g6k
ya da yag dolu ampullalar guriltusy, titreme; ve bereketli,
bir hastalik ya da yaralanma bol doyurucu ve kaynagi zengin
esnasinda tedavi amach su anlamina gelmektedir.
kullanmak tizere memleketlerine Zemzem suyunun sifa verici
gotirdiiklerini bilmekteyiz.
Erken Hristiyanlik

Doénemi’'nde de cam sigelerin

etkisine inanildigy gibi, Antik
Caglarda kutsal topraklara
giden hacilar, buiyiik olasilikla
islevi yine bu tarzda bir yine ayni amag dogrultusunda

kullanima y6nelik olmustur. Ampullalar1 kullanmiglardir »-
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AMPULLALAR
1- Olgii: 4x4.5 cm
Dinem: Bizans Dénemi
Tamim: Kursundan yapilimigtir. Bag kismi ve gevresinin bir kismi
korunamamigtir. Govde kisminda cepheden aziz figtirii resmedilmigtir.
Azizin elinde kutsal agag dali goriilmektedir. Aziz figiiriinin gevresinde
de yine bitkisel motiflerle bezeme yapildigi gériilmektedir.

2- Olgii: 2.9*3.5cm

Ddnem: Bizans Dénemi

Tamim: Pigsmig topraktan yapilan ampulla tamdir. Deve tlyi renkli
hamuru vardir. Kalip yapimi ampulla tizeri sekiz yaprakli rozet gigeklidir.
3- Olgii: 2.5*3 cm

Dénem: Bizans Donemi

Tamim: Pismig topraktandir. Deve tilyl renkli hamuru ince astari vardir.
Matara formlu ampullanin gévde kisminda gergeveli hag formu vardir.
Omuz kisminda iki adet delik yer almaktadir.
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Ampullalar giiniimiize kadar
varligini siirdiirmiistiir. Butiin
dinlerde kutsal topraklardan
donerken yanlarina muhakkak
alinan kutsal su ve yag bahsi
gecen kutsal su siseleriyle
taginmugtir.

SIFA TASLARI

Sifa ligatta, maraz, tedavi
ve ingirah gibi manalar
kapsayan Arapca kokenli
bir kelime olarak hastaliktan
kurtulma, iyi olma, sagalma

anlaminda kullanilmaktadir.
Yabanc literatiirde sifa taslari
i¢in “buytlii/sthirli tibbi
kase” veya sadece “tibbi kase”
denilmektedir.

Ttrkiye’de sifa taslarmin
yoreye gore farkli adlar: vardur;

Sivas, Konya, Gaziantep
taraflarinda tihtap tas
denilmektedir.

Erzurum taraflarinda gicek
tast denilmektedir.

Corum/Alaca taraflarinda ise
korku tas1 denmistir.

Bu taslar genellikle piringten



Zemzem suyu tagimakta kullanilan kaplar

yapilmug olup; bakir, glimds,
pismis toprak ve porselen
olanlar1 da vardir. Bu taslardan
su icen ya da bu sifa veren
dualarla 6rilii hamam
taslarindan yikanan insan

ve hayvanlarin sagliklarina
kavusacagina, kigileri biiyt

ve nazardan koruyacagina
inanimgtir. Bu taslarm aym
zamanda baz1 6zel kisiler
tarafindan bilinen fakat
bagkasinin anlayamayacagi
tarzda igaret ve bilgilerle
yapildigr da bilinmektedir.

Bu durum biiytsel ve mistik
inancin glicini ve bu gliciin
ayn1 zamanda din ile birlikte
hareket ettigini gostermektedir.
Ayrica bu taslar belli bir miktar
kargihginda baz kisilere 6zel
olarak da yapilmaktadir. Sifa
taslarinin en erken 6rnekleri
Arami Donemi’nde karsimiza
gikmaktachr. Aram kavmi MO
2000 y1h son ¢eyreginde Suriye
¢olu sinirnda yasayan gégebe
bir toplulukken sonradan kuzey
ve giiney Basra korfezinden
Amanos daglaria dogu

ve batida Liibnan ve kuzey
Mezopotamya’ya uzanan alana

ARAMI TASI

Olgii: 11.4. *5.3 cm

Dénem: Yaklagik olarak M.0. 1200

Tamim: Pigsmig topraktan yapilmig olup; tasin i¢ kismi yazi
seritlerinden meydana gelmektedir. Disa gekik agizli govdeye
dogru daralan tasin tabani diizdiir. Aramice yazi tasin en derin
dip kismindan baglayarak, agiz kenarina kadar gevreler.
Yazinin, tasin dig kismina da yazildig gortilmektedir.

yayilmiglardir. Sifa taslarinin en

erken 6rneklerini kullandiklar:
kabul edilen Aramiler, taslar
Ibranicenin atas: sayilan
Aramca yazmistir ve bu taslar
kisiye 6zel olarak hazirlanmistir.
Antik déonemden bu yana
insanlar hastalik, bela, musibet,
zehir ve nazar, buyiiden
korunmak amaciyla bir¢ok
yontem kullanmigtir. Ozellikle
Islam devletlerinde su ve duanin
birbirine ¢ok yakinlastigini,
korunma yontemi olarak
kullanildig1 ve disinda
dualarin yazildig: arag
olarak sifa taslarini
gormekteyiz. Hz.
Muhammed’e bir hasta
getirildiginde “Ezhibi’l-
be’se Rabbi’n-nasi esfi
ve ente’s-safi 1a sifae
illa sifaen 14 yligadiru
sckama” (Bu hastalig
gider ey insanlarin Rabbi!
Sifa ver, ¢linkd sifa verici
sensin. Senin verecegin
sifadan baska sifa yoktur.
Oyle sifa ver ki, hig bir hastalik
birakmasin.) diyerek dua ettigi
Hz. Ayse’den rivayeten bir
hadiste gecmektedir. p
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ASkabloji

Islami dénem sifa taslarmm
en erken 6rneklerinden sayilan
12.yy (h.565) tarihli ve Biyiik
Selguklularin Haleb Atabey1
olan Sultan el-Melike’l-‘adil
Mahmd ibn Zengi icin 6zel
hazirlanmug gifa tasinda dini
yazilarin, dualarin yaninda:

“Bu kutsanmig kap her
tiir zehir i¢indir. 1gerisinde
kanitlanmig kullanimlar bir
araya getirilmigtir. Bunlar; yilan
sokmasi, akrep ve ateg, hamile
kadin, atin toprak yemekten
kaynaklanan karin agrisi,
bag agris1 ve kolit, migren ve
carpinti, karacigere bagh ates,
kanama, ggus arasi, goz ve
gorme, nazar, katarakt, yel
vurmasi, ruhlan kacirmak,
buytiden kurtarmak ve tim
hastalik ve acilardir.” yazisi
okunmaktadir. Bu kitabede tasin
tibbi tedavi amach oldugu agik¢a
yazmaktadir. Sifa taslarinin tibbi
tedavi amaciyla kullanildigin
gosteren iki yazili kaynak da
mevcuttur. Bunlardan ilki 13. yy
sonuna ait Arapca iskenderiye
Risalesi ve digeri 14.yy’a ait
El-Sanavbari Risalesi’dir.
Iskenderiye Risalesi’nde akrep
gokytziinde yiikseldiginde
verilen talimatlarla birlikte
bakar bir kap i¢ine verilen
vefk kazinirsa kolite 1y1
gelecegl yazihdir. El-Sanavbari
Risalesi’nde ise vesvese ve
kuruntuya kars1 tizerine Kuran
Ayetleri ve vefk yazilmig tastan
¢ giin kahvaltidan 6nce igilmest
tavsiye edilir.

Osmanh tip anlayiginin
temelinde ise, Galen abbinin
ve ondan yararlandigi bilinen
Islam tbbimn bulundugu
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>
> .
>« Olgii: 13.6x4.3 cm

Donem: Yaklasik olarak 14. yy
Tamim: Yayvan ve sigdir.

Agiz kisminda yazi, vefk ve
sembollerden bir frizi vardir.
Merkezden ¢ikan sekizgen

ile tas sekiz ayri

ayriimigtir ve 4 béliimde
okunaksiz yazilmis satirlar
mevcuttur. Diger 4 béliimde

3 satir gentik bezeme, altinda
ise karisik sekiller yapimistir.

Agiz kisminda okunan yazita
gore; “Bu kutsal tas, clizzam,
veba, kuduz képek (1sirmasina),
sidik zorluguna, titremeye,

hamilelik ve dogum (daki agrilara),
ve ... (siliktir) sifa verir.” seklinde

okunur. Tasa ilerki donemlerde
piring levha eklenmis ve
legimlenmigtir.

bilinmektedir. Buna gore,
insan viicudunda kan, safra,
sevda ve balgam denilen

dort hult (Hiltlar Nazariyesi)
bulunmaktadir. Bunlarin
dengede olmasi viicudun saglikl
oldugunu gosterir. Dengenin
bozulmasindan itibaren viicut
sagligr kaybolur, rahatsizhiklar
baglar. Rahatsizlik bir hiltin
viicuttaki oranimin artmastyla
alakahdir. Bu sebeple Osmanh
déneminde saghg koruma
yontemleri, beslenme sekilleri
ve dogadaki bitkilerden sifa
arama yoluna gidilmis olup,
bazi yontemler denenmistir.
Bu denemelerden biri de sifa
taslarindan igilen sular olmustur.
Manevi olarak rahatlatan bu
yontem ile su icen kimsenin

okunmus su ile saghgina

OSMANLI SiFA TASI

kavustuguna inanihr.

Sifa taslar kullanimimin
belli kurallar1 vardi. Baz
hallerde hasta sifa tasindan su
icemeyecek durumda ise sifa
tasindan alinan su hastanin
agzina dokiliir veya siiralirdd.
Yalniz gifa taslarina su konurken
ve sifa tas1 alimirken dikkat
edilecek kurallara bakilirsa;
kibleye karg1 akan bir pimar,
¢esme ya da ¢aydan su alinmasi
gerekmektedir. Suyun giines
dogmadan evvel alinmasi, suyu
alirken kopeklerin gérmemesi,
alinacak suyun ayak basacak
hig bir yere dokillmemest,
dogan ay hesabile aym ilk
garsamba gilinii su alinmasi
gerekmektedir. Yalniz cuma
suyun alimmasi da ayr bir
kuraldir. Bu su sifa niyetiyle

hastaya igirilir Miimkiin ise

bir de hoca bulundurulur.
Sifali suyu hasta ictikten

sonra muskalarin neye delalet
ettigini distinmemislerdir.
Yapilan seylerin manasi herkes
tarafindan iyice bilinirse bu
uygulamalarin tesir kuvveti
kalmazdi. Bazen de muskalar
sifa tast igindeki suya atilirdu.
Miirekkeple yazilan kagit suyun
icinde erirdi ve o su hastaya
icirilir ve sifa vermesi igin
beklenirdi. $ifali kaptan su
icerken niyetin temiz olmasina
dikkat etmek gerekirdi; ayrica
kibleye donerek icilmesi, kalbe
stiphe disiiralmemesi, dualarm
belli sayilarda tekrarlanarak
okunmasi, herhangi bir
beklenti igine girilmemesi gibi
kurallara uyularak ti¢ yudum

i rr_!!}'_ﬂ ="



Olgii: 14.7x4.3 cm
Donem: 19. yy

1gilirdi. Aksi halde tedavinin ige
yaramayacagina inanilirdi.

Sifa taslarimin kullanimindan
ne zaman vazgecildigi ya da
halen kullanilan yorelerin olup
olmadig1 bilinmemektedir.
Ancak yakin zamanda
kullanildig tespit edilmemis
olsa da sifa taslarma benzer
hediyelik taklit taslar yapilmistir.
Ozellikle hac ziyareti sirasinda

Tamim: Yarim kiire seklindedir. ¢ kisminda bir tane
daha tas ve tasin agiz kisminda gepe gevre kirk
anahtar tabir edilen levhaciklar asilmigtir. Tasin

ic ve dis kismi komple yazilarla doldurulmustur.
i¢ tasin merkezinden yiikselen Miislimanlar

icin Fatima’nin Eli olarak tanimlanan sembol
yiikselmektedir. Koruyucu, sifa verici ve iyilestirici
etkisi olduguna inanilan bu sembol tim dinler

ve medeniyetler icin neredeyse ayni anlamda
fakat farkl isimle kullaniimaktadir. Hristiyanlar
icin Hz. Meryem’in Eli, Yahudiler Hams Eli olarak
tanimlamakta, Sii mezhebi ise Hz. Abbas’in Eli
olarak bu kutsaliyeti stirdiirmektedir.

tasin i¢inden igilen suyun faydal

olduguna inanildigindan ¢okga
kullanmilmigtir.

Duanin, inancin ve baghhgin
her derde deva oldugunu,
dualarla 6ruli kaplardan,
kutsal mekanlarindan getirilen
sulardan gifa bulduklarina ve
tyilestiklerine inanan insanoglu,
Diinya’nin var olusundan bu

yana gorulmektedir. Gergekten
tyilesenler var miydi? Gozle
gorilir bir etkiye sahip miydi
bahsi edilen sifah kaplar
bilinmez. Lakin kigilerin
inanglart dogrultusunda
yapildig: ve antik dénemden
bu yana hatta giiniimiizde bile
varligina sahit oldugumuz bu
kaplarin insan tizerinde olumlu
etkileri oldugu siiphesizdir. ¥
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L1

Konser

APOCALYPTICA PLAYS
METALLICA BY FOUR CELLOS

Tarih: 08 Nisan 2017
Saat: 21:00

Mekan: Kiigiik Giftlik Park,
Istanbul

Finlandiya’nin uluslararasi
markalarindan Apocalyptica,
grubun cikis albiimii “Plays
Metallica by Four Cellos”un

20. yilinda, albiim(in tamamini
calacaklari 0zel bir turne ile
istanbul’da olacaklar.

Agirlikh olarak Metallica
sarkilarini klasik yayli
enstriimanlara adapte ettikleri
kayitlariyla kariyerine baglayan
Apocalyptica, donemin bir ¢ok
otoritesi ve fanlar tarafindan tam
not alarak blytdi ve genis bir
hayran kitlesine sahip oldu. Hem
metal severler hem de klasik
miizik severler igin apayri bir
yere sahip olan topluluk, en 6zel
turnelerinden birinde istanbul’da
da sahne alacak.

Konser

PINK MARTINI
Tarih: 15 Nisan 2017
Saat:21:00

Mekan: Volkswagen Arena,
istanbul

Pink Martini Yepyeni Albiimleri
“Je Dis Oui”nin Avrupa Turnesi
Kapsaminda 15 Nisan’da
istanbul Volkswagen Arena’da
izleyenleriyle bulugacak

Yeni albidmleri “Je Dis Oui”
birbirinden unutulmaz eserleri
ve yepyeni sarkilari yorumlayan
grup, Tirk sevenlerine de
bly(k bir stirpriz yaparak
“Askim Bahardi” sarkisina yer
verdi. Kendilerini “Dinyanin
degisik koselerinden melodileri
ve ritimleri bir araya getirip,
modern bir formda sunan
mizik arkeologlari” seklinde
tarif eden toplulugun sarkilari
The West Wing’den Desperate
Houseviwes’a kadar birgok dizi
ve filmde de yer buldu.
Samuraylarin agk sarkilarindan
1930’larin Kiiba miizigine,
Fransiz sansonlarindan
Brezilya sokak sarkilarina kadar
dinlemesi en keyifli sarkilari
seslendiren topluluk, Storm
Large’in sicak vokali, zengin
repertuvarlari ve siirprizleri ile
hayranlariyla bulusacak.

Konser

KITARO

Tarih: 29 Nisan 2017
Saat: 21:00

Melkdn: Zorlu PSM, istanbul

80’li yillarda TRT'de de yayinlanan
ipek Yolu belgeseline besteledigi
miiziklerle Ttirkiye’de milyonlarin
aklinda yer etmeyi basaran Altin
Kiire ve Grammy 6d(illli New
age ve diinya miziginin énct
isimlerinden Kitaro 0zel orkestrasi
esliginde Zorlu PSM’de sahne
alacak.

Etnik ve elektronik 6geleri bir
araya getiren yenilikgi muzigiyle
diinyanin dort bir yaninda
dinleyenleri derin ve ruhani
yolculuklara gikaracan efsanevi
miizisyen Kitaro, uzun siire
akillardan ¢ikmayacak bir konser
icin Zorlu PSM sahnesine konuk
olacak.

30 yil agkin kariyeri boyunca
mizigiyle milyonlari pesinden
siirikleyen Kitaro’ya 6zel bir
orkestra eslik edecek.

T1yatro

BiNDE BiR GECE DiYALOGLARI
Tarih: 22 Nisan 2017
Saat: 21:00

Mekan: Zorlu PSM, istanbul

iligkiler ve evliliklerde yasanan
bildik sorunlarin yanisira
geleneksel anlayis ile modern
distincenin zithgini mizahi bir
bakis agisiyla anlatan “Binde
Bir Gece Diyaloglari” oyunu
Zorlu Performans Sanatlari
Merkezi'nde...

Beglim Kiitiik ve Hakan
Merigliler'in bagroliinii paylastigi
oyunu Galip Erdal yonetiyor.



Konser

EMILY WELLS
20 Nisan 2017
21:00
Zorlu PSM, istanbul

Alternatif, deneysel ve klasik
miizik gibi genis bir yelpazede
eserler iireten ABD’li sarkic, sarki
yazari ve prodiktor Emily Wells,
20 Nisan’da miizikseverlerle
buluguyor.

Kendisiyle 6zdegslesen enstriiman
keman olsa da gello, viyola,
analog synthesizer gibi pek ¢ok
enstriiman galmayi bilen ve
bunlari sarkilarinda da kullanan
Emily Wells, 2012°de Partisan
Records etiketiyle yayinladigi
Mama adl albiimilyle “Mizik
tiirlerinin geleneksel sinirlarini
yiktigi” ve basta Bob Dylan olmak
lizere miizigine ilham veren caz
ve folk sanatgilarinin sadeligini ve
tutkusunu taklite kagmadan gok
iyi 6zimsedigi igin biylk begeni
topladi.

ilham aldigji isimler olarak miizik
teorisyeni John Cage, besteci
Philip Grass ve hip-hop grubu
Wu-Tang Clan’i sayan Emily
Wells, farkli enstriimanlari ve
sample’lar kullanarak kendine
0zgii bir sonug elde ettigi
soundunu sahneye tasiyacak!

T1yatro

RAUSCH
Tarih: 04 Nisan 2017
Saat: 20:30

Mekdn: Garaj istanbul,
istanbul

Gnelev, Falk Richter’in kaleme
aldi§r yeni oyunu Rausch’un
promiyerini garajistanbul’da
yaplyor.

Bati diinyasinin yogun yerlesim
merkezlerinde insanoglunun
eslesmesi neredeyse imkansiz
hale gelmigtir. Neoliberal
modernitenin deregiilasyon
cabalari, 21. ylizyilda artik
evlilik kurumunu da etkisi altina
almig, buytik ve kigiik agklar
icin bulunabilecek eglerin
sayisl iyice artmistir. Son
topyamiz olan agk sarhoslugu
(RAUSCH), siki bir pazar
kavgasina dénismustir. Ve
asll is, aski buldugumuzda
baslar: iligkinin devami iizerine,
kendimiz lizerinde ¢alismak
zorundayizdir...

SUZAN KARDES & iSTANBUL
ARABESQUE PROJECT
Tarih: 07 Nisan 2017
Saat: 22:00

Mekdn: Garaj istanbul,
istanbul

Hikayesi olan sarkilari dinlemek,
Balkanlarin havasini solumak
icin 7 Nisan Cuma aksami
garajistanbul’da Suzan Kardes
& Istanbul Arabesque Project ile
bulusuyoruz.

Kosova dogumlu Suzan Kardes,
Kosova’'da yasarken 6grendigi
dilleri halen konuguyor ve
sarkilarini séyliiyor.

Sanatginin repertuvarinda

Tiirk sanat muzigi ve Ttrkce
s0zIU popdler sarkilar disinda
Bosnakga, Arnavutca, Hirvatca
Makedonca, Sirpca ve Roman
sarkilar bulunuyor.

Suzan Kardes ile ayni sahneyi
paylasacak Istanbul Arabesque
Project, arabesk eserleri rock
altyapilar, arabesk vokaller ve
dogu vurmallan kullanarak
yorumluyor ve kendi bestelerini
de arabesk Ggelere bagh

kalarak yapiyor. Konserlerinde
Bergen’den Kamuran Akkor’a,
Orhan Gencebay’dan ibrahim
Tatlises’e, pek ¢ok arabesk
duayeninin eserlerini seslendiren
grup, kendisini izlemeye gelen
mizikseverlere arabeskin kederli
degil, keyifli ve eglenceli yoniinii
gosteriyor.

Konser

GARANTI CAZ YESiLi: GET THE
BLESSING

Tarih: 30 Nisan 2017
Saat: 21:30

Mekdan: Garaj istanbul,
istanbul

Radiohead ile genig bir
uluslararasi hayran kitlesine
sahip olan davulcu Clive

Deamer, ve doksanlarin kiilt
grubu Portishead'ten tanidigimiz
Jim Baar'inda iginde yer aldig
siradigl jazz-rock toplulugu “Get
the Blessing”, Garanti Caz Yegili
kapsaminda Uluslararasi Caz
Gunt’'nde, 30 Nisan Pazar aksami
garajistanbul’da sahne alacak
Bugiine kadar 5 albiim yayinlayan,
rock ve cazi milkemmel sekilde
harmanlarken, bestelerinde punk
enerjisini epeyce hissettiren
topluluk igin elestirmenler;
“Cagdas cazin agir toplan”
derken, Time-Out tarafindan
cagdas cazi trip hop ile bulusturan
en iyi caz toplulugu, BBC Music
tarafindan ise caz diinyasini
yeniden sarj eden grup olarak
adlandirilyorlar.
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GOster

MONSTER ENERGY PRESENTS
ROCK OFF YERLi: MF0 &
SEBNEM FERAH

Tarih: 01 Nisan 2017
Saat: 14:00

Mekdn: lolkswagen Arena,
istanbul

Monster Energy Presents; Rock
Off serisinin yerli gruplarini
agirlayan festivali Rock Off
Yerli, ikinci yilinda Tirk Rock
miiziginin dev isimleri MFO

ve Sebnem Ferah’t 01 Nisan
2017 Cumartesi ayni sahnede
bulugturuyor.

Daha 6nce Duman, Ceylan
Ertem, Pinhani, Adamlar

ve Sahte Raki gibi gruplari
konuk eden Monster Energy
Presents; Rock Off Yerli, bu yil
da iilke miiziginin dev isimlerini
agirlayacak.
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GOster

BALKAN ATES] - SHANTEL &
BUCOVINA CLUB ORKESTAR

Tarih: 28 Nisan 2017
Saat: 20:30
Mekdn: Zorlu PSM, istanbul

Zorlu PSM Ana Tiyatro’da Balkan
riizgarlar esecek. Once Fahrettin
Yarkin’in sanat yonetmenliginde
diizenlenecek Balkan Atesi
projeisyle Yarkin Ritm Grubu,
Kocani Orkestrasi ve Serkan
Gagri sahne alirken devaminda
sahne, Shantel & Bucovina Club
Orkestar'in olacak.

Konser

MULATU ASTATKE

Tarih: 01 Nisan 2017
Saat: 21:30

Mekan: Babylon, istanbul

Caz tarihinin yasayan efsanelerinden
Mulatu Astatke, 1 Nisan’da
Babylon’da...

“Ethio-jazz"in 6ncisi kabul

edilen Etiyopyall miizisyen,

besteci ve aranjor Mulatu Astatke,
Etiyopya’nin geleneksel miizigine,
Latin ve caz enstriimanlarindan
tumba ve bongo’yu dahil ediyor.
Berklee College of Music'in ilk
Afrikali 6grencisi olan usta isim,
performanslarinda da vibrafonuyla
cok yonlu kisiligini yansrtiyor.
Avrupa’dan Amerika’ya pek gok
sahnede performans sergileyen ve
sayisiz bagarili alblime imza atan
sanatel Jim Jarmusch’un filmlerinde
kendi parcalarini kullanmasiyla
ismini genis kitlelere duyurdu. 1
Nisan’da Babylon sahnesine konuk
olacak Mulatu Astatke, yine muzikal
olarak renkli ve gticll bir deneyim
sergileyecek.

Konser

MICHAEL FEINSTEIN TRIO
& ISTANBUL SUPERBAND
CONDUCTED BY AYCAN TEZTEL

Tarih: 03 Nisan 2017
Saat: 20:30

Melkdn: ig Sanat Kiiltir
Merkezi, istanbul

Amerikan standartlarinin

onde gelen yorumcularindan
Michael Feinstein ve trombon
sanatgisi Aycan Teztel, Frank
Sinatra garkilariyla dolu bir
gece icin Is Sanat sahnesinde
bir araya geliyor. iki kez Emmy,
bes kez Grammy ddiillerine
aday gosterilen Michael
Feinstein bugtine dek Carnegie
Hall, Sidney Opera Binasi,
Hollywood Bowl, Beyaz

Saray, Buckingham Sarayi

gibi birgok prestijli mekanda
konserler verdi. “Amerikan
Standartlarinin Blytikelgisi”
olarak anilan Feinstein, bu
lakabi sadece bir yorumcu
degil ayni zamanda hayatini
Amerikan standartlarini gelecek
nesillere aktarmaya adamasina
borglu. “Mizik milli takim1”
olarak adlandinlan, 20 kisilik
bir kadrodan olusan istanbul
Superband ise, standartlardan
glinimiiz caz mizigine

kadar genis bir repertuvarla
geleneksel “Big band” mizigini
bugliniin yaklagimiyla ustaca
harmanliyor, dinleti ve eglenceyi
bir arada sunuyor. Bugiine

dek Dianne Reeves, John
Scofield, Natalie Cole, Dee

Dee Bridgewater, Kurt Elling
gibi Grammy 6diilli diinya
devlerine eslik eden Aycan
Teztel yonetimindeki topluluk,
Frank Sinatra sarkilarindan
olusacak bu 6zel gecede
Michael Feinstein’a eslik etmek

% icin sahnede olacak.



GOGO PENGUIN

Tarih: 05 Nisan 2017
Saat: 20:30

Mekdan: Babylon, istanbul

Modern cazin yetenekli ticlist
GoGo Penguin, 5 Nisan’da
Babylon’da.

Chris lllingworth, Nick Blacka
ve Rob Turner'dan olugan
ingiliz caz icliisii GoGo
Penguin, Brian Eno’dan Claude
Debussy’ye, Massive Attack’ten
Shostakovich’e kadar genis bir
miizikal performansa sahip. 2014
yilinda gikardiklar “v2.0” ile
‘Mercury Prize’dan yilin albimi
Odilind alan grup, en son Blue
Note etiketiyle yayinladiklari
“Man Made Object” isimli
albiimleriyle kargimiza gikt.

Konser

MY LOVE SUPREME JOHN
COLTRANE’E SAYGI

Tarih: 06 Nisan 2017
Saat: 21:00

Mekan: Borusan Miizik
Evi,istanbul

Cazin biiyiik ismi ve takip
eden kusaklarin esin kaynagi
olan John Coltrane’e bir

saygl durusu niteligi tagiyan
konser, Borusan Miizik Evi’nde
cazseverleri bekliyor.
Francesco Bearzatti, Martux-M
Crew ve Paul Brousseau My
Love Supreme adini verdiklerini
calismalarinda, Coltrane’in
yapitina saygi durusunda
bulunurken ayni zamanda
onun 6zind arastirmak igin

bir araya geliyorlar. Cazin
efsane isminden ilham alan
uclt, ruhsal bir uyanis ve
bilingakisinin safligi tizerinde
durarak sanatginin yapitlarina
yeni bir solukla yaklasmamizi
sagliyor.

Konser

IYEOKA

Tarih: 20 Nisan 2017
Saat: 20:30

Mekdan: Babylon, istanbul

Nijerya kokenli Amerikali
sanatci lyeoka, 19 ve 20
Nisan’da iki giin ist iiste
Babylon sahnesinde yer alacak.
Miizisyenligin yaninda egitmen,
sair, aktivist ve TED Global
tiyesi olan lyeoka ilk albiimii
“Black and Blues”u 2004 yilinda
“The Rock By Funk Tribe”
grubuyla yayimladi. “Simply
Falling” parcasiyla dikkat ceken
lyeoka, son olarak 2016 tarihli
“Gold” alblimilyle hayranlarinin
karsisina ¢ikti. Femi Kuti, Zap
Mama ve Soulive gibi blues,
soul ve cazin énemli isimleriyle
ayni sahneyi paylasan sanatgl,
ritim ve blues’a getirdigi
yenilikci pop yaklagimiyla ender
rastlanilan seslerden biri kabul
ediliyor.

Konser

TiMUGiN §AHiN QUARTET
Tarih: 28 Nisan 2017
Saat: 20:30

Mekan: Borusan Miizik Evi,
istanbul

Gitara yeni bir soluk getiren,
benzersiz vizyonuyla éncii ve
cokydnlii sanatgilardan Timugin
Sahin topluluguyla birlikte
Borusan Miizik Evi'nde sahne
alacak.

Yasamini New York’ta

stirdiren Timugin Sahin, mazik
elestirmenlerince avangard
tirdnd yeniden tanimlayan
sanatcilardan biri olarak
nitelendiriliyor. Bugline kadar
Hollanda Caz Yarigmasi, Jur
Naessens Miizik Odiilleri ve
Deloitte Caz Odiilii olmak

iizere basarilari pek gok defa
taglandinlan sanatgi, Borusan
Mizik Evi'nde yeni albiimiinden
bir secki sunacak.



"Konser

BiRSEN TEZER
28 Nisan 2017
22:30
Kadikoy Sahne, istanbul

Sevilen sanatgi Birsen Tezer,

28 Nisan’da KadikdySahne’de
miizikseverlerle buluguyor.

ilk albiimii Cihan’t 2009 yilinin
Temmuz ayinda yayimlayan Birsen
Tezer, uzun stiredir sahnede de birlikte
calistigi miizisyen arkadaslari Derin
Bayhan (davul), Emre Tankal (elektrik
gitar), Grol Agirbas (bas gitar), Tung
Ondemir (akustik gitar) ile yola ikinci
albiimleri “ikinci Cihan” ile devam
ediyor.

Akin Eldes (elektrik gitar), Birol
Agirbas (perkiisyon), Biilent Ortaggil
(akustik gitar), Erkan Ogur (perdesiz
gitar, kopuz), ilhan Sesen (vokal),
Ozer Arkun (cello), Sibel Kdse (vokal),
Tarik Aslan (bendir, erbane) gibi
degerli isimlerin de konuk miizisyen
olarak yer aldigi “ikinci Gihan”
albimiinde dokuz sarki yer aliyor.

Konser

KREMERATA BALTICA - GIDON KREMER,
CLARA-JUMI KANG

Tarih: 07 Nisan 2017
Saat: 20:30

Mekdn: is Sanat Kiiltiir
Merkezi, istanbul

Konser

CIHAT ASKIN - CANA GURMEN
Tarih: 15 Nisan 2017
Saat: 11:00

Mekdn: Pera Palace Hotel
Jumeirah, istanbul

GUnlimiiziin en 6zgin ve
etkileyici sanatgilarindan,
Letonyali keman virtliézl
Gidon Kremer’in 1997 yilinda
Avusturya’nin meshur oda
mizigi festivali Lockenhaus’ta
tanittigi Kremerata Baltica,
Letonya, Litvanya ve Estonyali
birgok segkin miizisyeni bir
araya getiriyor. 50’den fazla
tilkede, 1500°den fazla konser
veren topluluk, oda mizigi
alaninda uluslararasi bir
markaya donistii. BBC Proms
gibi saygin festivallere davet
alan Gidon Kremer sefligindeki
Kremerata Baltica, bu ozel
gecede, sira digl yetenegi ile
klasik miizik diinyasinda sikga
kendinden soz ettiren keman
sanatgisi Clara-Jumi Kang’a
eslik edecek.

Diinyanin iki kitasina ayak basan
virtioz Cihat Askin ve altin
madalyali piyanist Cana Glirmen,
Dr. Erme Araci’nin sunumuyla
“Pera Palace’in Miizik Tarihine
Yolculuk” baghgi altinda 15
Nisan’da klasik miizikseverle
bulusuyor.

Miizik tarihgisi, besteci ve orkestra
sefi Emre Aracr'nin eski gazeteleri
ve ani defterlerini tarayarak

bir araya getirdigi ipuglardan
repertuvarini olusturdugu ve
sundugu bu agiklamali konserde
piyanist Cana Glirmen’in esliginde
Cihat Askin’in kemaniyla Pera
Palace’in mizik tarihine ok ozel
bir yolculuk gergeklesecek.

BORUSAN FILARMONi ORKESTRASI,
DAHILER iSBASINDA

Tarih: 20 Nisan 2017
Saat: 20:00

Mekan: Liitfi Kirdar Anadolu
Auditorium, istanbul

Borusan istanbul Filarmoni
Orkestrasi ve Borusan Quartet
2016-2017 sezonunda da

renkli ve dopdolu bir programla
sizlerle...

Sef Diego Matheuz
yénetimindeki Borusan istanbul
Filarmoni Orkestrasi Mozart 5.
Keman Kongertosu, La Majér,
K 219, “Tiirk” ve Mahler 1.
Senfoni, Re Major, “Titan” ¢
seslendirecek.



Konser

OLIVER SCHNYDER-ISTANBUL
RESITALLERI

Tarih: 15 Nisan 2017
Saat: 20:00

Mekdn: Sakip Sabanci Miizesi
the Seed, istanbul

Tuslarin isvigreli stari Oliver
Schnyder, 15 Nisan’da istanbul
Resitalleri’nde...

Mithis bir cekim gliciine sahip
sahne enerjisi ve pozitif kisiligi
ile de biyiik bir begeni toplayan
44 yasindaki sanatgl, son 15
yildir diinya salonlarinin en
begenilen piyanistleri arasinda
yer aliyor.

Konser

OLIVER SCHNYDER-iSTANBUL
RESITALLERI

Tarih: 19 Nisan 2017
Saat: 20:00

Mekdn: is Sanat Kiiltir
Merkezi, istanbul

Avi Avital, Juan Diego Florez,
Nicola Benedetti, Thomas
Gould, Joseph Calleja gibi
isimlerle yaptigi ishirlikleriyle
taninan Letonyali akordeon
sanatgisi Ksenija Sidorova, Sef
Rengim Gékmen ydnetiminde
is Sanat’a konuk oluyor.
Konserde Sidorova’ya diinyada,
bugline kadar yasamini
kesintisiz stirdiirebilmis senfoni
orkestralarinin en eskilerinden
biri olan Cumhurbaskanhg
Senfoni Orkestrasi eslik edecek.

N7
iDiL BiRET
Tarih: 17 Nisan 2017

Saat: 20:00

Mekan: is Sanat Kiiltir
Merkezi, istanbul

idil Biret'ten Sagalassos Vakfi
yararina gercgeklesecek konser,
17 Nisan’da Is Sanat Kiiltir
Merkezi’'nde gerceklesecek.
istanbul Kiiltiir Sanat Vakfi
(IKSV) Yonetim Kurulu
Bagkan Yardimcisi Prof.

Dr. Miinir Ekonomi’nin
kurucularindan biri ve bagkani
oldugu Sagalassos Vakfi,
Burdur’un Aglasun ilgesinde
bulunan Sagalassos antik
kentini korumak ve tanitmak
amactyla galismalar yGritiyor.
Sagalassos Vakfi yararina 17
Nisan Pazartesi aksami saat
20.00’de is Sanat Konser
Salonu’nda diizenlenecek
konserde, cagimizin en

bly(k virtiidzlerinden ve ayni
zamanda Sagalassos Vakfi
kuruculari ve Yonetim Kurulu
liyeleri arasinda yer alan idil
Biret sahnede olacak.

Konser

BORUSAN FiLARMONi
ORKESTRASI, BORUSAN QUARTET

Tarih: 17 Nisan 2017
Saat:20:00

Mekan: Kadikdy Siireyya
Operas, istanbul

Borusan Quartet bu sezonun
son konserinde iki tinli

konuk sanatgiyla birlikte

sizleri muhtesem bir mizik
aksamina daha davet ediyor.
Once Mendelssohn’un 2.

Yayh Galgilar Beslisi’'nin
seslendirilecedi konserde
Borusan Quartet, Avusturyali
viyolaci Gerhard Schulz’la birlikte
calacak. Aralarinda Salzburg
Yayli Calgilar Ugliisii’niin

ve Waldstein Ensemble’in

da bulundugu topluluklarin
kurucusu olan Schulz, oda
miizigi repertuvarinin efsane
yorumcularindan biri olan Alban
Berg Quartet’in 1978’den bu
yana dyesi.

Unutulmayacak bu konser,
Gaykovski'nin Floransa Anilari
adl bagyapitiyla sona erecek.
Borusan Quartet’e bu yapitta
katilacak olan ikinci konuk
sanatgi ise (inld viyolonselci
Valentin Erben. Alban Berg
Quartet’in kurucu (yesi olan
Erben, toplulukla otuz sekiz yil
boyunca calisti. Halen Viyana
Miizik Yiksekokulu'nun yani sira
Kdln ve Siena’da akademisyenlik
gorevlerini stirdliren sanatgl,
Paris’teki ProQuartet ile de
calismalarini strdirtyor.
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HIZMETCI

Vlizyon tarihi: 31 Mart 2017
Yonetmen: Chan-wook Park

Oyuncular: Min-hee Kim, Tae-ri Kim, Jung-woo Ha, Jin-woong Jo, Hag-suk Kim, So-ri Moon

Senaryo: Seo-kyeong Jeong, Chan-wook Park

1862 yil, Londra'nin kirli ara sokaklar... Susan,
dogdugundan beri yankesicilerin, kendi deyimleriyle
‘ustaparmaklarin’ evinde biydmekte. Bir giin evin
kapisini usta bir dolandirict olarak bilinen ‘Beyefend
galar. Bilyik vurgun planina Susan’i dahil eder ve ilk
defa bu evden uzaklagmasina neden olur. Susan'n
gorevi oldukga zordur: Karanitk bir malikanede
bilyliyen zengin bir kizi, sonrasinda parasina konmak
icin Beyefendi ile eviilige ikna etmek zorundadr. Peki
ya aralarinda bir sevgi gelisirse ve bu vurgun plani
pek de goriindiiga gibi degilse... Sarah Waters'in
Fingersimth adli romanindan Koreli yénetmen
Chan-wook Park tarafindan sinemaya uyarlanan film
Cannes Film Festivali'nde Gvglyle kargilanmisti.
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GHOST IN THE SHELL

31 Mart 2017
Rupert Sanders
Scarlett Johansson, Michael Pitt, Michael Wincott, Juliette
Binoche, Pilou Asbak, Rila Fukushima, Takeshi Kitano
Jamie Moss, Masamune Shirow, Jonathan Herman

ilki 1995 yilinda Mamoru Oshii tarafindan animasyon olarak cekilen filmin
glinimiiz versiyonunda yénetmen koltugunda Rupert Sanders oturuyor.
Film, 9. Birlik 6zel gorev giciiniin baginda yer alan ve 6zel operasyonlardan
sorumlu benzersiz insan-cyborg hibritin dykisiini konu aliyor. Kendisini
en tehlikeli suglulari durdurmaya adamig olan 9. Birlik, bu kez tek amaci
Hanka Robotic’in siber teknolojideki yatirimlarini yok etmek olan zorlu bir
dismanla kargi karsiyadir.

THE BOSS BABY

Vlizyon tarihi: 31 Mart 2017

Yonetmen: Tom McGrath

Oyuncular: Miles Christopher Bakshi, Alec Baldwin, Eric Bell, Steve Buscemi, Jimmy Kimmel, Lisa Kudrow
Senaryo: Marla Frazee, Michael McCullers

En aligimadik siradigt bir bebekle tanigin. Bu aiﬁﬁ%‘m d LEADER
bebek takim elbise giyiyor, bir bond cantasi

tagiyor ve Alec Baldwin'in sesi ve zekasiyla

konuguyor. DreamWorks ‘The Boss Baby’ )
adlr animasyon komedi filmiyle, yeni bir 'f
bebegjin gelisiminin bir aileyi nasil etkiledigi i
konusunda komik bir hikayeyle karsinizda. " — '

Tim Templeton'in hayat aileye yeni katilan bu - 'ﬁ‘
siradisi bebek yilziinden alt ist olur. Bu garip /
bebege kars bileylenen Tim, bir aksam onun
gizli telefon konugmasina sahit oldudunda
islerin daha farkl bir boyutta oldugunu anlar.
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THE ZOOKEEPER'S WIFE

\/izyon tarihi: 31 Mart 2017
Yonetmen: Niki Caro
Oyuncular: Jessica Chastain, Johan
Heldenbergh, Daniel Briihl, Timothy
Radford, Efrat Dor, Iddo Goldberg
Senaryo: Angela Workman

Diane Ackerman’in ayni adli romanindan
beyazperdeye aktarilan filmin yonetmen
koltugunda Niki Caro oturuyor. Gergek
bir hikayeden uyarlanan filmde
Polonyali Antonina Zabinski ve esi Dr.
Jan Zabinski sakin bir hayat siirmekte
olan bir gifttir. Ustlendikleri Varsova
Hayvanat Bahgesi’'ni yonetmektedirler.
Bahge Jan'in sorumlulugunda ve
Antonina’nin bakimiyla canh bir yer
haline gelmistir. Ancak 1939 yilinda
Polonya Naziler tarafindan isgal edilince
hersey alt iist olur. Savag alanina dénen
ilkede hayvanat bahgesinin raporu
da artik Hitler’in gérevlendirdigi yeni
atanan zoolog Lutz Heck’e verilecektir.
Zabinski’ler kisa siirede Nazilere karsi
direnig gosteren bir ekiple birlikte
calismaya baglar. isin ucunda artik
Varsova gettosuna dénmiis olan yerde
yasayan binlerce can vardir. Antonina bu
siregte kendi hayatini biytik bir riske
atacakir...

THE SHACK

Vizyon Tarihi: 7 Nisan 2017

Yonetmen: Stuart Hazeldine

Oyuncular: Sam Worthington, Octavia Spencer,
Tim McGraw, Radha Mitchell, Megan Charpentier,
Gage Munroe

Senaryo: John Fusco, Andrew Lanham, Destin
Daniel Cretton

William P Young’in 13 milyon satan kitabindan beyazperdeye uyarlanan film insani, Tanri’nin
bu kadar aci ve sikinti dolu diinyada nerede oldugu sorusuyla yizlestiriyor. Filmin ana
karakteri, MacKenzie Phillips, kotl bir ortamda biyimastir. En kiiglik kizi bir seri katilin
elinde 6lir. Adam bu kaybindan dolayi biyiik istirap, saskinhk ve 6fke icindedir. Bu biiytik
actyla dort yil miicadele ettikten sonra, cinayetin yasandigi yere “Tanr” tarafindan davet
edilir. Adam “Baraka”ya déndiigiinde Uglii Birlik'le gorisiir ve acisiyla yiizlesir...

Otuzdan fazla dile gevrilen kitap, Hristiyan ileri gelenlerinden son derece olumsuz elegtiriler
almistl.

BAMBASKA

Vizyon tarihi: 7 Nisan 2017 PO R e
Yonetmen: Bahadir Abgin g

Oyuncular: Buse Sevindik, Birgiil Ulusoy, P X H_.:L‘
Caner Tanrverdi, Cansu Tagkin, Senol ipek ﬁj' -'l'f"ﬁ
Senaryo: Biilent Aydoslu & | il ;

=

Doga, hayati ¢ok seven Universiteli geng bir
kadindir ve bagina gelen trajik bir kaza sonucu
omurilik felci gegirerek belden asagisinin
hissini kaybeder. Bu travma sonras| yagami
tepe taklak degisen ve hayata olan heyecanini
kaybeden Doga, Yigit ile tanigir ve onun
sayesinde hayata tekrar tutunmaya gabalar.
Yigit, nisanlisi tarafindan aldatiimis medyatik =
bir oyuncudur ve o da yasadigi bu ruhsal yikimi
atlatmak istemektedir. Birbirlerine tutunan Yigit
ile Doga’nin gercek ask ve huzurlu bir hayat
icin verecekleri tek savag engelli bir insan ile
engeli olmayan bir insanin birlikte yasayabilme
miicadelesi olacaktr.
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1M CINEMAS 2017

SIRINLER: KAYIP KQOY

Vizyon tarihi: 7 Nisan 2017

Yonetmen: Kelly Asbury

Oyuncular: Ariel Winter, Julia Roberts, Joe
Manganiello, Michelle Rodriguez, Ellie
Kemper, Mandy Patinkin, Rainn Wilson
Senaryo: Stacey Harman, Pamela Ribon

Yeni maceramizda bilindik ekip yine

zorlu bir gorevi basarmak tizere yollara
koyulur... Aniden ortaya ¢ikan gizemli bir
harita gizli bir kdyiin yerini isaret eder.
Sirine, GOzlukla Sirin, Sakar Sirin ve Glcli
Sirin gizemli ormanda yolculuk ederek bu
koyl kesfetmeye karar verirler. Ancak kotii
kalpli Gargamel’in de bu haritadan haberi
olur ve o da bu gizemli kdytin pesine
diger. Artik bu kyl Gargamel’den 6nce
bulmak Sirinler’in en blylk gdrevi haline
gelir. Bu yolda Sirinler tarihinin en blyik
gizemini de ¢bzeceklerdir...
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DEHSET ODASI

Vizyon Tarihi: 14 Nisan 2017

Yonetmen: Jeremy Saulnier

Oyuncular: Anton Yelchin, Joe Cole, Alia Shawkat,
Callum Turner, David W. Thompson, Mark Webber
Senaryo: Jeremy Saulnier

The Ain’t Rights sehirden gehire gezerek barlarda
konser veren bir punk rock grubudur. Bir konserin
ardindan son dakika karariyla Oregon’un ormanlik
bolgesindeki bir barda sahne almak icin yola koyulurlar.
Bara geldiklerinde her sey normaldir ve her zamanki
gibi konserlerini verirler. Ancak konser sonrasl, sahne
arkasindaki odalarinda geng bir kadinin cesediyle
karsilagirlar. Mekanin acimasiz sahibi olayin tek sahitleri
olan grubun elemanlarinin ortadan kaldiriimasina karar
verir. Miizisyenler, o ve adamlari tarafindan abluka altina
alinan bir odada hayatta kalma savasi verecekleri uzun
bir geceye adim atar...

o TNigANDE
SINEMALARPA

SUMELANIN SIFRESI 3:
CUNYOR TEMEL

Vizyon tarihi: 7 Nisan 2017

Yonetmen: Adem Kilig

Oyuncular: Getin Altay, Eren Hacisalihoglu,
Aysegiil Glinay, Salih Kalyon, Eren Vurdem
Senaryo: Yilmaz Okumug

Ciinyor Temel, tipki babasi Temel gibi sanssiz ve
hayalperest bir Trabzonludur. Babasindan kalan 10
milyon lira borcu ‘bari 6teki dilnyada alacaklilarla
bogusmasin’ diye kabul eden Ciinyor Temel, sehrin
en blylik miteahhiti Cemal Karkas’in Arap ortagi
Cabir EI Kurabiyye ile birlikte girdigi Hamsiland
Towers ingaatina karsi ¢ikmaktadir. Glinki bu insaat,
Trabzon ve Trabzonsporlular igin ¢ok 6nemli olan
tarihi bir semt sahasinin iizerine kurulacaktir. Sehrin
geri kalani gibi sessiz kalmayi reddeden Ciinyor
Temel, arkadaglari Sota ve Oguzubillah ile birlikte
bu insaati durdurma ve bu toprak sahayi kurtarma
plani yaparlar. Ucliiniin plani; Cabir EI Kurabiyyye'yi
kagirmak, onu kimsenin bulamamasi igin Trabzon
yaylalarinda birkag gtin misafir etmek, bu siirede
Temel’in Cabir El Kurabbiye kiligina girerek, Cemal
Karkas’la goriismesi ve bu ingaati birkag sene geri
atmayi kabul ettirmesini icermektedir. Temel’in
sevdigi kizin trilyonluk ingaat isini bozdugu
miteahhit Cemal Karkas’in kizi ¢ikmasi da igleri iyice
karistirir...



THE FATE OF THE
FURIOUS

14 Nisan 2017
F. Gary Gray
Vin Diesel, Dwayne Johnson,
Charlize Theron, Jason Statham, Scott
Eastwood, Kurt Russell, Michelle Rodriguez
Chris Morgan, Gary Scott Thompson

Serinin 8’inci bdliimiinde ‘Hizli ve dfkeli’ ekip,
artik sakinlesmis ve sugtan uzak bir hayat
yasamak istediklerine karar verir. Dom ve
Letty evlenip balayina giderlerken, Brian ile
Mia ise emekliye ayriimak isterler. Diinya
turu yapan ekip, hepsinin temize ¢ikmasiyla
birlikte normal hayatlarina geri doner.
Ancak, gizemli bir kadin olan Chiper, Dom’u
hedef almis durumdadir. Dom’u tekrar suca
bulagsmaya ikna eden Chiper, Dom’u sevdigi
ve giivendigi insanlardan da ayiracaktir.
Artik Dom’u durdurmanin tek yolu ekibin geri
kalaninin onun pesine diismesidir..

11

Vizyon tarihi: 14 Nisan 2017
Yonetmen: Can Varol

Oyuncular: Zeynep Giilay, Anil Gan Yilar,
Osman Cavcl, Suat inal, Aynur Aykut
Senaryo: Ali Cumhur Demir

Universite son sinif 6grencisi Zeynep otoskopi
hastasidir. Hastaligindan dolay hem ilag hem
de psikolojik tedavi almaktadir. Nisanlisinin
Olimiinden kendisini sorumlu tutan Zeynep
hastaliginin etkisiyle zaman zaman kendisini
disaridan izledigini hissine kapilir ve cesitli
sanrilar yasar. Zeynep'in bu durumundan;
sevgilisi Baris ve en yakin arkadag! ilke de
etkilenmekte ve hayatlari karmasa iginde
sirlip gitmektedir. Bir giin ileri diizeyde
sanrilar yasayan Zeynep, psikologunun onerisi
reddederek tedaviden kacar ve kendisini takip
eden diger kendisi ile yasama alismaya karar
Verir.

T o P
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THE AUTOPSY OF
JANE DOE

Vizyon tarihi: 14 Nisan 2017

Yonetmen: Andre Ovredal

Oyuncular: Emile Hirsch, Brian Cox,
Ophelia Lovibond, Michael McElhatton,
Olwen Gatherine Kelly

Senaryo: lan B. Goldberg, Richard Naing

Gizemli bir cinayete kurban giden Jane
Doe’nin otopsisi ile baba-ogul adli tip
memuru Cox ve Hirsch goreviendirilir.

Otopsi ilerledikce “Jane Doe” yi tanimlamaya
caligtiklarinda, korkung sirlarinin anahtari olan
tuhaf ipuglarini kegfetmeye baslarlar...
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GALAKSININ
KORUYUCULARI 2

Guardians of the Galaxy’nin
devam niteliginde olan film,
Marvel'in yapimciliginda
izleyiciyle bulusacak. Evreni
koruyan ekibimiz uzayin uzak
noktalarina dogru yolculuklar
yaparken, bir yandan da galaksiyi

korumak adina farkli maceralara
atiliyor. Koruyucular, birbirlerini
28 Nisan 201 dismanlara karsi korumak igin
James Gunn savasirken,'Starlord olan Peter
Chris Pratt, Peter Quill’in Ejizemli gegmisinin sirlari . o
Quill, Vin Diesel, Zoe Saldana, da yavag yavas ortaya ¢ikiyor.
Chris Sullivan, Sylvester Eski dismanlar yeni miittefiklere
Stallone, Karen Gillan, Bradley doniistrken, hayranlarin klasik
Cooper, Elizabeth Debicki, - ."Cizgi romanlardaki favori
Kurt Russell .« - karakterleri kahramanlarimizin
*James Gunn yardimina kosuyor...

YASAMAK GUZEL SEY SON MACERA

Vlizyon Tarihi: 17 Nisan 2017 Vizyon Tarihi: 21 Nisan 2017

Yonetmen: Mifit Can Saginti \ Yonetmen: Arthur Lewis, Zach Braff
Oyuncular: Mifit Can Saginti, Oyuncular: Morgan Freeman, Joey King,
Yasemin Conka, Zihni Goktay, Michael Caine, Christopher Lloyd,
Aysegil Atik, Onur Dilber, Peter Serafinowicz, Matt Dillon

Bahar Siier Senaryo: Theodore Melfi, Edward Cannon

Senaryo: Mfit Can Sagintl

Willie, Joe ve Al, uzun yillarin
dostluklarini eskitemedigi 3 yasli
adamdir. Bir arada yasayan 3
arkadas hayatlar boyunca stirekli
para sikintisi gekmistir. Parasizliktan
kurtulabilmelerinin tek yolu da hizl
yoldan kidem emekliligidir... Para
kazanabilmek ve sevdikleri insanlara

Dimreden dain papmanc geg juk gey: Yepmmak'

FREEMAN CAINE ARKIN yardimer olabilmenin yollarini arayan
E"INE Hu slllvu 3 adam kafa kafaya verirler. Planlari,
SAFRE HEVES o heniiz silah tutmayr dahi bilmeseler

de bir bankay! soymak ve kisa yoldan
zengin olmakdir...

Bagrollerini G¢ usta oyuncu Michael
Caine, Alan Arkin ve Morgan Freeman’in
paylastidi filmin yonetmen koltugunda
Arthur Lewis ve Zach Braff oturuyor.

Film, yasam kogullarina boyun
eden ve pisirik bir adam olan
Miifit'in bagina gelen talihsiz
bir olaya bag kaldirmasi ile bir
anti-kahramana donigmesini
anlatiyor.

SINEMALARDA

MARS[AGTT
N Teemakdd Teramehgueekial.
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THE

LOST
CITY

21 Nisan 2017
James Gray
Charlie Hunnam, Sienna
Miller, Tom Holland, Robert Pattinson,
Harry Melling, Angus Macfadyen, Daniel
Huttlestone, Aleksandar Jovanovic
James Gray, David Grann

Filmde Amazon ormanlarinin
derinliklerinde bir yolculuga ¢ikan

ingiliz kasif Percy Fawcett’in gergek
yasam Oykiisti anlatiliyor. Percy Fawcett
yagamini Amazon ormanlarina adamig
bir kagiftir. Fawcett, arastirdigi bolgede
daha dnce bilinmeyen ve gegmiste bu
bdlgeye yerlesmis olabilecek gelismis bir
uygarhga dair kanitlar bulur. Elde ettigi
kanitlari bilim camiasina agikladiginda
gereken ilgiyi gérmez, hatta agagilanir.
Yilmayan Percy, kendini destekleyen

esi, oglu ve asistaninin yardimiyla

tekrar Amazon ormanlarina doner.
Iddiasini kanitlamak igin aragtirmalar
yapan Fawcett, 1925 yilinda gizemli bir
sekilde ortadan kaybolur. Ardindan pek
cok maceraperest, Fawcett ve ekibini
bulmak igin yola koyulur ama girigimler
sonugsuz kalir ve bu bolge artik Kayip Z
Sehri (Lost City of Z) olarak adlandirilir...
Gazeteci ve yazar David Grann’in
Fawcett’in azminden yola gikarak kaleme
aldig ve kendi yaptigi seyahati de
anlattigr ayni adli kitabindan uyarlanan
film, 20. yy’in gizemlerinden birini
beyazperdeye tagiyor. Yonetmen
koltugunda James Gray var.

ALIEN: COVENANT

Vizyon tarihi: 19 Mayis 2017
Yonetmen: Ridley Scott
Oyuncular: Michael Fassbender, James Franco,
Katherine Waterston, Noomi Rapace, Guy Pearce,
Peter Weyland

Senaryo: Michael Green, John Logan, Jack Paglen

Koloni gemisi Covenant ve mirettebati, cennet olarak adladirilan bir gezegeni kesfetmek
izere galaksinin oldukga uzak bir kosesine dogru yola koyulurlar. Yolculugun sonunda
kesfedilmemis cennet olarak varsaydiklari bolgenin aslinda karanlk ve gok tehlikeli bir
yer oldugunu anlarlar. Gezegendeki tek canli lanetli Prometheus’un kegfinden sonra
hayatta kalan ‘sentetik’ David'tir...

§ TELL MEHOW I DIE

Vizyon Tarihi: 28 Nisan 2017

Yonetmen: D. J. Viola

Oyuncular: Nathan Kress,Virginia Gardner,
Kirby Bliss Blanton, Ryan Higa, Mark Furze,
Ethan Peck, William Mapother
Senaryo: James Hibberd,

Rob Warren Thomas

Tir: Animasyin, Macera

Bir grup dniversite 6grencisi klinik bir ilag
denemesinde yer alir. Denemenin ilerleyen
donemlerinde ilacin beklenmedik bir yan
etkisi ortaya ¢ikar. Denekler arkadaslarinin
vahsi bir bicimde 6ldiirtilme gorintlerini
g6rmeye baslarlar. Daha sonra bunlar
gerceklesmeye baslar. Kaderden kagmak
icin kosturduklarinda katilin aralarinda
oldugunu kesfederler...
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Yazar: Ulag Ozdemir

KiMLiK, RITUEL, MUZiK iCRASI:
iSTANBUL CEMEVLERINDE ZAKIRLIK
HiZMETi

“YoI”un ve “ask”in izinde zakirligin
hikayesi... Ulas Ozdemir'in
etnomiizikoloji caligmasi Kimlik, Rittiel,
Miizik icras’'nda, cemlerde miizik

icra ederek hizmette bulunan zakirler
iizerinden mazigin Alevi kimliginin
disavurumundaki rolii incelenmektedir.
Zakirlerin rittiel icinde temsil ettikleri
ve son yillarda ritiel digina da
tagidiklari Alevi ve zakirlik kimligine
odaklanan bu ¢alisma, zakirlerin 2000’li
yillardan itibaren kamusal alanda

artan goranarltklerini, bununla birlikte
dontisen mizik icra pratikleriyle, calgl
ve miizikal form dinamiklerini gozler
Oniine sermektedir.
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Yazar: Chris Beckett
Gevirmen: M. Salih Kurt

KARANLIK CENNET

Kagirdiklari uzay gemisiyle bagka bir
galaksiye giden Mehmet, Dixon ve
Tommy, peglerine diisen YOriinge
Polisleri Angela ve Michael’la
Diinya’ya hig benzemeyen bir
gezegende mahsur kalir. Giineg’in ve
dolayisiyla giin ve giindiiziin olmadig
yeni evleri Karanlik Cennet'te,

kendi Aile’lerini kurar ve alti nesil
sonra karmagik bir toplum sistemi
olusturmayi bagarirlar.

Aile’nin biiytikleri, g6gi aydinlik bir
diinyanin efsanelerini yad ederek
kurtarilacaklari gtinli beklerken,
hentiz yirmi rahimlik bir gocuk olan
John Kizilfener, Cennet’in kanunlarini
reddedip tarihin akigini degistirir.
Aile’nin geleneklerine yiiz geviren
John, Karanlik’a atilip diinyalarinin
ardindaki gizi kesfeder.

L

Bedreddin
e S

Yazar: Murat Kiigtik

BEDREDDIN, HAYATI VE
DUSUNCELERI

“Adil bir diinyanin 6zlemini
duyuyordum. O diinyada hepimize
yer olmaliydi. Qysa iktidar
savaslariyla birbirini bogazlayan
ordularin ayaklari altindaydi insanlik.
Yoksullarin garesizligini distindiikge
bir seyler yapmamiz gerektigini
hissediyordum.”

S0z konusu Seyh Bedreddin olunca
yanitlar belki de her daim muglak
sorularla bag basa kaliriz. Bir
medrese alimiyken neden tasavvuf
yolunda menzil almigtir? Fikirlerinin
Anadolu ve Balkanlar'da bu kadar
etkili olabilmesinin nedeni nedir?
Dinlerin esitligine dair diistincelerinde
Hiristiyan-Helen koklerinin etkisi

var midir? isyancilara atfedilen

Ozel miilkiyet karsiti fikirlerin ilham
kaynagi gercekten Seyh Bedreddin
midir? Borkliice Mustafa ve Torlak
Kemal’le yollari nasil kesismistir?
isyani planlamis midir yoksa riizgarin
yoniine dogru mu ylrimistir
sadece?

Murat Kiigiik zihninde bu sorularla alti
yizyil 6nceye gidip soylesiye davet
ediyor Bedreddin’i. Daha yakindan
tanimak istiyor bu akilci fikih &limi,
gonal gozi agik sufi ve isyankarlarin
yoldasi seyhi... Tarihin karanliklarinda
kalmig olaylari hayali bir Bedreddin’le
aydinlatma emeliyle akil ve kalple dolu
bir yolculuga cikariyor bizleri.

HOMO
DEUS

yvarinin kisa bir
tarihi

Yazar: Yuval Noah Harari
Cevirmen: Poyzan Nur Taneli

HOMO DEUS

YARININ KISA BiR TARiHi
Hayvanlardan Tanrilara Sapiens
kitabiyla insan tiiriiniin diinyaya nasil
egemen oldugunu anlatan Harari,
Homo Deus’ta ¢arpici 6ngoriileriyle
yarinimizi ele alyor. insanhgin
6llimsizlik, mutluluk ve tannsallik
pesindeki yolculugunu bilim, tarih
ve felsefe 1siginda inceledigi bu
galismasinda, insanin bambagka
bir tiire, Homo deus’a evrildigi bir
gelecek kurguluyor.

Yola “6nemsiz bir hayvan” olarak
ctkan Homo sapiens, tanrilar katina
ulagmak ugruna kendi sonunu mu
hazirliyor?

Homo sapiens nasll oldu da evrenin
insan tlriiniin etrafinda dondigind
iddia eden hiimanist 6gretiye inandi?
Bu 6greti glindelik yasantimizi,
sanatimizi ve en gizli tutkularimizi
nasil sekillendiriyor?

insani inekler, tavuklar, sempanzeler
ve bilgisayar programlarinin
tlmiinden ayiran yiiksek zekasl

ve kudreti disinda herhangi bir
alametifarikasi var mi?

Tarih boyunca benzeri gorilmemis
kazanimlar elde etmemize ragmen
mutluluk seviyemizde neden kayda
deger bir artig olmadi?

“Ttm bunlarr anlamak igin tek
yapmamiz gereken geriye donup
bakmak ve Homo sapiens’in
aslinda ne oldugunu, hiimanizmin
nasil diinyaya hakim bir din haline
geldigini ve hiimanizm riiyasini
gerceklestirmeye calismanin aslinda
neden insanhgin kendi sonunu
getirecegdini incelemektir. iste bu
kitabin temel meselesi budur.”



Yazar: Frédéric Gros
Gevirmen: Albina Ulutagl

YURUMENIN FELSEFESI
Nietzsche’nin Kara Orman’da
yirtirken gz gukurlarina dolan
mutluluk gbzyaglari, Rimbaud’nun
tahta ayaguyla agilacag ¢éllere dair
kurdugu dis, yasakli Rousseau’nun
Alpler’deki adimlari, Thoreau’nun
Walden’daki gezintisi, Nerval’in

dar sokaklardaki aylakligi ve daha
niceleri... Aylaklar, gogebeler,
siirglnler, hacilar, kagaklar,
seyyahlar, miinzeviler ve miilteciler
yliriiyorlar. Peki yliriimek sadece
evle is arasinda gidip gelmek, bir
yerlere yetismek ve kosusturmak
degil de evrenle dzel bir ritim, akort
ya da hafifleme iginde bulusmak
olabilir mi? Yeryiiziiyle hemhal olup
kendimizi bagkalagmaya agarak
yriyebilir miyiz?

Yiirimek iki mesafe arasinda

gidip gelmek degil yaratici bir
eylemdir. Hem kendi yalnizhgimiza
cekildigimiz hem de toplum olarak
bizi donistirecek bir ayaga kalkistir.
iki biiklim viicudun karsisinda
dikilmeye caligan, attigi her adimda
yeryiiziiniin gergek bir pargasi
oldugunu fark eden Homo Viator'un
eylemidir. Giinkil Yiiriiyen insan
kendi (izerine ¢oken kaygi, haset ve
korku yumaklarini ¢ézer, varhigini
yeryiiziiniin ebediyen yeni olan
kalbine digtmler. Yiiriyoruz, iste bu
digum atmak igin.

HAY VAN
OLMAK

N

R Fagt
Bl ST
1 ek

CHARLER FOSTIR

Yazar: Charles Foster
Cevirmen: Ece Bulut

HAYVAN OLMAK

Hayvan Olmak, bu degerli gezegeni
herkes ve her sey gibi paylasan
insanlara, canli olmaya dair samimi
ve radikal bir bakis agisi sunuyor.
Bu degerli gezegeni herkes ve her
sey gibi paylasan insanlara, canl
olmaya dair samimi ve radikal bir
bakis agisi sunan Hayvan Olmak,
hayvan olmayi deneyimleyebilmek
gergekten mimkin madir,
sorusunu hep yakininda tutarak
diger canli tiirleriyle aramizda
zaman iginde olugmusg sinirlari
belirsizlestirmeye donik bir cabanin
artindiddr.

Bir imkansizin pesinden giderek
hayvan olmanin dogasini kesfe
¢ikan tutkulu dogabilimci Charles
Foster, porsuk, susamuru,
alageyik, tilki ve ebabil “olmay1”
tecriibe etmeye kalkisarak,
yitirdigimiz vahsiligimizin,

inkar ettigimiz vahsiligimizin

ve vahgilesebilmemizin nikteli
hikayesiyle zamanda unuttugumuz
tabiatimizi yeniden hatirlamamizi
sagliyor.

AMANIN
HELIDIS

Yazar: Pierre Cassou-Nouges
Cevirmen: Nazh C. Stimter

ZAMANIN MELODiSI

“Zamanin Melodisi” kayip zamani,
calinti zamani, éldirtilen zamani ve
eylemsizligi el iistiinde tutarak hak
ettikleri degeri vermeye calisirken
zaman 6ldiirmenin gesitli hallerini
kesfe gikiyor.

Yasam olanca siradanhigiyla

bog vakitlerimizi alir elimizden;
hepimiz hayatimizi kazanmak igin
galismak zorundayizdir, diizenin
carki boyle isler. Hal bdyle olunca
zaman oldiirmek bir tiir sabotaja
doéniisir. Peki neden konusmayiz
kaybettigimiz zaman (izerine?
Neden kelimeler bile kaybettigimiz
zamani betimlemeye yetmez?
Zamanin Melodisi kayip zamani,
calinti zamani, 6ldartilen zamani ve
eylemsizligi el iistiinde tutarak hak
ettikleri degeri vermeye caligirken
zaman 6ldirmenin cesitli hallerini
kesfe ¢ikiyor: Melankoli, eglence,
basarisizlik, agirdan almak,
salinmak, sikinti, hayal kurmak,
sigara tittiirmek...

T Y

Deleuze

B By Ml Yabghwaale ™

Yazar: Todd May
Gevirmen: Sercan Galci

DELEUZE: BiR BIREY NASIL
YASAYABILIR?

Todd May’in incelemesindeki siradigi
yaklagimlardan birisi Deleuze’(in
felsefi sertivenini gergeklige yonelik
bir temas ve yoklama girigimi
olarak gérmesine dayaniyor. May,
tipki doktorlarin géremedikleri ve
gorlntileyemedikleri bir lezyonu
elleriyle yoklamaya galismasi gibi
Deleuze’iin ontolojik hamlelerinin
de gercekligi yoklama tasarisi
olarak kavranabilecegini séyliyor.
iste asil sorun da bu yoklama ve
temas etme siirecinde insanin
kurdugu diinyalarin etik ve politik
pencerelerinin 0zgirlige ne olglide
imkan tanidigi. May’inDeleuze
monografisi bu pencerelerden
birini agmak icin “Bir Birey Nasil
Yagayabilir?” sorusunu giindeme
tagiyor.
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“  VEFAT EDEN
KAPTANLARIMIZ

Degerli Uyemiz Em. Kpt. PIt. Muzaffer HATIPOGLU
Degerli Uyemiz Em. Kpt. PIt. Zihni NAIBOGLU
Degerli Uyemiz Em. Kpt. PIt. Turgut ALTINTAS
Degerli Uyemiz Em. Kpt. PIt. Yasar YILDIRIM

( Ocak, Subat, Mart 2017 )
§ ;
QS
EMEKLI OLAN
Kpt. PIt. Suat Veyisoglu Kpt. PIt. ibrahim Nedimoflu,
Kpt. PIt. Ali Tiirker Toral Kpt. PIt. Mustafa Firat
Kpt. PIt. Erding Vardi Kpt. PIt. Mahmut Yusuf KAGAN

Kpt. PIt. ihsan Karaca
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