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Il BASKAN'DAN

KAGIRILAN PILOTLARIMIZ VE GELISIM
SURECINDE TALPA'NIN TAVARI...

az yogunlugu ve yorgunlugu
-! ile gecen li¢ ay1 daha geride
biraktik. Bu dénemde bizleri
en ¢ok lizen olay hi¢ kuskusuz, iki
meslektagimizin Beyrut’ta kagirilmasi
oldu. Kaptan Pilot Murat Akpinar ve
F/O Murat Agca uguslarini tamamla-
y1p Beyrut’ta istirahat edecekleri ote-
le ulastiklari sirada kalabalik bir grup
tarafindan kagirildi. Bayramin 2. giinii
meydana gelen bu olay tiim camiami-
z1 ve llkemizi derinden etkiledi. 9
Agustos’tan bu yana devam eden ar-
kadaslarimizin esareti nihayet olumlu
bir bigimde sona erdi. Olay1r 6gren-
digimiz ilk andan itibaren Oncelikle
meslektaglarimizin endiseli ailelerine
ulasarak destek olmaya calistik. TAL-
PA olarak yanlarinda ve her konuda
yardima hazir oldugumuzu samimi-
yetle ifade ettik. Konunun siradan
bir asayis olay1 olmadigi, uluslararasi
terér eylemi niteligini tasidigi ve ar-
kadaslarimizin bir rehine pazarligina
konu edilmek {izere hiirriyetlerinden
mahrum birakildig: kisa stirede ortaya
¢ikti. Konuya iligkin IFALPA ve ECA
ile temas kurarak eylem planlarimizi
hazirlarken devletin ilgili birimleri
ile koordinasyona da 6zen gosterdik.
Arkadaglarimizin yagsami sdzkonusu
oldugu i¢in gereken dikkat ve hassa-
siyeti gdstermeye caligtik. Bizim i¢in
asil belirleyici olan ise, ailelerin tavri
ve diisiincesi idi.

Ailelerin devlet katinda yaptikla-
1 goriismelerden sonra “siirece zarar
verebilir.” endisesi ile TALPA olarak
planladigimiz  girisimleri erteleme-
mize iliskin taleplerini dikkate aldik.
Ancak son giinlerde yaptigimiz temas-
lar, Bayrama kadar olumlu bir geligsme
olmaz ise, aktif asamaya ge¢memize
iligkin bizleri yeni bir noktaya tasidi.
Gerekli  koordinasyonu saglayarak
bayramdan sonra IFALPA ve ECA
Bagkanlar ile birlikte sorunun ¢ozii-
miine katki saglayacagini umdugumuz
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bir siireci baglatmay1 diistiniiyorduk.
Ozellikle ailelerin talebine saygi1 gos-
terdigimiz i¢in ” hareketsiz ve tepki-
siz” bir goriintii ortaya ¢ikmis ise de,
bu siirede de konuya iliskin c¢aligma-
larimiz1 siirdiirdiik. THY Yonetimine
yaptigimiz  “meslektaslarimizin - bu
siire zarfinda hi¢bir maddi kaybinin
olmamas1” yoniindeki talebimiz uy-
gun goriildii. Konuya serinkanli ve
siirece zarar vermeme ilkesi ile yakla-
simimizi, maksadini asan sekilde eles-
tirenler oldu. Sembolik ve popiilist,
gz boyamaya yonelik bazi eylem(!)
bi¢imlerinin higbir faydasi olmadigi
gibi anlaml ve siirdiiriilebilir bir kati-
limin dahi ger¢eklesmedigini gordiik.
Siireci analiz ve miidahale noktasinda
duygusal degil akilct davranmanin
gerektigine inanarak hareket ettik ve
TALPA olarak arkadaslarimizin ser-
best birakilisina kadar gecen siirede
tavrimizi gosteri veya gosteris degil
akilcilik olarak belirledik.

Eyliill aymin son giinlerinde, sek-
toriimiiz a¢isindan 6nemli bir etkinlik
gerceklestirildi. Sivil Havaciligin egi-
tim ayagini olusturan Ucus Okullari
ve Egitim Organizasyonlari ile sekto-
riin dnemli oyuncular1 IFTE(istanbul
Flight Training Exhibition) Fuarinda
bulustu. TALPA da bu 6nemli fuarda
yerini alarak pilotlugu meslek olarak
segmek isteyen genglere meslegimizi
tanitti. Miistakbel meslektaglarimizda
gordiigiimiiz enerji, istek ve heyecan
meslegimiz ag¢isindan bizleri daha
da umutlandirdi. Pilotlugu yalniz bir
meslek degil yasam bi¢imi olarak da
sececek tim genglerimize basarilar
diliyoruz.

Sektordeki agirligi ve saygmligi
her gegen giin biraz daha artan TAL-
PA’ nin Denetleme Sirketi ¢aligmala-
rina da hiz verdik. Sektorde ilk olma-
nin verdigi zorlugu ve 6ncii olmanin
sorumlulugunu bilerek saglam adim-

Tiirkiye Havayolu Pilotlari Dernegi Bagkani
Kaptan Pilot Giircan Manti

Gectigimiz Agustos
ayina iki meslektasimizin
Beyrut'ta kacirilmasi
olay1 damgasini vurdu.
Bu durum tiim camiamizi
derinden yaraladi.
Olay1 6grendigimiz ilk
andan itibaren oncelikle
meslektaslarimizin
endiseli ailelerine ulagarak
destek olmaya calistik.
TALPA olarak yanlarinda
ve her konuda yardima
hazir oldugumuzu
samimiyetle ifade ettik..



larla ilerlemeye gayret ediyoruz. Bugiine
kadar hi¢bir sirketin girmedigi bu alanda
TALPA’ nin hedefi, hem 6rnek hem de
kalict olmaktir. Tiim sivil havacilik ku-
ruluslarina esit mesafede duracak, kanla
yazilmig kurallar titizlikle ve objektif
olarak uygulayacak bir yap1 olusturma-
y1 hedefledik. Bu zor ve agir ¢caligmalari
yiiriitiirken 6rnek alacagimiz bir yapinin
olmamasi bilyiik bir eksiklik. Ama ina-
niyoruz ki, bu alanda TALPA Denetleme
Sirketini 6rnek alacak ¢ok sayida sirket
kurulacak ve SHGM’ nin Onemli bir
yiikii 6zel sirketler tarafindan {istlenile-
cektir.

SHGM ile artan isbirligi ve diyalog
cergevesinde, 2013 yilinin ilk yarisinda
SHGM'nin devretmeyi planladigi In-
gilizce Seviye Tesbit Siavlarinin 2013
sonuna kadar yine SHGM tarafindan ya-
pilmasina iliskin 6nerimiz kabul gordii.
Gosterdikleri anlayistan dolayt SHGM
Genel Miidiirii Sayin Bilal Eksi’ye bura-
dan bir kez daha tesekkiir ediyoruz. Yeni
donemde, s6zkonusu smavlarin TALPA
biinyesinde de yapilabilmesi i¢in hazir-
liklarimizi siirdiiriiyoruz.

Ozellikle mesai talimati ve meslek-
taslarimizin mesleki sorunlari ile ilgili
olarak havayolu isletmeleri ile diyalog
ve isbirligi ¢abalarimiza gectigimiz do-
nemde de devam ettik. Ozellikle THY
Yoénetim Kurulu Baskant Saymn Hamdi
Topgu ve Ucus Isletme Genel Miidiir
Yardimcist Saym A. Asaf Bora ile olan
goriismelerimizde ortaya konulan yapici
ve ¢Oziime katki sunan Onerilerin takip-
¢isi olacagimizi ifade etmekte yarar go-
riyorum.

Oniimiizdeki 3 aylik devrede Hava-
Is Sendikasinm yeni yonetimini belir-
leyecek secimlerin giindemi  siirekli
mesgul edecegini goriiyor ve tiim mes-
lektaslarimiz1 dikkatli, ilgili olmaya ve
sorumluluk anlayis1 iginde haklarina
sahip ¢ikmaya davet ediyoruz. Mayis
ayinda yasanan Greyv siirecinin sikintilar
ve is barigina olumsuz etkileri maalesef
stiriiyor. Bu noktada, mevcut Sendika
Yonetimini 6zellikle Ugus personelinin
ozel ¢alisma kosullarmni dikkate alma-
ya ve oy verme giin ve saatlerinde daha
esnek bir diizenleme yapmaya cagiri-
yoruz. Ugus Isletmeden segilecek dele-
ge arkadaglarimizin, genis bir katilimla
temsil yetenegi yiiksek bir sekilde belir-
lenmesinin demokratik hakkimizin kul-

lanilmasin1 daha da anlamli ve degerli
kilacagini diistintiyoruz. Tiim meslektas-
larimizi da, ugus programlarinin elverdi-
gi olgiide imkanlar1 zorlayarak mutlaka
sandik basina gitmeye ¢agiriyor, bu hak-
k1 kullanmayanlarin ileride dogabilecek
olumsuzluklarda sikayet hakkinin da
olmayacaginin hatirlatilmasinda yarar
goriiyoruz.

Dernegimizin giindeminde olan di-
ger bir konu ise TALPA Genel Kurulu...
Aralik ayinda yapilacak Genel Kurul’da,
sadece planlarimizi ve hedeflerimizi de-
gil yaptiklarimizi, meslegimize ve mes-
lektaslarimiza olan katkilarimizi da anla-
tacagiz. Hi¢ kusku yok ki, her yonetimin
TALPA’ ya katkis1 olmustur. Emegi ve
hizmeti gegenlere bir kez daha tesekkiir
ediyor, aramizdan ayrilanlar1 rahmet ve
siikranla aniyoruz.

Bizler igin Oncelik, meslegimizin

BERdRRaRRaREE

Il BASKAN'DAN

ve meslektaglarimizin menfaatleridir.
Meslektaglarimizin  hak ve hukukunu
korumak igin, her tiirlii katkiy1 sunmaya,
mesleki ve hukuki yardimda bulunmaya
calistik. TALPA’ ya gelen her meslekta-
simizi en iyi sekilde agirlayip sorunla-
rin1, elestirilerini, Onerilerini not ettik,
kendilerini bilgilendirdik. Dernege gii¢
katan {iiyelerimizin sayisal olarak artig
gostermesinin yanisira elestiri ve oneri-
leri ile ¢aligmalarimiza aktif katki sag-
lamasinin da 6nemli olduguna inandik.
Birlikte hareket etmenin, ortak akil olus-
turmanin, farkli diislincelerimiz olsa da
asgari miistereklerde bulusmanin 6nemli
oldugunu gectigimiz siiregte bir kez daha
gordiik.

Bu diislincenin, TALPA’ nin genel il-
kesi ve ¢aligma anlayis1 olmasi igin gay-
retlerimizi siirdiirecegimizi ifade ediyor,
emniyetli ucguslar diliyorum.
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Il TALPA'DAN HABERLER

TALPA HAVACILIK EGITIM
FUARINA KATILDI

Sponsoru oldugumuz IFTE "Havacilik Egitim
Fuar1" 27-28 Eyliil 2013 tarthinde Wow Convention
Center Istanbul Diinya Ticaret Merkezi'nde saat
10.00-18.00 arasinda gerceklestirildi.

6 KOKPITTEN BAKIS / www.talpa.org



iirkiye’nin Ik Havacilik Egitim
I Fuar1 olan IFTE, dogrudan hedef
kitleye -10.000 yeni pilot adayina-
hitap etme imkaninin yam sira, 20 farkl
tilkeden 80 katilimci; FTO ve TRTO sir-
ketleri, yedek parca tedarikgileri, bakim-
onarim sirketleri, piston motorlu ucak
tireticileri, simiilator iiretim sirketleri, ha-
vacilik akademisi kurumlari, ucus ekip-
man saglayicilari, havacilik basin yayin
kuruluslari, broker sirketleri ve havacilik
sektoriindeki birgok sirketin bir arada bu-
lundugu Havacilik Egitim Fuari, kapilari-
ni ziyaretcilerine agt.

Acilis térenine DHMI Genel Miidii-
rii Orhan Birdal, THK Genel Bagkan1 ve
THK Universitesi Miitevelli Heyeti Bas-
kant Osman Yildirrm, THK Universitesi
Rektorii Prof. Dr. Unsal Ban, Atatiirk
Havalimam Miilki Idare Amiri Celalettin
Yiiksel, Atatiirk Havalimanm1 Basmiidii-
rii Sitk1 Zeybel, TALPA Baskani Giircan
Manti, THY Havacilik Akademisi Bagka-
n1 Dog. Dr. Kemal Yiiksek basta olmak
ilizere ¢ok sayida davetli katild.

Tiirkiye'deki havacilik egitimleri or-
ganizasyonlariin yani sira Amerika, Av-
rupa, Uzakdogu ve Ortadogu'dan da bir-
¢ok havacilik egitim kurumu ve bunlara
hizmet saglayan sirketlerin katildig1 fuar
2 gilin siireyle ziyaretgilerine konukluk
etti. DHMI Genel MiidiiriiOrhan Birdal
da standlar1 gezerek bilgi aldi. Gazete ve
televizyon muhabirlerine roportaj veren
Birdal, "Tiirkiye son yillarda havacilik
sektoriinde bilyiik bir atilim gerceklestir-
di ve gergeklestirmeye de devam ediyor.
Havacilik sektoriiniin gelecegine yonelik

olarak diizenlenen bu tiir fuarlar artarak
devam etmektedir. Sektoérde var olmak
isteyen gengler i¢in de bu fuar 6nemli
bir firsat olusturuyor. Havacilik egitimi
veren bir¢ok ulusal ve uluslararasi ku-
rumlardan genglerimiz bu fuar sayesinde
geleceklerine yon verebilirler" dedi.

Il TALPA'DAN HABERLER

11. ULASTIRMA
DENZCILIK VE
HABERLESME

SURASI YAPILDI...

.C. Ulastirma, denizcilik ve Ha-

berlesme Bakanligi tarafindan
bu yil 11’incisi diizenlenen Ulastir-
ma Denizcilik ve Haberlesme Surasi
05 -0 7 Eylil 2013 tarihleri arasinda
istanbul Kongre Merkezinde ger-
ceklestirildi.

Sura’ya Cumhurbaskani Abdul-
lah G, T.C. Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakani Binali Yildirnm
basta olmak Uzere yerli ve yabanci
bakanlar, SHGM Genel Muduri ve
sektorl teskil eden resmi ve Ozel
kurumlarin Genel Muddrleri ve yerli
yabanci sektor temsilcileri STK ve
ilgililer katildi. Dernegimiz adina Y6-
netim Kurulu Baskanimiz ve diger
yo6neticiler katilmis olup, SHGM ile
birlikte dernegimiz ortak stand agti.

Sura’da ulastirma, denizcilik
ve haberlesme’nin tlkemizde ve
Diinya’da su anki durumu ve gele-
cekte sektorde yer alacak yenilikler
ve gereksinimleri ele alinarak, Ba-
kanlidin bu konudaki projeleri ve
vizyonu 2035 yili projeksiyon ile
sura’ya sunuldu.

Havaciligin gelisimine paralel
havalimanlar altyapi, ucak, yolcu
ve kalifiye personel konulari ile l-
kemizin dunyaya acilimi, kendi uca-
gimizi liretme ve uzay teknolojileri
konularinda ¢alisma ve sunumlar
suraya sunuldu.

Sektdre ivme kazandiracak pro-
jeler, mesleki konularimiz, hedefler
ve ihtiyaglarin sura sonrasi rapor-
lamada sonug bildirgesi olarak ka-
muoyuna aktariimasi planlaniyor.

B LEY 480 T R
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Il TALPA'DAN HABERLER

HAVAGILIKTA GEVRESEL
FAKTORLER TARTISILDI

TALPA, Istanbul’da 13-15 Eyliil 2013 tarihleri arasinda gerceklestirilen
Havaalan1 Cevresel Faktorler Komite toplantisina ev sahipligi yaptu.

irkiye Havayolu Pilotlar1 Dernegi
I olarak iiyesi oldugumuz Ulusla-
rarast Havayolu Pilotlar1 Birligi
Federasyonu (IFALPA)’nin Havaalan
Cevresel Faktorler Komite toplantisi 13-
15 Ekim tarihleri arasinda Istanbul’da
gerceklestirildi. Ug giin siiren ve 18
farkli iilkenin ALPA’larinin katilimryla
gerceklestirilen toplantida. TALPA adina
Baskan Yardimcis1 Kaptan Gokden GU-
REL, Kaptan Faruk OZENC ve Dis Ilis-
kiler Koordinatorii Hacer OZCAN hazir
bulundular.

Toplanti, Komite Baskani Kaptan
Heriberto SALAZAR tarafindan agildi.
TALPA’ya konukseverligi, miikemmel
organizasyonu ve kendilerine gosterilen
ilgiden dolay1 tesekkiir eden Kaptan SA-
LAZAR Liibnan’da kagirilan pilotlar igin
iiziintiillerini ve IFALPA’nin destegini
stirdiirecegini belirtti.

TALPA Bagkan Yardimcist Kaptan
Gokden GUREL Komite katilimici-
larma hos geldiniz dileklerini ileterek
Liibnan’da kagirilip rehin tutulan Kaptan
Murat AKPINAR ve F/O Murat AGCA’
icin IFALPA’ya destekleri igin tesekkiir
etti. GUREL, TALPA olarak IFALPA ile
miisterek ¢alismalar siirdiireceklerini ve
meslektaglarmin bir an 6nce hiirriyetleri-
ne kavusup, aralarina déneceklerine olan
tmitlerini koruduklarimi ifade etti.

Toplantiya, Boeing ve Uluslararasi
Yangin Koruma Dernegi de gdzlemci
statiisii ile katild1.

Runway status light; (RSL)

RSL ile ilgili brosiiriin tamamlanma-
st gerektigine vurgu yapilan toplantida,
RSL Japonya Hanedan (biraz farkli ol-
makla birlikte) ve Paris Charles de Gaul-
le havalimanlari igin yapilmis ve konuy-
la ilgili sistemler iizerinde caligmalarin
devam etmekte oldugu bilgisi verildi.
RSDU’nin pist ihlalini engelleyecegi ve
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standart olarak havaalanlarina uygulan-
mast gerekliligi tizerinde duruldu.
RSL’in ICAO tarafindan standart hale
getirilmesinin tegvik edildigi ancak, bu-
nun zaman alacagi bildirildi. Kaptan
GAMMICCHIA ve F/O JANGELIS ta-
rafindan halihazirda Amerika’da bulu-
nan RSL sisteminin ve diger gelistirilen
sistemlerin brosiire ilave edilmesi ve bu
caligmalarda Kaptan Wolfgang STARK
ve Kaptan Dern HECHENEGGER’in
yardimc1 olmasina karar verildi.

Visual aids;

Kaptan PERKINS, konuya iligkin Ro-
ma’daki toplantida aldig1 notlar1 sundu.
Bunlarin arasinda, pist ihlallerini 6nleme
amagli RSL’larin havaalanlarina kurul-
mast; pist esiklerinin degistirilmesi duru-
munda PAPT’lerin agilarinin ayarlanmast
ve LED i1siklandirma sistemlerinin hava-
alanlarina uygulanmasina iligkin oneriler
ilgi ile izlendi.

Ayrica, Bazi meydanlara LED 1g1k-
landirma sistemlerinin kuruldugu, fakat



LED isiklarin titresim yaptigr 6zellikle
1siklarin siddetinin azaltildiginda titresi-
min iyice belirginlestigi ve bu konunun
arastirildig1 konusuldu.

Toplantida iiyeler, LED kullanimi ile
ilgili olarak konunun daha fazla galigma
ve arastirma gerektirdigi konusunda fikir
birligine vardilar.

Aerodrome desingn;

Kaptan PERKINS, Montreal toplan-
tisinda aldig1 notlart Komite iiyeleri ile
paylasarak. PANS aerodorome (procedu-
re for air navigation services for aerodro-
me) konusuna tamamen odaklanildigini
ifade etti.

Perkins’in, IFALPA taxi yollart di-
zayni ve kisitlamalari ile ilgili goriislerini
acikladig1 toplantida. IFALPA taksi yolu
adlandirma kurali kabul edildi ve gézden
gegirilmesi igcin VAWG gonderildiginin
bilgisini verdi.

Rescue and fire fighting. (RFF)

Kaptan SZILVASI , ICAO’ nun RFF
CALISMA GRUBUNUN airport servis
manualindeki RFF ile ilgili bolimlerinin
yenilenmesi ve gilincellenmesi ¢aligmala-
rinin son agamaya geldigini ancak ne bu
boliimde ne de baska bir yerde RFF egi-
tim sllybus larmin (ders programi veya
miifredat) olmadigini belirtti. ICAO’ya
konunun iletilmesi ve RFF timlerinin yeni
ucaklara da oryantasyonlarinin yapilma-
st ve diizenli olarak recurrent (tazeleme)
egitim miifredatlarinin da eklenmesi ge-
rektigi lizerinde goriis birligine varildi.

APC

Kaptan PERKINS, iicra kdoselerde
kalmis gibi duran havaalanlarinin fizik-
sel karakteristiklerini artirarak (6zellikle
kutup rotalart iizerinde olanlar) yedek
meydan olarak kullanilabilmesinin sag-
lanmas1 gerektigini belirti.

Perkins ayrica, Narita havaalan1 kro-

kisinin ve taxi yollart isimlendirmeleri-
nin ¢ok karmagik oldugunu ve basite in-
dirgenmesi gerektigini, Narita 16R pisti
icin son yaklagmada olusan alcak irtifa
tiirblilansinin  ugaklar1 olumsuz etkile-
yerek sert inisler ve anormal durumlara
sebep oldugunu, dolayistyla konunun
iizerinde durulup 6nlem alinmasi gerek-
liligini vurguladi.

Runway Safety

Runway Incursions

Fas ALPA Bagkan Yardimcis1 Kaptan
(SFO) Aataa GUEDIRA Fas-Pist Emni-
yeti ¢aligmalar1 hakkinda bilgi verdi.

Havalimanlarinda pist ihlallerinin

Il TALPA'DAN HABERLER

ciddi bir sorun oldugunu belirten GUE-
DIRA. ziyaret edilen cesitli havaalanla-
rinda incelemeler yapildigimi ve birkag
havaalaninda pist ihlal problemi tespit
edildigi bilgisini verdi. Pist Emniyeti
Ekibi kurularak ve ilgili kurumlar bilgi-
lendirilerek calismalar baslatildigint ve
otoritelerle soruna yonelik bagarili ¢alis-
malar gerceklestirildigini sozlerine ekle-
yen GUEDIRA, bu calismanmin Pilotlar
Derneginin havaalanlarindaki sorunlarin
¢oziimiinde de ne kadar etkili oldugunun
¢ok iyi bir 6rnegi oldugunu vurguladi.
Aataa GUEDIRA arzu edildigi taktirde
diger ALPA’lar ile bilgilerini paylagabi-
leceklerini soyledi.
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Avukat NAZLI CAN
TALPA Hukuk MUsaviri
nazlican@talpa.org

SIVIL HAVACILIGA YON VEREN KURULUS

ULUSLARARASI SIViL
HAVACILIK ORGUTU: ICAQ

°
l kinci Diinya Savasgi'nin sona ermesin-

den once gelecekteki sivil hava ulagi-

minin seklinin tayini ile ilgili olarak
Amerika'nin daveti lizerine 1944'te Sika-
go Konferansi diizenlendi. Bu konferans
ve neticesinde imzalanmig olan Ulusla-
rarast Sivil Havacilik Konvansiyonu ya
da daha bilinen ismi ile Sikago Konvan-
siyonu hava tasimaciliginin en Onemli
diizenlemelerinden biri olarak telakki
edilmektedir.

Konvansiyon'da sivil havacilik ile
ilgili ¢cok sayida konuda diizenleme ya-
pilmistir ve yine ayn: Konvansiyon ile
beraber uluslararasi sivil havacilik orgiitii
(Bundan bdyle ICAO olarak anilacaktir.)
kurulmustur. Bugiin 191 {iyesi olan ve
merkezi Kanada'da bulunan ICAO; Ekim
1947'den itibaren Birlesmis Milletler' e
bagli olarak faaliyetlerini siirdiiren ha-
vacilik ile ilgili en 6nemli kurumlardan
biridir. Konvansiyon uyarmca ICAO' nun
temel amaci uluslararasi hava seyriiseferi
ile ilgili olarak uluslararasz sivil hava tra-
figinin tiim diinyada emniyetli ve diizen-
li bir sekilde gelisimini saglamak, hava
araci tasarimlarinin ve operasyonlarinin
bariscil suretle olmasini tegvik etmek, re-
kabetten kaynakli gereksiz ekonomik is-
rafin 6nlenmesi seklinde diizenlenmistir.

ICAQO'ya Konvansiyon ile beraber
Konvansiyon'un 54. maddesi uyarmca
uluslararasi standartlar ve tavsiye nite-
ligindeki uygulamalart (Bundan bdyle
SARP — Standards and Recommended
Practices- olarak anilacaktir.) diizenleme
yetkisi ve gorevi verilmistir ve bu ger-
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¢evede hazirlanacak olan SARP'lar tiim
akit devletlere bildirilecektir.

Insansiz hava araglarinin (IHA) statii-
stine iligkin olarak ise hem Sikago Kon-
vansiyonu hem de ekleri uyarinca asagi-
daki diizenlemeler mevcuttur:

Insansiz hava araci nedir?
Kiiresel Hava Trafik Yonetimi Ope-
rasyonel Konsepti ( The Global Air Traf-

fic Management Operational Concept)
Doc. 9854 uyarinca insansiz hava araci
Sikago Konvansiyonu'nun 8. maddesin-
de diizenlenmis olan ve pilotu bulunma-
yan ve bordasinda sorumlu kaptan pilo-
tun olmadigi araglardir. Bu tanim ICAO
tarafindan da ICAO Genel Kurulu'nun
35. oturumunda desteklenmistir.

12 Nisan 2005'te 169. oturumun-
da Hava Seyriisefer Komisyonu Genel



Sekreter'den sivil hava sahasinda mevcut
ve muhtemel uluslararasi sivil insansiz
hava araci faaliyetleri hakkinda bazi iil-
kelere danigmasini talep etmistir. Bunun
iizerine ICAO Montreal'de 23-24 May1s
2006 tarihlerinde bir toplant1 gergekles-
tirmistir. Amag¢ insansiz hava araglari ile
ilgili ICAO'nun diizenleyici roliiniin de-
gerlendirilmesidir.

Ocak 2007'de yine insansiz hava
araglarinin durumu ile ilgili olarak top-
lant1 diizenlenmistir. [CAO'nun insansiz
hava araglarina bakis agisin1 degerlendir-
mek, insanli havaciliktan farklarini naza-
ra almak ve de ICAO'nun insansiz hava
araglari ile ilgili politikasinin gelisiminde
devletleri tesvik etmek igin 2011 yilinda
328-AN/190 numaral: sirkiiler diizenlen-
mistir.

Sirkiilerde ifade edilen Sikago
Konvansiyonu'nun ilgili maddeleri uya-
rinca temel diizenlemeler su sekildedir:

Sikago Konvansiyonu'nun 8. Mad-
desi: Sikago Konvansiyonu'nun 8. mad-
desi uyarinca pilot olmaksizin ugabilmek
kapasitesine sahip hig¢bir hava araci iize-
rinden ugacag: tilkenin agik izni olmadan
ucamaz. Ayni madde uyarinca her akit ta-
raf s6z konusu uguglarin sivil havaciliga
acik alanda sivil havaciligin emniyetini
tehdit etmeden ugmasini saglamayi da ta-
ahhiit etmektedir. Goriildiigii gibi Sikago
Konvansiyonu'nun tanzim edildigi do-
nemde insansiz hava araglarinin da duru-
mu dikkate alinmisti. Bu dénemde insan-
siz hava araglar1 sadece askeri amagclarla
kullanmugtir. Sikago Konvansiyonu'nun
devlet hava araglarin1 konvansiyon kap-
sam1 diginda tuttugunu diigiinecek olur-
sak doktrinde buna ragmen insansiz hava
araglari ile ilgili diizenlemenin yapilmis
olmasmin bilingli oldugu baz1 yazarlar
tarafindan degerlendirilmektedir. Yani
insansiz hava araglarinin sadece askeri

L_

kullaniminin oldugu bir donemde askeri
faaliyetlerin kapsam disinda tutuldugu
bir konvansiyonda diizenlenmis olmasi
bu goriisii savunanlara gore tesadiifi de-
gildir. Ayrica insansiz hava araglari aske-
ri olarak faaliyet bile gosterse sivil trafigi
etkileyebilecektir ki bu durumda da yine
Sikago Konvansiyonu'nun tatbiki giinde-
me gelebilecektir.

Sirkiilerde Belirtilen
Konvansiyon'un Atifta Bulunulan
Ekleri: Yukarida arz etmis oldugum
sirkiilerde Konvansiyon'un insansiz hava
araglari ile ilgili maddesinin yanisira
Konvansiyon'un bazi eklerinin de revize
edilmesi gerektigi hususu degerlendiril-
mistir. Bunlardan bazilar1 su sekildedir;

Ek2: Sikago Konvansiyonu'nun
12. maddesinden yola c¢ikilarak tanzim
edilmis olan havacilik kurallar ile ilgili
(Rules of Air) diizenlemeye sirkiilerde
atifta  bulunulmustur. Konvansiyon'un
isbu maddesi uyarinca akit devletler
kendi hava sahalarinda manevra yapana
ya da iizerinde ucus gerceklestiren hava
araclarinin ve de kendi ulusal igaretlerini
tagiyan hava araglarinin yiiriirlikkteki ha-
vacilik kurallarina riayet etmesini temin
etmeyi taahhiit ederler. Keza uygulanan
isbu kurallar ihlal edenlerin yargilama-
sinin yapilmasi da yine Akit Devletler
tarafindan taahhiit edilmektedir.

I HAVACILIK HUKUKU

Ek 2 uyarinca hava aract kumandani
ile ilgili diizenlemelere de yer verilmistir.
Buna gore hava aract kumandani “isletici
tarafindan ya da genel havacilikta hava
araci sahibi tarafindan ugusun emniyeti
bir sekilde seyri ile gorevli ve yetkili ki-
sisini ifade eder.” Hava araci kumandani
ayn1 zamanda ucusun havacilik kuralla-
rina uygun olarak gergeklestirilmesinden
de sorumlu olacaktir.

Bu nedenle insansiz hava araglarinin
da kullanicilart igbu kurallara uymakla
yikiimlii olacaklardir. Gegtigimiz yil
katildigim IFALPA toplantisinda pilot-
larin ayni stres faktoriine sahip olmayan
insansiz hava aracini yerde kullanan
kisilerin pilotlarla ayni yetkilere sahip
olmasinin dogru olup olmadig: tartigili-
yordu. Kendi kigisel goriisiim bu noktada
86z konusu hava aracinin kullanicilarma
ayr1 bir statiiniin ihdas edilmesi seklinde
olacaktir. Bazi1 kaynaklarda THA kullani-
cisiin gorerek hava aracinin ¢arpmasini
engelleme kabiliyetinin olmamasi dola-
yistyla bu konudaki teknik donanimin
arttirllmast gerektigi degerlendirilmek-
tedir. Zira her ne kadar artik emniyet ile
ilgili hususlarda teknik donanima giive-
niliyor olsa bile ugusta pilotun gorebil-
me kabiliyeti diger hava araci ile ¢arpma
olasihigini azaltacaktir. Ancak yerden
kumanda edilen bir ugusta bu imkanin
olmamasi sikint1 yaratmaktadir.
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Ek 17 Giivenlik : Hukuk dig1 miida-
halelere kars1 tanzim edilmis olan bu ek
uyarinca havaciliktaki giivenlik hususuna
iligkin diizenlemeler yer almaktadir. Bun-
lar her ne kadar miinhasiran THA'lar igin
tanzim edilmis olmasa dahi IHA icin de
tatbik edilebileceklerdir. 17 no.lu Ek'in
amaclari kisaca su sekildedir;

e Miirettebatin, yolcunun, yer
hizmetlerinin ve genel kamunun
giivenliginin saglanmasi

e Ucusun emniyetini, diizenini ve
etkinligini nazara alarak her akit
devletin hukuk dis1 miidahalelere
kars1 gereken Onlemleri almasi

e Uluslararasi sivil havacilikta emniyet
ile ilgili alinmis olan kararlarin i¢
hukukta ve i¢ hat u¢uslarinda da
tatbikinin saglanmasi.

Insansiz hava araclarinin da gayri
hukuki / kanunsuz miidahalelere karsi
korunmasinin gerektigi siiphesizdir. Bu
durumda insansiz hava araglarinin kul-
lanicilarinin da hukuk dis1 miidahaleler
hakkinda yetistirilmesi, sertifika prog-
ramlarina alinmasi vs. gibi hususlarin ge-
rekli oldugu doktrinde degerlendirilmek-
tedir. IHA"lar i¢in radyo komiinikasyonu
veya siber miidahaleler de s6z konusu
olabileceginin de nazara alinmasi gerek-
tigi sarihtir.

Ek 8 (Airworthiness Certifica-
te) (Ugabilirlik Sertifikasi): Sikago
Konvansiyonu'nun 31. maddesi uyarinca
diizenlenmis olan 8 numarali ekte de
ucabilirlik ile ilgili kosullar yer almakta-
dir. Sirkiilerde buradaki diizenlemelere
de atifta bulunularak s6z konusu serti-
fikalarin THA'lar igin hangi kosullarda
diizenlenecegi hususundaki bosluk ifade
edilmigtir. Keza miirettebatin lisanslan-
dirilmast ile ilgili de diizenlemelerin
yapilmasi gerektigi de siiphesizdir.

2 Agustos 2010'da Amerikan insansiz
helikopteri MQ-8B Fire Scout'un saparak
Washington D.C.'de Hava Savunma Ta-
nitma Sahasi'ni ihlal etmis olmas1 yazilim
sorunundan ve de kontrol baglantisinin
kaybedilmesinden kaynaklanmigti.

Keza General Atomics Predator B
UAV'nin Nogales, AZ, A.B.D. yakinla-
rinda 25 Nisan 2006'da diismesinin de se-
bebi bilinmeyen bir sebepten dolay: pilot
konsol sistemi kilitlenmesine ve takiben
kullanilan yedek konsolda da yanlis yakit
valf konumu ayarlanmis olmasina bag-
lanmustir.

Bu orneklerden de goriilmektedir ki
hava aracinin lisanslandirilmas: ile ilgili
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hususlarin miinhasiran THA igin diizen-
lenmesi gerekecektir.

Ek 11 ATC (Hava Trafik Hizmet-
leri): Hava trafik kontrolii ile ilgili de
[HA'larin durumlarinin degerlendirilme-
sinin gerektigi sirkiilerde ifade edil-
migtir. [HA'larmn diger hava araglarina
zarar vermeden ve diger hava araclarini
engellemeden hava trafigine intibakinin
saglanmasinin gerektigi ifade edilmistir.
Keza acil durumlarla ilgil prosediirlerin
de yine IHA'lar ag1sindan da nazara
alinmas: gerekmektedir.

Ek 13- Hava araci kazalarinin arasti-
rilmast ile ilgili olan isbu diizenleme de
insansiz hava araglarinin da kazalarim
ayni ¢at1 altinda tutacak sekilde tanzim
edilerek 18 Kasim 2010 itibaren uygula-
nir hale gelmistir.

ICAO tarafindan hazirlanan isbu me-
tinde havacilikla ilgili diger hususlara da
yer verilerek insansiz hava araglari ile il-

gili diizenlemelerin detaylandirtimasinin
O6nemi ifade edilmistir.

Oniimiizdeki dénemde insansiz
hava araglan ile ilgili diizenlemelerin
daha da 6nem arz edecegi muhakkak-
tir. Bu anlamda IHA"larla ilgili Amerika
Birlesik Devletleri'nin, Avustralya'nin,
Japonya'nin ve Ingiltere'nin diizenleme-
lerinin de incelenerek i¢ hukukumuzda
da insansiz hava araclari ile ilgili detay-
i diizenlemelerin yapilmas: gerektigi
sarihtir.

SivilHavacilik Genel Miidiirliigii'niin
heniiz taslak mahiyetinde olan Insansiz
Hava Araci Sistemlerinin Ayrilmis Hava
Sahalarindaki Operasyonlarinin Usul ve
Esaslarina Tligkin Talimati'nin detaylari-
n1 bir sonraki yazimda sizlerle paylasa-
cagim. Bu zaman zarfinda konu ile ilgi-
li soru, goriis ve Onerileriniz i¢in bana
nazli@can.aero adresinden ulagmanizi
rica ederim.



B BIR AV HIKAYESI

BOGAZ'IN AZGIN PRENSI: LUFER

kim ay1 geldiginde bogazin Av-
Erupa yakasinin diplerinde, yogun

akintiya ragmen bir hareketlen-
me baslar. Bu Karadeniz’de ¢inekopken
biiyliyerek liifer haline gelen hir¢in bir
baligin o6ykiisiidiir. Cinekop biiylimeyi
beklerken “Usta avcilar”da hazirliklara
baslar. Oltalar yenilenir, bilgiler giincel-
lenir ve sikintili bekleyis yerini tatli bir
heyecana birakir.

Av yoldayken, avci antreman tu-
tuslarina kaptirir kendini. Her ne ka-
dar ¢ekilen oltalar bos olsa da yine de
“Rastgele” diyerek saatler gegmeye
baslar. Oltalar bos olmasina bostur ama
muhabbet oldukca doludur. Once daha
tecriibeli ve yasca biiyiik olanlar, “Ne-
rede o eski baliklar” diye sdze baglar. Ve
anlatirlar Arnavutkdy’de yalilarin altin-
daki fok yuvalarmi. Ve devam ederler
“Bogazin 5 prensi’ni anlatmaya. Liifer,
palamut, tekir, levrek ve istavrit. Bugiin
bunlarin ¢oguna artik bogazin sularin-
da rastlanmiyor diyerek bir ah ¢ekerler.
Sonra su zaman, su yerde, su kadar balik
yakaladim. Hele bir seferinde... diyerek
devam eder muhabbet balik¢ilarin gay-
cisinin ikram ettigi kagit bardakta ¢aylar
yudumlanirken...

Hirgin baliktir lifer, cesurdur hatta
vahsidir. Viicutlar1 uzun, sirt ylizgegleri
iki tanedir. Kuyruklart catalli, agizlari
iri, digleri sivri ve giiclidiir. Yan ¢izgi
hemen hemen diiz olup, pullarla ortiilii-
diir. Yan ¢izgide pul sayis1 95-100 adet-
tir. Sirt tarafi koyu mavi yesilimtirak,
alt tarafi giimiisi, yanlar1 daha agik renk
olan bu baliklarin karn1 parlak beyazdir.
Uzunluklart 110 cm’ye, agirliklart 11,5
kg’a ulasabilir. Kiigiikten biiyiige dogru
defneyapragi, cinekop, sarikanat, liifer,
kofana, sirt1 kara olarak adlandirilir.

Yumurta birakmak i¢in yaz ayla-
rinda Ege’den Marmara’ya, oradan da
Karadeniz’e ¢ikan liifer siiriileri, eyliil
ortasindan itibaren iyice yaglanmus, bes-
lenmis olarak Karadeniz’den, Bogaz’a
Marmara’ya ve Canakkale Bogazi’ndan
Ege’ye inerler. Bu inis sirasinda Bogaz’da
ve Marmara’da uzun siire kalip av verirler.

Hir¢in baliktir liifer, cesurdur hatta vahsidir.
Viicutlar1 uzun, sirt yiizgegleri iki tanedir.
Kuyruklar: catalli, agizlari ir1, disleri sivri ve
gucliidiir. Yan ¢izgi hemen hemen diiz olup, pullarla
ortiiliidiir. Yan ¢izgide pul sayis1 95-100 adettir.

Bogazin hemen girisi biiyiik balik¢i
teknelerinin aglariyla sarilir. Buradan
kurtulabilen liiferi ise Bogazin Avrupa
yakasinda siralanan olta balikgilar1 bek-
ler. Artik her oltada 2-3 liifer ¢irpinarak
cekilir soguk sulardan.

Liifer avlamanin degisik yoOntemleri
vardir. Zokayla yemli avciliktan sonra en
zevkli liifer avi “uzun olta” ile yapilani-
dir. Istanbul Bogazi’nda Yenikdy Feneri,

Kandilli, Cengelkdy, Vanikdy, Uskiidar
sahilleri, Kumkap1 6nii bu tiir avlanma
tekniginin kullanilabilecegi yerlerdir.
Uzun olta hazirlanirken su islemleri
yapmak avlanirken size mutlaka avan-
taj saglayacaktir. Kelebege 40-50 kulag
uzunlugundadayanikli misinalarin 0.45
numarali olani sarilir. Bos ucuna 15
mm.’lik firddndii takilir. Firdondiiniin
diger halkasina yarim kula¢ uzunlugunda
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Bogazin hemen
girisi biiylik balike1
teknelerinin aglariyla
sarilir. Buradan
kurtulabilen liiferi
ise Bogazin Avrupa
yakasinda siralanan
olta balikg¢ilari
bekler. Artik her
oltada 2-3 liifer
cirpinarak cekilir
soguk sulardan.

0.40 numarali misina baglanir ve misi-
nanin diger ucu i¢li 20 mm’lik bir fir-
déndiiniin sol gdziine takilir. Uglii firdén-
diiniin alt halkasina 2 karis uzunlugunda
0.60 numaral1 misina baglanir ve iskan-
dil takilmasi i¢in ucu kasalanir. Buraya
takilacak iskandilin agirlig1 sulara gore
ayarlamir. Uclii firdondiiniin sag gdziine
1.5 kulag uzunlugunda 0.35 numarali
misina baglanirken, diger ucu 15 mm.lik
bir firdondiiye takilir. Firdondiiniin diger
goziine ise kostek kismini teskil eden 3
kulag¢ uzunlugunda 0.35 numarali misina
baglanir. Bu bélime 20-24 cm. uzunlu-
gunda 0.70’lik veya 0.80 kalinliginda mi-
sina tizerine baglanmis ¢ift igneli “uzun
olta” adin1 verdigimiz bolim ilave edilip
takim tamamlanir.

Bu takimda canli zargana yem olarak
kullanilirsa ¢ok iyi sonug verir. Liifer her
zaman hareket halindeki yemden hosla-
nir. Zargana bulunamadigi zaman yine
canli olarak iri istavrit veya izmarit kul-
lanilabilir.

Liifer avlamanin bir diger yontemi de
“At-Cek” denilen takimla yapilan avdir.
Bu takim da soyle hazirlanir; 5-6 kat ka-
lin misina oriilerek 20 cm. uzunlugunda
kalin bir kostek elde edilir. Bu kostege
ortasi delik, uzun kistirma bigiminde bir
kursun gegirilir. Kalin kdstegin bir ucu
15 cm., diger ucu ise 5 cm. kalacak se-
kilde ayarlanip kursunun iki ucu kostege
sikistirilir. 15 ¢cm.’lik b6liimiin ucuna 1.5
kula¢ uzunlugunda 0.15-0.25 numara
misina baglanir. Bu ince misinaya da 6
numarali igne takilir. 5 cm’lik diger bolii-
miin ucuna 1 mm’lik bir firdéndii ve bu
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firdondiiniin diger goziine de yarim kulag
0.35 numara misinadan beden baglanir.
Bedene yine 12 mm’lik bir firdondii bag-
landiktan sonra firdéndiiniin diger gozii-
ne 0.35 numara misinadan olta bolimii
takilir. Kelebege sarilacak 50 kulaglik
misina yeterlidir. Bu takimda igneye tily,
beyaz ibrigim baglanabilir veya kalayl
kagit sarilabilir.

Takimi kullanirken kursun sol avug
icinde, 1/2 kulaglik bedenin ucundaki
firdondi de sag elle tutulur ve firlatilir.
Kursunun dibi bulmasi beklenip kisa ve
sert araliklarla olta kiyiya ¢ekilir. Balik
bu arada oltaya atlamig ve yakalanmigsa
olta hizli kulaglarla kiyiya ¢ekilir ve ba-
lik alinir.

Bagka bir lifer avlama teknigi de
“Mavruka” ile yakalamaktir. Mavruka
kursundan dokiilmiis, uzun ve yuvarlak

iki ucu delikli, mazgallanip civayla parla-
tilmis veya sart madenden dokiim olarak
yapip nikelajlanmis 80-130 gr agirliginda
bir av aletidir.

Mavruka takimimin olta kismi 0.40
numara, 40-50 kula¢ uzunlugunda mi-
sinadan olusur. Misina kelebege sarilir.
0.40 numarali misinanin ucuna yine 13
mm’lik bir firdondii takilir ve bu firdon-
diiniin diger halkasma 1 kula¢ uzunlu-
gunda 0.35’lik misina baglanir. Misina-
nin ucuna yine 13 mm.’lik bir firdéndii
baglandiktan sonra bos halkasina yarim
kulag uzunlugunda 0.35’lik beden bag-
lanir. Bedenin diger ucu mavrukanin bir
gozlinden gegirilip diigiim atilir. Ancak
mavrukanin bu goziine daha 6nce dort-
bes kat kirmizi ibrisim sarilmig olmalidir.
Mavrukanin diger deligine yemi dik tuta-
cak iki uglu tel baglanir. Telin iki ucuna



da 1/0 veya 2/0 numarali igneler bagla-
nir. Mavrukayla liifer ya da ¢inekop avi
daha ¢ok durgun ve akintist az olan koy-
larda yapilir. Kis aylarinda Marmara’da
Kumkap1 6nlerinde, Sivriada’nin 15 ku-
lac1 gegmeyen sahillerinde, Canakkale
Bogazi’'nin Ege’ye acgik sig koylarinda
yapabilecek ¢ok verimli bir av seklidir.

Tutulan her liifer hayata veda ederken
o kadar da kolay teslim olmaz. Giiglii
digleriyle misinay1 kesebilir, ya da siz
onu igneden ¢ikarirken elinizi disleye-
bilir. Kovanin i¢inde bile duydugu deniz
kokusuna ulagsmak i¢in havaya sigrar.
Sansliysa kagar, yolu buraya kadarsa
sofranizda gorkemiyle miikemmel bir
yemek olur.

Ekim aymnda tonlarca tutulmasi-
na ragmen Liifer, doganin dongiisiinii
stirdiirmek i¢in tekrar yaz aylarinda
Karadeniz’e dogru yumurtlamak amaciy-
la yol alir. Ve yine, yeni Ekim geldiginde
av ile avci arasindaki bu keyifli miicadele
devam eder. Bazen artarak, bazen azala-
rak... Diin de boyleydi, bugiinde...
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SiViL HAVACILIK
GENEL MUDURLUGU
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IKI PROJEYI HAYATA GEGIRIYOR

PROJE 1: ENGELSIZ HAVAALANI

engelli yolculara direkt olarak hiz-

met veren kuruluslarin (Havaalani
isletmecisi, terminal isletmecisi, hava-
yolu sirketi ve yer hizmetleri kurulusu)
bu konuda gerekli tedbirleri almalari, bu
yolcularin magdur edilmemesi ve verilen
hizmetlere iligkin olarak yolculara gerek-
li tiim kolayligin saglanarak, bu yolcula-
rin diger yolcularla esit sartlarda seyahat
edebilmesine yonelik imkanlarin, her-
hangi bir ek iicret talebinde bulunulmak-
sizin yerine getirilmesi amaciyla “Engel-
siz Havaalan1” projesi baslatilmistir.

Proje gergevesinde, havaalaninda faa-
liyet gosteren kuruluslarin gerekli sartlar
yerine getirmesinin ardindan s6z konusu
havaalant SHGM tarafindan “Engelsiz”
Havaalan1 olarak adlandirilacak ve bu
kurum ve kuruluslara Hizmet Tarifesinde
indirimler ile tesvikler saglanacaktir.

Bir havaalaninda, sartlar1 yerine ge-
tiren SHGM tarafindan yetkilendirilmis
herhangi bir kurulusun, o havaalan i¢in
odeyecegi yetki belgesi, ruhsat, sertifika
gibi izin belgelerinin temdit iicretlerinde
ylizde 15 indirim yapilacaktir. Eger, bir
havaalanindaki tim kuruluslar bu sartlart
yerine getirirse; o havaalanina - “Engel-
siz” Havaalan1 - unvani verilecek ve bu
havaalaninda hizmet veren, havaalani is-
letmecisi dahil, tiim kuruluglarin SHGM
tarafindan verilen yetki belgesi, ruhsat,
sertifika gibi izin belgelerinin temdit tic-

SHGM tarafindan, havaalanlarinda
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retlerinde ylizde 30 indirim yapilacaktir.

e 7

S6z konusu proje, havaalanlarinin
herkes i¢in “ulasilabilir” hale gelebilmesi
icin biiyiik bir etken olacak ve aymi za-
manda bu projelerde yer alan havacilik
isletmelerine de onemli bir katk: sagla-

yacaktir.




ENGELSIiZ HAVAALANI
KURULUSLARI

Havaalanlarinda engelli ve/veya ha-
reket kabiliyeti kisith yolcularin magdur
edilmemesi ve verilen hizmetlere iligskin
olarak yolculara gerekli tim kolayhgin sag-
lanarak, bu yolcularn diger yolcularla esit
sartlarda seyahat edebilmesine yodnelik
imkanlarin, herhangi bir ek ticret talebinde
bulunulmaksizin yerine getirilmesi ve s6z
konusu yolcular icin hava ulasiminda tim
engellerin ortadan kaldirlmasi amaciyla
Sivil Havacilik Genel Mudurligu tarafin-
dan Engelsiz Havaalani Projesi baglatiimis-
tir. Bu kapsamda gereklilikleri yerine geti-
rerek Engelsiz Havaalani Kurulusu unvani
almaya hak kazanan kuruluslar sunlardir:

1- Sabiha Gok¢en Havaalani'nda,
Sabiha Gokgen Ulusla arasi
Havalimani Yatirim,

Yapim ve isletme AS.

2- Antalya Havaalani'nda,

Fraport IC ictas Antalya Havalimani
Terminal Yatirim ve isletmeciligi A.S.

3- Antalya Havaalani'nda,

Turistik Hava Tagimacilik A.S.
(Corendon Airlines)

4- Sabiha Gokcen Havaalani'nda,
TGS Yer Hizmetleri A.S.

5- Antalya Havaalani'nda,

SIK-AY Hava Tasimacilik A.S.

6- Atatlrk Havaalanr'nda,

TAV istanbul Terminal
isletmeciligi A.S.

7- Erzincan Havaalani'nda,
DHMiI Genel MidirlGgi

8- Kocaeli Cengiz Topel Havaalani’nda,
DHMiI Genel MidirlGgi

9- Adnan Menderes Havaalani'nda,
TGS Yer Hizmetleri A.S.

10- Zafer Havaalani'nda,

IC ictas Zafer Bolgesel Havaalani
Yatirim isletme A.S.

11- Adana Havaalani'nda,
TGS Yer Hizmetleri A.S.
12- Canakkale Havaalani'nda,

DHMiI Genel MidirlGgi

13- Dalaman Havaalanr'nda,
DHMiI Genel MidirlGgi

14- Esenboga Havaalani'nda,
TGS Yer Hizmetleri A.S.

15- Sivas Havaalani'nda,
DHMiI Genel MidirlGgi

16- Hatay Havaalani'nda,
DHMiI Genel MidirlGgi

17- Atatiirk Havaalani'nda,
TGS Yer Hizmetleri A.S.

18- Antalya Havaalani'nda,

T GS Yer Hizmetleri A.S.

19- Gaziantep Havaalani’nda,

DHMiI Genel MidirlGgi

PROJE 2: YESIL HAVAALANI

HGM tarafindan, havaalanlarinda
S faaliyet gosteren kuruluslarin cev-

reye ve insan sagligina, verdikleri
veya verebilecekleri zararlarin sistematik
bir sekilde azaltilmasi ve miimkiin ise
ortadan kaldirilabilmesi igin ¢aligmalar
baslatilmustir.

Oncelikle, trafigi yogun olan Ata-
tirk, Adana, Adnan Menderes, Antalya,
Dalaman, Esenboga, Milas Bodrum ve
Trabzon havaalanlarinin terminal bagaj
aymrim sahalarinda; bagaj hareketleri
amaciyla akaryakit ile ¢alisan, insan sag-
ligina zararli ortam olusturan araglarin
yerine, 2009 yili sonuna kadar %350’si,
2010 yili sonunda ise tamami elektrik
enerjisi ile hareket eden araglarin kullani-
mina gecilmesi konusunda yer hizmetleri
kuruluslar talimatlandirilmistir.

Sivil Havacilik Genel Midiirliigiiyniin
onciiliigiinde, "Yesil Havaalani (Green
Airport)" adi altinda bir proje baslatil-
mis olup, havaalanlarindaki havaalani
isletmecilerinin ve hizmet saglayicilarin
belli gereklilikleri yerine getirmesi du-
rumunda, o havaalan1 "Yesil Havaalani
(Green Airport)" olarak adlandirilacaktir.
Bu gereklilikleri yerine getiren kurum ve
kuruluglara SHGM tarafindan, Hizmet

I SEKTORDEN HABERLER

-
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yesil
havaalani

Tarifesinde indirim saglanacaktir.

Bir havaalaninda, gerekli sartlar1 ye-
rine getiren Sivil Havacilik Genel Mii-
diirliigiince yetkilendirilmis kurulusun,
o havaalani igin 6deyecegi yetki belge-
si, ruhsat, sertifika gibi izin belgelerinin
temdit tcretlerinde %20 indirim yapi-
lacaktir. Eger, bir havaalanindaki tim
kuruluglar bu sartlar1 yerine getirirse;
o havaalanma "Yesil Havaalan1 (Green
Airport)" unvani verilecek ve bu havaala-
ninda hizmet veren, havaalani isletmecisi
dabhil, tiim kuruluglarin SHGM tarafindan
verilen yetki belgesi, ruhsat, sertifika gibi
izin belgelerinin temdit iicretlerinde %50
indirim yapilacaktir.

YESIL HAVAALANI KURULUSLARI

1- Sabiha Gokcen Havaalani'nda,
MRO Teknik Servis Sanayi ve Ticaret A.$
2- Atatlrk Havaalani'nda,
Turk Hava Yollar Teknik A.S.
3- Hezarfen Havaalani'nda
Hezarfen Havacilik A.S.
4- Atatlirk Havaalani'nda,
TAV istanbul Terminal isletmeciligi A.S.
5- Mugla Dalaman Havaalani'nda,
ATM Havalimani Yapim ve isletme A.S.
6- Antalya Havaalani'nda,
Fraport IC ictas Antalya Havalimani
Terminal Yatirim ve isletmeciligi A.S.
7- Adnan Menderes Havaalani'nda,
Celebi Hava Servisi A.S.
8- Mugla Milas Bodrum Havaalani'nda,
HAVAS Havaalanlari Yer Hizmetleri A.S.
9- Adnan Menderes Havaalani'nda,
TAV izmir Terminal Isletmeciligi A.S.
10- Hezarfen Havaalani'nda
AYJET Anadolu Yildizlari Hava
Tasimacihgi ve Ugus Egitimi
Hizmetleri A.S.
11- Antalya Havaalani'nda,
SIK-AY Hava Tasimacilik A.S.
12- Antalya Havaalani'nda,

Guines Ekspres Havacilik A.S.
(SUN EXPRESS)

13- Antalya Havaalani'nda,

HAVAS Havaalanlari Yer Hizmetleri A.S.

14- Sabiha Gok¢en Havaalani'nda,
Sabine Gok¢en Havalimani
Yatirim Yapim ve Isletme A.S.

15- Antalya Havaalani'nda,

TGS Yer Hizmetleri A.S.

16- Mugla Dalaman Havaalani'nda,
HAVAS Havaalanlari Yer Hizmetleri A.S.

17- Antalya Havaalani'nda,

Adriyatik Tagimacilik LTD. STi.

18- Mugla Dalaman Havaalani'nda,
DHMi Genel Midiirliigi Dalaman
Havalimani Basmudurluga

19- Antalya Havaalani'nda,

Celebi Hava Servisi A.S.

20- Atatlirk Havaalani'nda,

S Sistem Lojistik Hizmetler A.S.

21- Mugla Milas Bodrum Havaalani'nda,
Celebi Hava Servisi A.S.

22- Adana Havalimani'nda
TGS Yer Hizmetleri AS.

23- Adnan Menderes Havaalani'nda
TGS Yer Hizmetleri A.S.
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BUYUK TAARRUZ'DA

TURK HAVA HAREKATI

Yeni Tiirkiye’nin lideri Atatiirk, Kurtulus Savasi’nda hava giiclinii 0nemsemis,
savas sonrasinda da 1925 yilinda; “Tiirk Tayyare Cemiyetini” kurdurarak bu alanda
Tiirkiye’nin kendi kendine yetecek bir duruma getirilmesini amaclamistir. Ayrica
“Goklerde bizi bekleyen yerimizi almak zorundayiz. Yoksa o yeri baskalar istila eder
ve iste o zaman bu lilke ve millet elden gider.” Veciz soziiyle, gelecekte savaslarin
goklerde olacagini ve hakimiyetin goklerde oldugunu vurgulamistir.
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slireli ugusunu bagariyla tamamlama-
s1, havacilik tarihinde bir doniim nok-
tast oldugu gibi, savas ve silah teknolojisi
acisindan da yeeni bir ¢1gir agmisti. Ugak
bir savag araci olmus, Osmanli bu yoniiy-
le ucagi 1911°deki Trablusgarb savaginda
kendisine kars1 kullanildiginda tanimustr.
Yirminci yiizyihn ilk on yilinda hava-
cihigin Avrupa’da gostermis oldugu biiyiik
gelisme Osmanli Devleti’nin dikkatini ¢ek-
misg, bu gelismeleri takip etmek icin bazi
heyetler gondererek kara ve deniz kuvvet-
leri yaninda, liciincii askeri kuvvet olarak
hava giiclinii kurmanimn planlarini yapmis-
tir. Mahmut Sevket Pasa havacilik alanin-
da teskilatlanma gorevini Yiizbasi Siireyya
Bey’e vermisti. Bu ¢ergevede yapilan galig-
malarla, Osmanli Devleti biitiin olumsuz-
luklara ragmen diinyada havacilik teskila-
tin1 olugturan ilk devletlerden biri olmustu.
Ugak bir savas araci olarak, tarihte ilk
defa Italyanlar tarafindan Libya’da Tiirk
Kuvvetlerine kars1 kullanilmust1. Tiirk Ha-
vaciligi ise, Birinci Diinya Savagi’nda bii-
yiik oranda Alman kontroliine birakilmis,
Mondros Miitarekesi sonrasinda diigman
isgalinin sebep oldugu karigiklik ve sagkin-
lik glinlerinde, birlikler dagilmis ve hemen
hemen sahipsiz kalmisti. Savagin son yilin-
da Filistin Cephesi’nin ¢okmesi ve 30 Ekim
1918’de Mondros Miitarekesi’nin imzalan-
masindan sonra, Filistin’den g¢ekilen hava
birlikleri Konya’da, Irak Cephesi’nden
¢ekilen kiiciik bir hava birligi de Elazig’da
konuslandirlmisti. Onemli sayida ugak
malzemesi ve ugak Istanbul’da (Yesilkoy)
toplanmugts. Istanbul’a gelen Ingiliz ve
Fransiz Hava birlikleri, Yesilkoy’iin kuze-
yindeki Safrakdy Tayyare Istasyonu ve te-
sislerini iggal etmislerdi. Buray1 terk eden
Tiirk havacilari, kurtarabildikleri ugak ve
malzemeleri deniz yolu ile Anadolu Ya-
kasindaki Maltepe’ye nakledilmislerdi.’
Deniz Tayyare Istasyonu’nun Yesilkéy
Feneri dogusundaki ugak ve malzemeleri
de Bahriye Nezareti’nin Hali¢’teki deniz
ambarma taginmistt.” Almanlarin  ayril-
mast ve miitareke hiikiimlerinden dolay1
terhislerin yapilmas1 sonucunda, havaci-
lik teskilati iglevini kaybetmisti. Harbiye
Nezareti, bu durumda yeni bir hava teski-
latinin  kurulmasi zorunlulugu hissetmis
ve yeni teskilatlanmada Balon Olgme gibi
bazi subeleri kaldirmisti. Daha sonralar1 bu
ucaklar, Anadolu’daki Mili direnise karsi
Istanbul’da olusturulan Kuvay-1 Inzibatiye
Teskilati’nin hizmetine sunulmustu. Damat
Ferit Kabinesi, Istanbul-Maltepe Istasyonu
ugaklarimin Kuvay-1 Inzibatiye’ye katilma-
sin1 istemisti. Boylece Anadolu’daki Milli

1 903 yilinda motorlu bir ugagin kisa

Mahmut Sevket Pasa

Kuvvetlere karsi ucaklarla beyanname ati-
labilir, hatta gerekirse bombalama amaciyla
da kullanilabilirdi. Bu sebeple dnce Malte-
pe Tayyare Istasyonu’ndaki ugaklardan bir
kag¢imnin ugusa hazirlanmasi i¢in izin verildi.
Ancak Anadolu’daki Milli Miicadele’ye
katilma arzusunda olan havacilar aralarinda
gizlice anlagarak bu firsattan faydalanma
hazirliklarina baglamislarken, bu faaliyetle-
ri hiikiimet tarafindan fark edilmis ve ugus
izinleri geri alinmigt1.?

16 Mart 1920°de, Istanbul’un Itilaf
Devletlerince resmen isgal edilmesinden
sonra, Maltepe Istasyonu’nda bulunan
Tirk Havacilari, tehlikeli sartlar altinda
Anadolu’ya gegmeye baglamislardi. Yu-
karida da ifade edildigi gibi, bu sirada
Maltepe Meydani’nda mubhtelif cinsten 45
ucak bulunmaktaydi ve bunlarin yarisindan
fazlasi ugabilecek durumdaydi.* Bu ugaklar
Milli Miicadele igin dnemli bir gii¢ say1-
lirdi. Ancak ugaklart Anadolu’ya kagirma
planlar1 bagarili olamadi. Bunun sonucunda
Tegmen Avni (Okar), Ustegmen Muhsin
(Alpagot), Ustegmen Emin Nihat (Sozeri),
Ustegmen Rafet, ayrica astsubay ve sivil-
lerden Pilot Hayri Hoca, Vedihi Makinist
Esref gibi bir kisim havacilar Mudanya-
Bursa yoluyla Konya Tayyare Istasyonu’na
katildilar. Geri kalan havacilar Istanbul’da
kendilerini tantyan Ermenilerce ihbar edile-
rek Arapyan Hant’na hapsedilmislerdi. Ya-
kalanamayanlar da daha sonra Anadolu’ya
Milli Miicadele’ye katilmuslardi. Ingilizler
bu gelisme iizerine Maltepe Istasyonu’nu

B TARIH

Fazl Bey

isgal ederek ucak ve malzemeleri tahrip, bir
kismini da miisadere etmiglerdi. Maltepe
Istasyonu’nda bulunan 43 ugagn yarisin-
dan ¢ogu ugar durumda olmasma ragmen
bu ucaklardan higbiri Anadolu’ya gegirile-
memisti.’

Tiirk Ordusu Mustafa Kemal onderli-
ginde biiyiik taarruza hazirlanirken, ha-
vacilik teskilatinin da buna paralel bir
faaliyet i¢inde oldugu goriilmektedir. Sa-
karya Zaferi kazanilmis olmasina ragmen,
Yunan Ordusu’nun Anadolu’dan atilmasi
icin hazirliklar devam etmekteydi. Milli
Miicadele’yi yoneten Mustafa Kemal’in
amaci eksiklikleri giderilmis, en azindan
diigmanm imkanlarina yaklagmis bir or-
duyla taarruza kalkmakti. Daha 6nceki mu-
harebelerde verilen biiyiik kayiplarin, silah,
arag ve gereg¢ bakimindan eksikliklerin gi-
derilmesi i¢in yaklagik bir y1l siiren bir ha-
zirlik dénemine girilmisti. Mustafa Kemal
kesin taarruz i¢in bu hazirliklarin bitirilme-
si gerektigini diisiinmekteydi.

Birincisi ve en &nemlisi milletin buna
hazirlanmasi, ikincisi meclisin, halkin,
milletin bu iradesini kararlilik ve cesaretle
ortaya koymasi, iigtincii olarak da diismana
kars1 savasacak ordunun hazirlikli olmasi
gerekmekteydi.®

16 Mart 1920°de, Istanbul’un Itilaf Dev-
letlerince resmen isgal edilmesinden sonra,
Maltepe Istasyonu’nda bulunan Tiirk Ha-
vactlari, tehlikeli sartlar altinda Anadolu’ya
gecmeye basglamiglardi. Bu sirada Malte-
pe Meydani’nda muhtelif cinsten 45 ugak
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bulunmaktayd: ki bunlarm yarisindan
fazlasi ugabilecek durumdaydi.” Ancak
Anadolu’ya ugaklarla kacis planlar1 ba-
sartli olamadi. Bunun sonucunda Tegmen
Avni (Okar), Ustegmen Muhsin (Alpagot),
Ustegmen Emin Nihat (Sézeri), Ustegmen
Rafet, ayrica astsubay ve sivillerden Pilot
Hayri Hoca, Vedihi Makinist Egref gibi bir
kisim havacilar Mudanya-Bursa yoluyla
Konya Tayyare Istasyonu’na Kkatildilar.
Geri kalan havacilar Istanbul’da kendi-
lerini taniyan Ermenilerce ihbar edilerek
Arapyan Hani’na hapsedilmislerdi.Yaka-
lanamayanlar da daha sonra Anadolu’ya
Milli Miicadele’ye katilmislardi. ingilizler
bu gelisme iizerine Maltepe Istasyonu’nu
isgal ederek ucak ve malzemeleri tahrip, bir
kismin1 da miisadere etmislerdi. Maltepe
Istasyonu’nda bulunan 43 ugagn yarisin-
dan ¢ogu ucar durumda olmasina ragmen
bu ucaklardan hi¢biri Anadolu’ya gegirile-
memigti.?

Yunan ileri harekati sirasinda, Usak ve
Bursa bolgesindeki Tiirk birlikleriyle igbir-
ligi i¢in Usak ve Eskisehir’e birer tayyare
miifrezesi gonderilmek istenmisse de, bu
tarihte elde kara birliklerini destekleye-
bilecek nitelikte ucak bulunmadigindan
istenilen hava destegi saglanamamisti.
Istanbul’dan Anadolu’ya gecebilen hava-
cilar Konya Tayyare Istasyonu’nda toplan-
mig, meveut ucaklar cins ve tiplerine gore
smiflandirilmig ve imkanlar 6l¢iisiinde ona-
rilmaya baglanmisti. Ancak bircogu malze-
me bulunmadigindan tamir edilememisti.’
Bu sirada memleketin diinyayla baglanti-
sinin kesilmis olmasi, ucaklar i¢in gerekli
malzemenin temin edilmesine imkan ver-
miyordu. Bu sartlar altinda ugaklarmn bir
kisminin ugar hale getirilmesi i¢in bilyiik
caba gosterilmis, Konya’daki imalathane-
lerle isbirligine gidilmisti."

Bu imkansizliklar i¢inde Karadeniz’de,
ozellikle Bogaz’in kontrolii igin, 6 Kasim
1921’de Amasra’da da bir Deniz Tayya-
re Istasyonu kurulmus, kumandanligna
Sami Bey atanmis ve bir kisim subaylar
burada gérevlendirilmis, ilk etapta Tnebo-
lu’daki ii¢ ucak buraya getirildikten sonra
Almanya’dan da Trabzon-Samsun yoluyla
ucaklar getirilmisti.

Sakarya Zaferi’nden sonra, mevcut
askeri kuvvetler mithimmat bakimindan
diismani takibe ve kesin sonug alacak du-
rumda degildi. Sakarya Savasi’ndan Biiyiik
Taarruz’a kadar gegen yaklagik bir yillik
slirede, hava kuvvetlerinin giiclendirilmesi
icin Almanya’ya Saffet Arikan bagkanligin-
da bir heyet gonderilmis ve 29 adet ucak
satin alinmisti. Almanya’dan gizlice alinan
av ve kesif ugaklartyla bunlara ait malzeme
ve techizat Rusya’nin Baltik limanlarina ta-
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sinmis, oradan trenle Novrosisk Limani’na
getirilmig," diigman ablukasi nedeniyle
deniz yoluyla direk Samsun’a gétiiriileme-
mig, Sahin Vapuru’yla Trabzon’a, oradan
da Samsun’a taginmusti.'? Cesitli yollar ve
vasitalarla getirilen ucaklarin baginda bir
sorumlu bulunmadigindan, Samsun’a ge-
tirildiklerinde bir ¢ogunun harap durum-
da oldugu goriilmiistii. Bununla birlikte,
ucaklarm hazirlanarak Konya’ya ugurul-
masi igin pilot ve makinistler Samsun’a
gonderilmis, ancak biitiin ¢abalara ragmen
bu ugaklardan sadece ikisi onarilarak cep-
heye gonderilebilmisti.' Fransa'yla yapilan
Ankara Antlasmasi’ndan sonra, Fransiz
Hiikiimeti’yle Ankara Hiikiimeti arasinda
goriigmeler baglamisti. Ancak Fransa’nin
Ankara Hiikiimeti'ne yardim yapabilme-
si i¢in, miittefikleriyle giristigi taahhiit-
ten donmesi gerekiyordu. Zira, Londra
Konferansi’nda Tiirk-Yunan gatigmasinda
tarafsiz kalinmas1 hususunda Itilaf Dev-
letleri aralarinda anlagsmiglardi. Sirketlerin
silah satiglarina bir engel olmadigi husu-
sunda Miittefikler Yiiksek Konseyi karari
¢ikinca, Ankara bu konudaki girisimlerinde
biiylik dlgiide rahatlamigti. 1922 Martinda
Istanbul’da Fransiz Konsoloslugu’nda me-
mur olarak ¢alisan bir Fransiz vatandasi,
Disisleri Bakani Yusuf Kemal Bey’e mii-
racaat ederek, Anadolu’da elli bin lira ser-
mayeli bir ticari nakliyat-1 havaiye sirketi
kurmalar1 durumunda, Fransa’dan pilotlari
ile beraber otuz bes adet harp ve kesif tay-
yaresi aldiktan bir ay sonra, sirketin iflasi-
ni1 isteyip biitin malzemesiyle orduya terk
edebileceklerini, sayet istenirse Fransiz pi-
lotlarm muallim olarak orduda kalabilecek-

lerini beyan etmisti. Bu teklif, T.B.M.M’ de
12 Mart 1922°de Icra Vekilleri Heyeti ka-
rartyla onaylanmigts.'* Ayrica, 1922°de yine
on adet ucak, yedek motorlar ve diger ilgili
malzeme ile birlikte Gruenblatt ve Comly
adli iki Fransiz vatandasimim ortak oldugu
bir Fransiz sirketine birakilmis, onlar da
bu malzemeyi kadastro ¢aligmalarinda kul-
lanilmak iizere kadastro miidiiri Mehmet
Sevki Bey’e devretmislerdi.'”” Bu doénem-
lerde Ttalya Ankara Hiikiimeti’ne silah ka-
cake¢iligina g6z yummak, bazen de aracilik
etmek yoluyla yardim ediyordu. Rosini
Kumpanyas1 adh Italyan sirketi ile yapi-
lan bir anlagmayla ilk olarak ii¢ adet ugak
malzemesi Napoli’den 10 Eyliil 1921°de
hareket etmisti. Daha sonra 20 adet Spat
av ucagl i¢in anlagmaya varilmis, bu ucak-
lar Sicilya adli vapurla Mersin Limani’na
oradan da Konya’ya gonderilmisti.'® Ancak
bu dénemde satin alinan ugaklarin getirilip
cephede kullanilmasi biiyiik sikintilarla
gerceklesebilmisti. Bati Cephesi Komu-
tan1 Ismet Indnii’niin 61., 24. ve 1. Firka
Kumandanliklarima  gondermis  oldugu
sifrede,”Yarin (11.04.1921) hava miisait
olursa, Italyanlardan satin alinan bir tayya-
remiz, Bolu’dan Eskisehir’e getirilecektir.
Tayyarede Itilaf Hiikiimetine ait isaret bu-
lunmas1 muhtemeldir. Bir kaza vukuuna
meydan verilmemesini rica ederim.”"’ ifa-
desi bunun bir drnegidir.

Fransa ve Italya’dan satin alinan bu
ucaklarin iizerinde makineli tiifek bulun-
muyordu. Bu ugaklar Ankara Hiikiimeti’ne
sattlirken ozellikle iizerlerindeki silahlar
sokiildiigii icin, Konya Meydani’ndaki as-
keri depoda, Birinci Diinya Savasi’nda Al-



man ugaklarindan kalma makineli tiifekler
takilmistt. Ugaklarin tecriibeleri yapildik-
tan sonra, ugusa hazirlanabilenler cepheye
gonderiliyordu.'®

Hava Kuvvetleri’nin gii¢lendirilmesi
icin hiikkiimetin yaptig1 girisimlerin yani
sira sahsi yardimlarda da bulunulmustu.
174. Piyade Alayr’nin subaylari maagla-
rindan para yardiminda bulunarak bir ugak
satin almig ve ucaga 174. Alay ismi veril-
misti."” Diger bir vatansever Erzurumlu Na-
zif Bey® de komisyoncular araciligiyla ii¢
ugak alip orduya armagan etmisti. 2! Tiirk
Ordusu bu ugaklari Erzurumlu Nazif I-1I-I1I
olarak adlandirmigtir. Bu ugaklarin orduya
tesliminden sonra Atatiirk, Bat1 Cephesi
Komutam Ismet Inénii, B.M.M. Baskanlk
Heyeti’'nden Adnan ve Hasan Fehmi Beyler
Nazif Bey’i telgraflarla kutlamiglard:.

Hava birliklerinde ugaklarin onarilmasi
icin gerekli olan malzeme de hemen hemen
hi¢ yoktu. Bu malzemeler ya yurt disindan
gizli veya kagak yolla getiriliyor veya iggal
ordusu mensuplarindan para karsili1 temin
ediliyordu. Ornegin ugak yakitinin temini
iki yoldan saglanabilmekteydi. Bir kismi
Rusya’dan alinirken bir kismi da yiiksek
fiyatlardan [talyanlardan almmaktaydi.
Ancak ugak bombalarinin yurt digindan
alinmast miimkiin olmuyordu. Bu durumda
7.5 kg lik top mermilerinden ugak bombasi
yapilmaya ¢aligilmisti.??

Biiyiik Taarruz Oncesi

Tiirk Hava Kuvvetlerinin

Faaliyetleri

Bilindigi iizere 1922 yil1 diismana kesin
darbenin indirildigi yil olmustur. Bu ba-
kimdan Tiirk Silahli Kuvvetleri’ni zafere
ulastirmak igin kuvvetlendirme ¢aligmala-
rina biiyiik 6nem verilmisti. Hazirlik aga-
masinda orduyla isbirligi ile gorevlendiri-
len Tiirk hava birliklerini basarili kilmak
icin malzeme, techizat, ugcak ve personel
bakimindan takviye edilmesi suretiyle bir-
liklerin muharebe giiciiniin artirilmasina
calistlmisgti. Egitim ve ikmal i¢in yapilan
calismalara paralel olarak teskilat bakimin-
dan da farkli alanlarda ¢aligmalarda bulu-
nulmus, ilk olarak Mili Miidafaa Vekaleti,
Sakarya Meydan Muharebesi’nden sonra
ucgusa hazirlanabilecek on {i¢ ucagin ona-
rilmasina, Kiitahya-Eskisehir Muharebeleri
sirasinda II. Tayyare Boligii'ne katilarak
lagvedilen 1. Tayyare Boligii’niin yeni-
den olusturulmasma ve kalan ugaklarin da
Konya’da Kuvay-1 Milliye Midiiriyet-i
Umumiyesi’ne birakilmasina karar vermis-
ti. Ayn1 zamanda Bat1 Cephesi Komutanli-
g1, May1s 1922°de iki béliige ilave olarak,
figlincii bir boliigin de teskil edilmesini
istemisti. Bat1 Cephesi’nde teknik islerin

yiiriitiilmesi i¢in II. Tayyare Boligii Komu-
tan1 Yiizbas1 Fazil’in tayyare miifettisi ola-
rak cephe karargahina atanmasi ve Kuvay-i
Havaiye Miidiiriyeti’nin lagvedilmesi tek-
lif edilmisti. Ancak teklifi inceleyen Milli
Miidafaa Vekaleti, genelde uygun bulmakla
beraber elde yeteri kadar ugak ve malze-
me bulunmadigindan, kurulmasi istenen
tiglincii bir boliigiin olusturulmasina imkan
olmadigin1 cephe komutanligina bildirdi.
Bu arada I. Boliik’iin yeniden kullanilma-
sina yonelik caligmalara hiz verilmisti. Di-
ger taraftan, Fransizlardan teslim alinarak
Konya’ya getirilen 10 adet Breg tipinde
iki kisilik kesif ucaklarindan ugusa hazir-
lanan dort ugakla Birinci Tayyare Boliigii
olusturularak 21 Mayis 1922°de ugurulmak
suretiyle Aksehir’e gonderildi. Boylece
Bat1 Cephesi Komutanlig1 emrinde iki ugak
boliigii faaliyete gegmis oluyordu. Ayrica
ftalyanlardan satmn alinan ve Almanlar-
dan alinarak Samsun’a getirilen ugaklarin
hazirlanmasma hiz verilmisti. Milli M-
dafaa Vekaleti, bu hazirliklar agamasinda
baz1 degisiklikler yapilmas: goriisiiyle, ilk
olarak, 5 Temmuz 1922 tarih ve 13493
sayili vekalet emriyle Kuvay-1 Havaiye
Miidiiriyet-i Umumiye’si lagvetmis ve ye-
rine Konya’da Kuvay-1 Havaiye Miifettis-
ligi kurulmustu. Ayrica, Adana’da bulunan
ucak okulu Konya’ya nakledilmis, ancak
Konya’nin deniz seviyesinden yiiksekligi
ve meteorolojik sartlarin pilotaja uygun ol-
mamasi nedeniyle okul yeniden Adana’ya
nakledilmigti. Diger taraftan, Konya’dan
getirilen bir istasyon kurulmus ve istasyo-
na bir tayyare tamir fabrikasi baglanmis,
Ankara’da yeniden bir hava malzeme de-
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posu kurulmugtu.®

20 Agustos 1922 giinlinden itibaren
kesif ucaklart bagarili uguslar yaparken av
ucaklar1 da hatlarimizin gerisinde devri-
ye uguslarina baglamiglardi. Av uguslarina
verilen ana gorev cephe boyunca devriye
ucusu yaparak diisman kesif uguslarinin
hatlarimizin gerisine ge¢mesini engellemek
ve diismanin yapilan hazirliklar hakkinda
bilgi sahibi olmasina imkan vermemekti.**

Biiyiik Taarruz’dan dnce Cephe Tayyare
Boliigii niin kuvvetlendirilmesi i¢in Fransa,
ftalya, Almanya’dan alman ilahlarm monte
edilmesine ve ugusa hazirlanmaya calisilan
ucaklardan faal duruma getirilenler Ak-
sehir’deki boliik merkezine gonderilmek-
teydi. 1922 yilinin Agustosu’nda boligiin
is gorebilir ugak sayisi yedisi kesif ve iicii
av olmak iizere ona yiikselmisti. Ordularin
emrinde bulunan kesif miifrezelerinin, mal-
zemesizlik yiiziinden bilyiik bir kisminin
onarimlart yapilmamaktaydi.?

Cephe Komutanlig1 taarruz oncesinde
hazirliklara hiz vermis, bu sirada cephe
Tayyare Boliigii'ne ileri meydanlara intikal
icin 19 Agustos 1922°de su emir gonderil-
misti:?

“1. Aksehir’de bulunan Cephe Tayyare
Boligii 20 Agustos 1922°de dort kesif uca-
gin1 havadan Cay’da hazirlanmis olan mey-
dana nakledilecek ve bundan sonra kesifle-
rini Cay’dan yapacak, diger iki kesif ugagi
Aksehir’de vazifeye hazir bulunduracaktir

2. Hazirlanmakta olan av ugaklar1 der-
hal Cay’a nakledilecektir.

3. Diigman ugaklarmi goéren biitiin bir-
likler vakit kaybetmeden telefon hatlarin-
dan oncelikle istifade ederek bunlarin mik-
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tarm1 ugus istikametlerini ve yiiksekligini
caydaki Tayyare Boliigiine bildireceklerdir.
Ordularm bu hususu emniyetle isletmeleri
rica olunur”

Bu emri alan Cephe Tayyare Boligi
20 Agustos’ta Cay’a intikal ederek kesif
gorevlerine baslamist1. Biiyiik Taarruz 6n-
cesinde Cephe Komutanlig1 kesif ugusuna
¢ok Onem vermis, diigmanin yer degisim-
lerinin izlenebilmesi i¢in dogal olarak ko-
mutanligin yeni kararlar almasina neden ol-
mustu. Bu nedenle diismanin durumu ciddi
bir sekilde takip edilmesi gerekiyordu. Bii-
yiik Taarruz dncesinde diigmanin ciddi bir
sekilde takip edilmesi geregi, ugaklarla ya-
pilacak kesif uguslarinin 6nemini arttirmais,
bu cercevede Komutanlik¢a yeni kararlar
alinmig ve degisik stratejiler uygulamisti.

Biiyiik Taarruz

Savagin bagladigi giin itibariyla iki ta-
rafin hava giiciine baktigimizda, Tiirk ta-
rafinin 10 adet tam is goriir ugag1 varken,
isgalci Yunan Ordusu’nun 50 adet faal uga-
g1 bulunmaktaydi.”” 25 Agustos 1922 giinii
Batt Cephesi Komutanligi’ndan Cephe
Tayyare Boliigii'ne verilen emirde;

“26 Agustos 1922 tarihinden itiba-
ren ordularin genel taarruza baslayaca-
g1, 26 Agustos giini saat 06.00-08.00
arasinda diigman ihtiyat gurubunun ve
Afyonkarahisar’in giiney bolgesindeki diis-
man birliklerinin durumunun kesfedilecegi,
Av ugaklarini 6zellikle Afyonkarahisar ve
bat1 bolgesinde ucarak diigmanin kesif faa-
liyetlerine mani olmasi, saat 10.00 da ayn1
vazifenin tekrar edilmesi”? bildiriliyordu.

26 Agustos giinii hava bulutlu olmasina
ragmen ugaklarimiz Altintas, Doger ve Af-
yon bolgelerinde ugus yapmayi basarmis-
lard1. Kesif ucaklari kendilerinden istenen
biitiin gérevleri tamamlamig ayrica segilen
o6nemli hedefler lizerine bomba taarruzun-
da da bulunmustu. Av ugaklari da giin bo-
yunca yaptiklari devriye uguslari sirasinda
dort defa diisman ucaklariyla karsi karsiya
gelmisler, girigilen hava satagmalarinda 3
diisman ucagi hemen kendi hava hatlarmimn
gerisine indirilmis, bir diisman ucagi da
boliik komutani Yiizbagi Fazil tarafindan
Afyon’un Hasanbeli Kasabasi civarinda
digtirilmiistii.?

27 Agustos giini Bati Cephesi
Komutanligi’nca kesif yapilmasi igin veri-
len emir tizerine Yunanlilarin Afyon’un gii-
ney ve giineybatisindaki mevzilerinin Tiirk
birliklerinin eline gectigi ve diismanin sag
kanadinin ¢okertildigi tespit edilmisti.*’

28 Agustos 1922’de Afyon’un diigman-
dan alinmast tizerine daha fazla kesif yap-
mak amaciyla Cephe Tayyare Boligii niin
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Cay Meydani’'ndan Afyon’a intikal emri
verildi. Yine ayni giin 4 Yunan ucag1 Dii-
zagac Bolgesi’nde bombali saldirida bulun-
mus, 23 tiimen ve kolordu topgu taburundan
2 sehit vermis, 25 asker de yaralanmugti.’!
29 Agustos 1922’de Cephe Komutanligi
Tamirhanesi, malzeme deposu ve bir kisim
er Cay’da, ugaklarla ugus personeli, akar-
yakit, pek az malzeme ve Boliik ugus kade-
mesiyle Afyon’da bulunuyordu.

30 Agustos 1922 de hava yagmurlu ve
bulutlar oldukg¢a algak oldugundan gekil-
mekte olan diismana bir hava taarruzu ya-
pilamadi. 31 Agustos giinii boliigiin biitiin
ucaklar1 diisman1 bombalamak igin hazir-
lanmigsa da hava cok firtiali oldugundan
bombardiman gorevi yapilamadi. Ancak
biitlin olumsuzluklara ragmen 30-31 Agus-
tos giinlerinde kesif ucuslari yapilmusti.
Ucgaklarin 31 Agustos tarihli raporlarina
gore, diisman Dumlupinar’da tutunamayip
perisan bir halde Usak istikdmetine dog-
ru gekilmekteydi.*> 31 Agustos saat 07.00
ve 08.00°da Eskisehir ve Usak Bolgesi’ne
gonderilen kesif ucaklarinin verdigi rapor-
lara gore de; “Eskisehir Bolgesi sisli, Kizil-
tas Deresi ve daglari tamamen bulutlu ol-
dugundan iyi bir gozetleme yapilamadigi,
Doger-Seyitgazi Eskisehir yollarinda bir
faaliyet goriilmedigi, Banaz Istasyonu ile
Kapaklar Istasyonu arasinda batiya yiiriiyen
iki tiimen kadar bir kuvvet goriildiigii, bu
kuvvetin karigik smiflardan bir ¢ok kollar
halinde demir yolu kenarindan yiiridiigii
ve kolbagimin Kapaklar Istasyonu’nu gegti-
g1, demiryolu bekleme binas1 kuzeyinde ve
dogu sirtlarinda iki alay kadar siivarinin da-
ginik bir durumda goriildiigii, Usak’ta tren
faaliyeti olmadig1 gibi vagon ve makine de
bulunmadi§1, Banaz’da yalniz bir tren go-
rildiigii” anlagilmigt1.®® 1 Eylill’de havanin
diizelmesiyle toplam on ii¢ ugus gergekles-

tirilmig, sabah yapilan kesif uguslarindan;
“Usak ve Eskigehir’in yanmakta oldugu,
Usak’tan battya dogru daginik yiiriiyis kol-
larinin gitmekte oldugu, diigmanin Usak’m
dogusundaki mevzileri ele gecirdigi, bir
yiirliyiis kolunun saat 6.30°da batidan Ka-
rakuyu Istasyonu’na varmakta oldugu;
yangin dumanlarindan Eskisehir bolgesin-
de bir sey goriilemedigi Usak’a giden bir
av ucaginin heniiz donmedigi, Bozhdyiik’te
ii¢ lokomotif ile 150 kadar vagonun ve bazi
perakende erlerin goriildiigli” 6grenilmisti.
Ayni giin Usak alininca Bati Cephesi Ko-
mutanligl Afyon’daki béliikten bir miifre-
zenin Usak’a gonderilmesini istedi.**

2 Eylil’de Alasehir, Eskisehir-Inonii
bolgesinde yapilan kesif ucuslart sonucun-
da, Inénii Koyii’niin hemen dogusunda bir
stivari alay1 ile giiney tepelerinde bazi bir-
liklerin goriildiigii, kdy ile istasyon arasinda
150 kamyon, istasyon civarinda 200 araba-
lik bir ulagtirma kolu, istasyonda 20 va-
gonluk bir tren bulundugu, Cukurhisar’dan
Inénii’ye bir taburun, Bozhdyiik’e de da-
ginik bir halde bagka bir taburun gitmekte
oldugu, Eskisehir-Cukurhisar Sosesi’nde,
Cukurhisar’a 10 km mesafede demiryolu
giineyinden sirtlar takiben giden Eskigehir-
Inénii yolu iizerinde muntazam iki tiimenin
Inénii’ye yiiriiyiiste olduklari, kuvvetleri-
mizin Eskigehir’e dogru yiirimekte oldugu
bilgileri alimmist1.>* Ayni giin Komutanlik,
boliigiin kalan kisminin da Usak’a naklini
emretmisse de malzemenin biiyiik bir kis-
m1 heniiz Cay’da oldugundan, Boligiin bu
ileri harekati miimkiin olmamust1.>®

3 Eylil ginii de wucaklar Cephe
Komutanligi’nin emriyle diismanin cekil-
mesini izlemislerdi. 4 Eyliil giinii Afyon
meydanindan kalkan 3 av ve 5 kesif uca-
g1 Usak Meydant’na inmisti. Boliiglin yer
hizmetlerine bakan kademesi heniiz Usak’a



gelmediginden, Usak Meydani’nda bulu-
nan ugaklar gorev yapamiyorlardi. Ucus
icin gerekli yakit Afyon’dan Usak’a 24
saatte giigliikle ulastirilabilmisti. Ozellikle
yer hizmetlerini yapan tasitlar ¢ok eski ol-
duklarindan ileri meydanlara nakil ¢ok zor
oluyordu. Bu zorluklar nedeniyle Boliik
gorevlerini giigliikle yapabilmekteydi. Th-
tiyaglar list makamlara iletilmekle beraber
Cephe Komutanligi bunlari karsilamakta
bityiik sikintilar ¢cekmekteydi. 5 Eyliil’de
kesif ugusu i¢in kalkan ugak, motor ari-
zast meydana Salihli-Alagehir arasinda
mecburi inig yapmak zorunda kalmugti. 6-7
Eyliil giinlerinde ugus yapilamamuis, 8 Ey-
lil 1922°de boliigiin Salihli’ye intikal etti-
rilmesi istendiginden, 9 Eyliil’de iki kesif
ucagi Salihliye intikal ettirilmistir. 9 Eylil
Tiirk Ordusu’nun Izmir’i geri aldig1 giin-
diir. 10 Eyliil’de hava faaliyeti olmamist1.’?

11Eylil’de Cephe Boligi diisiiriilen
ve Onemli hasar gormeyen Yunan kesif
ucag: ile Usak’taki 2 av ugagimi Salihli’ye
getirmisti. Malzeme ve egyanin bir kis-
mi da kamyonlarla getirilmisti. 13 Eyliil
giinii ugaklar ugurularak Izmir’e gotiiriil-
mek istendiyse de arizalar yiiziinden tek-
rar Salihli’ye donmek zorunda kaldilar.
Salihli’de birakilan 4 av ve 2 kesif ucagi
tamir edildikten sonra 14 Eyliil’de Izmir’e
dogru ugurulmuglar, ancak bunlardan ikisi
[zmir yakinlarmda zorunlu inis yapms, sa-
dece bir tanesi Izmir’e varmsti. 23 Eyliil
giinii miizakere heyeti Izmir’de ateskes gé-
riismeleri i¢in bulundugundan sehir tizerin-
de algak irtifada ugus yapilmasi i¢in Cephe
Komutanligi emir vermisti. Ayni amagla
24 ve 25 Eylil’de de uguslar yapilmigtr.®®
Kuvay-i Havaiye Miifettigligi Biiyiik Taar-
ruz ve diigmanin takibi siiresince Tayyare
Boliigii’niin faaliyetlerini 23 Eyliil’de bir
rapor halinde Milli Miidafaa Vekaleti’ne

sunmustur. Bu rapor 6zetle s6yleydi;*

“1.Yeni gelen ve makineli tiifekleri ta-
kilan spat ucaklari 25-26 Agustos 1922
giinlerinde hava Ustinliigii saglamistir.
Diigman kesif ugaklar1 kesfe devam ede-
mediginden harekatimiz ortili kalmis ve
kendi ugaklarimiz miikkemmel sekilde ke-
siflerini yapmislardir.

2 Kesif ugaklar iki tarafin durumunu
kusursuz olarak tespit etmig ve umumi cep-
he durumu hakkinda ¢ok faydali bilgiler
vermislerdir.

3.Kesif ugaklarmin ilk diisman ¢ekil-
mesi bagladigi zaman Yunan Tiimenlerinin
Egert Koyii ve sonrada Usak istikametinde,
kuzey gurubunun Eskisehir Boziiyiik is-
tikametinde, cekilislerini ve bu bdlgedeki
birliklerimizi harekatin1 tam olarak tespit
etmek suretiyle cephe komutanligina ge-
rekli bilgiler vermistir.

4.Cekilen diigman birliklerine tesirli
bomba ve makineli tiifek taarruzlari yapil-
mug ve Ozellikle ¢ekilmenin ilk giinlerinde
Usak’ta bulunan diigman kollarina agir ka-
yiplar verdirilmisgtir.

5 Hareket sirasinda av ucaklarimiz bir
diisman ugagini diislirmiis ikisini de inise
mecbur etmistir.

6.Bat1 Cephesinde diismandan sekiz
adet ugak ve ¢ok miktarda ugak malzemesi
elde edilmisgtir. Ayrica Usak’ta 18240 ugak
bombalari ele gecirilmistir.

7.Harekat boyunca boliigiin cesitli se-
beplerden 4 ugag hasar gdrmiis 3’ii kismen
onartlmistir. Boliigiin bu glinkii kuvveti
16 ugak olu bunlardan iki boliik bir gurup
teskil edilmesi Cephe Komutanliginca arz
edilmigtir. Ayrica Afyon’da 5 Konya’da 2
ucak ugusa hazirlanmustir.

8.Harekatta ve ozellikle ugaklarin ile-
ri meydanlara intikalinde yer hizmetlerini
yapabilecek nakliye ve muhabere miifreze-
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sine ihtiyag vardir.” 11 Ekim’de Mudanya
Miitarekesi’nin imzalanmasiyla Yunanlila-
ra kars1 harekat son bulmus, bundan sonra
hava harekat: da olmamustir.

Sonuc¢

Ucagin bir savas araci olarak ordula-
rin biinyesinde kullanilmaya baglanmasi,
ozelikle ilk kez bizim ordularimiza karsi
Libya’da kullanilmasi, bizim i¢in bir ag1-
dan yararli sayilabilir. Yararli olmustur
¢linkii; Osmanli Devleti ve 6zellikle Mah-
mut Sevket Pasa, bu giiciin 6nemini kav-
ramig ve kisa siirede havacilik alaninda
teskilatlanmaya gitmistir. Ancak Balkan
Savaglar1 ve Birinci Diinya Savas1 igin ge-
rekli ve yeterli bir hava giiciiniin olusma-
s saglayamamisti. Trablusgarb, Balkan
Savaglar1 ve Birinci Diinya Savas siirecin-
de aktif olarak yer alan ve oldukca da yipra-
nan Tiirk Milleti, daha zor sartlarda Kurtu-
lus Savagi yapmak zorunda kaldiginda da,
elindeki imkanlar1 sonuna kadar zorlayarak
savas ve silah teknolojisi ve araglarindan
faydalanmaya c¢alismistir. Kurtulug savagi
icinde olusturulmaya calisilan hava giicii
savag iginde ¢ok verimli olmasa da, hava-
ciligin ve Tiirk havacilifimin alt yapisinin
olusturulmasinda fikri anlamda da 6nemli
bir paya sahiptir. Bahsedilen siirecte ak-
tif olarak yer alan Yeni Tiirkiye’nin lideri
Atatiirk, Kurtulug Savasi’nda hava giiciinii
onemsemis, savas sonrasinda da 1925 yilin-
da; “Tiirk Tayyare Cemiyetini” kurdurarak
bu alanda Tiirkiye’nin kendi kendine yete-
cek bir duruma getirilmesini amaglamigtir.
Ayrica “Goklerde bizi bekleyen yerimizi
almak zorundayiz. Yoksa o yeri bagkalari
istila eder ve iste o zaman bu tilke ve millet
elden gider.” Veciz soziiyle, gelecekte sa-
vaslarin goklerde olacagini ve hakimiyetin
goklerde oldugunu vurgulamistir.
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UYGARLIK VE IMPARATORLAR SEHRI:

ROMA
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Eski diinyaya baskentlik eden, adin1 bir uygarliga ve
imparatorluga veren, kudretin ve altin ¢caglarin sembolii olan
Roma'ya yolculuk etmek, tarihe yolculuk etmekle esdeger...

Mimariden huhuka, sanattan ulasim
ve altyapiya dek medeniyetimizin ulagti-
&1 birgcok yolun baglangi¢ noktasiydi di-
yebiliriz Roma i¢in. Ayn1 zamanda Av-
rupa ve Akdeniz halklarin1 kendi bulusu
olan bir sistem altinda birlestiren, an-
tik zamanlarin 6l¢iitleriyle sinirlar1 ade-
ta sonsuzluga uzayan bir iktidar merke-
ziydi Roma.

Bu kent sadece tarihten ibaret de-
gil elbette. Yasanisi, hayat dolu, capcan-
I1 bir kent Roma. Mistik caddeler, kiigiik
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lokantalar, sokak sanat¢ilarinin renklen-
dirdigi ortamlar, bagira cagira konusan
Italyanlar ve diinyanin dért bir yanindan
bu kenti gérmeye gelen binlerce turistle
dolu...

Her yan tarih

Roma'da goriillmeye deger o kadar
¢ok sey var ki,gezinizi mutlaka en ag bir
hafta siirdiirmelisiniz. Atasoziiniin dedi-
gi gibi; Roma bir giinde insa edilmedi!.
Pigsman olmamak igin sehir turlarina ka-

tilmak ya da gezmeye baslamadan 6nce
haritaya bakarak rotalar ¢izmek dogru bir
se¢im olacaktir. Gezinizi olmazsa olmaz
su on noktay1 igeren sekilde planlayin

Kolezyum

Sehrin simgesi ve Roma
Imparatorlugu'ndan kalan en biiyiik anit
olan Kolezyum, hayvan doéviisleri ve
gladyatorlerin kanli ¢arpigmalarina sah-
ne olan, gérkemli bir biiyiikliikteki arena.
Kolezyum'un M.O. 75-80 yillar1 arasinda



imparatorluk déneminde kanli oyunlara sahne
olan Kolezyum, Roma mimarisinin ulastigi
dorugu yansitan en gorkemli drneklerden

sadece bes yilda inga edildigine inanmak
zor. Bugiin biiylik olglide ayakta olan
Kolezyum'a girmek i¢in oldukg¢a uzun bir
siray1 goze almak gerekiyor.

Roma Forumu

Sehrin en Onemli arkeolojik alan-
larindan biri olan Forum, imparatorlu-
gun siyasi, ticari ve dini merkeziydi.
Sehrih merkezinde bir agikhava miize-
si olan Roma forumu yaya trafigine agik.
Bu muhtesem alani kugbakist gérmek is-
terseniz, Capitol Tepesi en uygun nokta.
Roma Forumu, tipki Istanbul gibi 7 tepe-
ye sahip olan kentin odaginda, Capitol ve
Palatine Tepeleri arasinda kalan bir vadi
tizerine kurulu. Ayni zamanda kentin en
yiiksek noktasi olan Capitol ise Miche-
langelo tarafindan tasarlanmig Piazza del
Campidoglio ile onu gevreleyen ve bu-
giin Capitoline Miizesi olarak hizmet ve-
ren saraylarla bezeli.

Vatikan

1377'den beri Papalarin ikametga-
h1 olan Vatikan'da 288 siitunlu St. Piet-
ro Bazilikas1 bu kii¢iik iilkenin sinirla-
11 i¢ine girdiginizde karsiniza ¢ikan ilk
anit yap1 oluyor. Gérkemli bir meydana
da sahip olan ve tamamlanmasi 120 yil
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ince isgilikleri ve detaylar, blyileyen
heykelleriyle Travi Cesmesi, La Dolce Vita
basta olmak Uzere br ¢ok filme sahne olmus.

siiren ve diinyanin en biiyiik Roman Ka-
tolik binasi olan yapinin karsisinda du-
rurken sarsiimamak miimkiin degil. Va-
tikan ayni zamanda diinyanin en biiyiik
miizeler komplekside sayiliyor. Bazili-
ka, sapel ve saraylarda Michelangelo,
Bernini, Raphael gibi donemin biiyilik
sanat¢ilarinin imzalar1 var. Vatikan'da
en ¢ok zaman ayirmaniz gereken yerler-
den biri de Sistine Sapeli. Sapelin duvar-
lar1 Michelangelo'nun freskleri, Rapha-
el, Perucino ve Boticelli gibi 15. ve 16.
ylizyilin en biiylik sanatgilarinin eserle-
riyle siislii. Vatikan'a kadar gelmisken
biraz ilerideki Sant Angelo Kalesi'ni zi-
yaret edebilir ve Tiber Nehri iizerindeki
tarihi kdpriiden muhtesem manzarayi iz-
leyebilirsiniz.

Trevi Cesmesi

Roma'nin en hareketli caddelerin-
den olan Via del Corso'da ilerlerken, pes
pese Trevi Cesmesi, Ispanyol Merdiven-
leri ve Panteon ¢ikiyor karsiniza. Trevi
Cesmesi'ni ziyaret etmek igin en giizel
zaman aksam saatleri. Muhtesem 1s1k-
landirmastyla ¢esmenin tiim giizelligi bir
kat daha biiyiileyecektir sizi. Cesme sa-
hip oldugu ayrint1 zenginligi ve zarafe-
tiyle olaganiistii bir giizellige sahip. De-
niz temali heykel ve siislemeleri yle {inlii
¢esmeye bir dilek tutarak bozuk para at-
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tiginizda Roma'ya bir kez daha gelecegi-
niz rivayet ediliyor. Cesmede biriken ve
toplanan paralar ise yardima muhtag in-
sanlar i¢in kullaniliyor.

Ispanyol Merdivenleri

Adn1 iist kismuinda bulunan Ispanyol
Elciligi'nden alan merdivenler, Roma'da
turistlerin baglica ¢ekim merkezlerinden
biri olma konumunda. Cigeklerle siislii
ve 138 basamakli bu mermer merdiven-
lerin yapimi 1726 yilinda tamamlanmus.
Merdivenler romantik olmasina romantik
ama; burada muhtemelen biiyiik bir ka-
labaligin i¢ine diisecek ve belki de buna-

lacaksiniz. O yilizden adimlarinizi hizlan-
dirtp, yakinlardaki Condotti Caddesi'ne
yonelin ve kendinizi Roma'nin en eski
kafesi olan Cafe Greco'ya atip bir kahve
1smarlayin.

Panteon

Roma'nin en eski kubbeli yapi-
st ve ugradigi sayisiz talana ragmen bii-
yiik olasilikla diinyanin da en iyi korun-
mus anitsal Roma eseri olan efsanevi
Panteon'u mutlaka ziyaret etmelisiniz.
Bir Pagan tapmag: olarak insa edilen
Panteon adi1 "tiim tanrilara adanmis" an-
lamina geliyor. 43,3 metre ¢apindaki de-



vasa kubbesi bugiin hala diinyanin en bii-
yiik kagir kubbesi olma 6zelligini tastyor.
Panteon'a gelmigken birkag blok 6tedeki
San Luigi dei Francesi'ye de mutlaka ug-
rayin. Diinyanin en biiyiik Caravaggio
resimlerine ev sahipligi yapan bu barok
tarzli kilise ne yazik ki bir¢ok turda goz-
den kag1yor.

Piazza Venezia

Via del Corso'nun bitiminde,
Roma'nin kalbinde yer alan Venezia
Meydani'na er ge¢ yolunuz diisecek-
tir. Ciinki Roma'da biitiin yollar Piezza
Venezia'ya ¢ikar. Meydan iki saraya ve
Victor Emmanuel II Aniti'na ev sahipli-
gi yapiyor. Bunlardan Venezia Sarayi'nin
yapimi 1464'te tamamlanmis ve sehrin
en eski sivil Ronesans binalarindan birisi
olarak miizeye ¢evrilmis. Bonaparte Sa-
ray1 ise daha yakin tarihte insa edilmis ve
ayn1 zamanda kisa bir doénem i¢in Papa
ikametgahi olarak da kullanilmus.

Victor Emmanuel II Amit1

Venezia Meydani'ni domine eden bu
dev amt, Birlesmis Italyanin ilk kral
olan Victor Emmanuel II'ye ithaf edilmis-
tir. 1. Diinya Savasi'nin ardindan yapiya
Mechul Asker Aniti eklenmis. Bembe-
yaz mermerleri ve satafatiyla yapildigi
giinden itibaren kentin mimari dokusuna
ters diistiigli konusunda siddetli elestiriler
alan anit, tirmandiginizda sundugu Roma
manzarasi igin bile gériilmeye deger.

Pizza Venezzia Meydani

Piazza Navona

Roma'da muhtemelen en ¢ok seve-
ceginiz yerlerden biri de Navano Mey-
dan1 olacaktir. Mimarisindeki ustalik ve
gorkemle meydani ¢evreleyen binalarin
uyumu gbz doldururken ayni zamanda
huzur veren bir ortam olusturmaktadir.
Bernini'nin bas yapit1 Dort Irmak Cesme-

si, Sant Agnese in Agone Kilisesi ile bir-
likte meydan siisleyen en giizel eserdir.
Eski zamanlarda mizrak doviisleri igin
kullanilan meydan, bugiin biraz pahali
ancak son derece sik kafe ve restoranlar-
la dolu. Ayn: zamanda sokak miizisyenle-
rinin ve ressamlarin renk kattig1 son de-
rece Ozglir bir atmosfere sahip.
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Villa Borghese

Inanmilmaz giizellikteki parki, amfiti-
yatrosu ve gece hayati ile Roma'nin en
gozde semtlerinden biri olan Villa Borg-
hese ayni1 zamanda adim aldig1 Borghe-
se ailesinin koleksiyonlarindan olusan
muhtesem bir galeriye de ev sahipli-
§i yapiyor. Park, insanda yasam sevin-
ci yaratacak kadar giizel. Icinde fayton-
la gezmek, bir sandal kiralayip goletinde
dolagsmak da miimkiin. Borghese galerisi
ise kendisi kiiglik ancak nefes kesici Ba-
rok koleksiyonuyla, diinyanin en muhte-
sem miizeleri arasinda sayiliyor. Caginin
en iinlii sanatg¢ilarinin imzasini tagiyan re-
sim ve heykelleri gérmek i¢in talep Oy-
lesine yiiksek ki rezervasyon sistemiyle
calisan miizede maksimum iki saat geci-
rebiliyorsunuz.
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Mutfagi benzersiz

Tiim Italyan yasam tarzinda oldu-
gu gibi Roma kiiltiirinde de mutfak ¢cok
o6nemli bir yer tutuyor. Ancak sehir, son
derece turistik oldugu i¢in, lezzet arayis-
larm1 turist yogunluklu bélgelerin biraz
disina ¢ikarak yapmak yerinde olacak-
tir. Roma'y1 gezerken kiiciik meydanla-
ra acilan sokaklarda kaybolmayi, avlu-
lar arasinda gizli trattoria ve kafelerde
mola vermeyi ihmal etmeyin. Avrupa
mutfaginin gergek kuruculart olarak go-
rillen Romalilar, diinyanin en koklii ye-
mek kiiltiirlerinden birine sahip olmak-
la gurur duyuyor. Italyan mutfag: bugiin
sadeligiyle 6n plana ¢iksa da, bu sade-
lik basitlige degil ulagilan noktanin rafi-
neligine isaret ediyor. Marketler ve pa-
zarlardaki malzeme cesitliligi, kiiciik ve

yerel lokantalarin sayica ¢oklugu yalniz
g6z doldurmakla kalmiyor, insanin ista-
hini agryor. Disarida yeme kiiltiirii de son
derece yaygin. Lokantalari ailece doldu-
ran Italyanlarin neseli hallerini goriince,
bu kiiglik mekanlarda son derece kaliteli
ve lezzetli bir monii sunulduguna kanaat
getiriyorsunuz

Roma'nin en meshur trattorial-
larindan biri olan El Moro, Ispanyol
Merdivenleri'nin  yakinlarinda, Vico-
lo delle Bollette 131 numarada bulunu-
yor. El Moro yemekleri kadar sahibinin
huysuzluguyla da iinlii; 6yle ki Federico
Fellini'yi bile kapi disar etmislikleri var-
mis. Siipheci bakislar altinda yemey yi-
yebileceginize inantyorsaniz 1zgara engi-
narlarin ve spagetti Carbonara'nin tadina
doyamayacaksiniz demektir. Roma'nin



yerel mutfagini denemek i¢in Piazza dei
Sanniti'dekill Pommidoro da en dogru
adreslerden biridir. Fiyatlar: el yakmayan
ve otantik lezzetler sunan tarihi bir aile
isletmesi burasi. Kolezyum yakinlarinda,
Via della Madonna'da bulunan Taverna
dei Fori Imperiali'yi de deneyebilirsiniz
ancak aksam yemekleri i¢cin mutlaka re-
zervasyon yaptirmaniz gerekiyor.

Modanin kalbi

Roma, moda diigkiinlerine bir¢ok fir-
sat sunuyor.$ehir; giysi. ayakkabi, ¢an-
ta, aksesuar ve kozmetikaligverisi igin
ideal. Roma'da magazalarin yogunlag-
t1ig1 yerler, Ispanyol Merdivenleri ¢ev-
resi, Condotti, Nazionale, ve Borgog-
nona caddeleri. Ozellikle Via Condotti,
Fendi, Gucci, Prada, Valentino, Arma-
ni, Hermes, Dolce&Gabbana gibi tasa-
rim markalarinin yogunlastig1 bir cadde.
Italya'nin ayn1 zamanda bir outlet cenneti
oldugunu da akildan ¢ikarmamak gereki-
yor. Outletlerde gegmis sezondan kalma
siradan iirtinlerin sunuldugunu sanmay1n.
Ozellikle designer outletleri olarak kate-
gorize edilen yerlerde, yiizlerce farkl ta-
sarimciya ait parcalar hatta moda sov-
larindan ve defilelerden gelen iirlinler
bulmak miimkiin. Bunlar arasinda en iin-
listi Roma'ya 25 km uzaklikta bulunan

Villa Borghese. Gagdinin en Unli sanatgilarninin imzasini taglyan resim ve
heykelleriyle dinyanin sayili mizeleri arasinda yer aliyor.

Castel Romano Designer Outlet.

Ayrica turizm ofislerinden bilgi ala-
rak bulabileceginiz ve sehrin farkli yer-
lerinde kurulan bit pazarlarinda antika ve
vintaj avina ¢ikmak, kendiniz ve sevdik-
leriniz i¢in sarap ve gida aligverisi yap-

mak da eglenceli olacaktir. Ispanyol Mer-
divenleri yakilarindaki Via Margutta'da
da ¢ok sayida antikaci bulunuyor. Maga-
za ve diikkanlarin biyiik bir ¢ogunlugu-
nun pazar giinleri kapali oldugunu akli-
nizdan ¢ikarmayin.
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“FIRCADAN AGAN GizLi GilC"

TEZHIP SANATI

Roéportaj: Ebru Avci KARATAS

20 yil1 askin bir siiredir Mimar Sinan Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi,
Geleneksel Turk Sanatlar1 Bélimiinde Tezhip dersleri veren Tezhip ve Hat
sanatcis1 Miinevver Uger'le Tezhip sanatimizin diinii ve bugiinii lizerine konustuk.

Tezhip Nedir ?

Altinlamak, altinla siislemek (Ing. TI-
lumination/gilding) anlamina gelen Tez-
hip (Tezhib); altin ve gesitli renklerle din,
edebiyat ve bilimle ilgili el yazmalarini,
hat (yazi) levha ve albiimlerini, ferman,
tugra ve cilt kapaklarini siisleme sanati-
dir.. Tezhip sanatinda kullanilan boyalar,
su bazli olup yiizyillardir siiregelen bir
gelenege sahip boyalardir. Altin varak
bal veya Zamk-1 Arabi (Arap Zamki) yar-
dimu ile elle ezilip, daha sonra jelatinli su
ile el yapimi aharli kagitlar {izerinde, sa-
mur, kedi, keci, tavsan gibi hayvanlardan
elde edilen son derece ince fir¢alarla kul-
lanihr. Tezhip yapan sanatcilara erkekse
miizehhip, bayansa miizehhibe denir.

Tezhip Tarihi;

Tiirkler’ de Tezhip Sanati Uygur
Tiirkleri’ ne kadar uzanir. Orta Asya’da
Karahoga’da yapilan Turfan kazilarinda
bulunmus vakif yapan, Maniheist Uygur
Rahipleri minyatiirlerindeki ilk tezhip or-
nekleri olarak kabul edilir..

Bugiin elimizdeki en erken ornekler;
12. ve 13. yiizy1l Selguklu eserlerinde
bulunur. Bu donem motif ve desenle-
ri sade ve basittir. “Hatay?” ve “rimi”
motiflerinin biiyiik bir ustalikla kulla-
nildigi Osmanli erken doneminde ve
15. yiizyilda tezhipte biiyiik bir gelisme
baglar.Saray Nakkashanesi geleneginin
olugmasi,sanatin kurallarina standart ge-
tirilmesi ve tim Osmanli cografyasina
yayilan sanatin klasiklestirildigini gori-
riz. 15. yiizyilin en 6nemli miizehhibi
Saray nakkasi Baba Nakkag’tir.
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16. yiizy1l baslarinda I1. Bayezid d6-
neminde, motif ve desenlerdeki uyum,
16. yiizyilin ikinci yarisi, yani Kanuni
Sultan Siileyman devrine hazirlik ni-
teligini tasir. RGmi ve hatayl motifleri
daha ¢ok incelmis ve gesitlenmis, bulut
motifleri kullanilmaya baglanmistir. D6-
nemin en 6nemli tezhip sanatcis1 Hasan
bin Abdullah’dir.

Kanuni déneminde diger sanat kol-
larinda oldugu gibi, tezhipte de altin
donem baglar. Klasik motiflerin biiyiik
bir ustalikla kullanilmasinin yani sira,
donemin usta miizehhibi Karamemi ile
lale giil, karanfil, siimbiil, selvi agac1 ve
bahar dal1 gibi bahge ¢icek ve bitkilerinin
ilk kez siisleme sanatlarinda tanitildig1 bu
doneme tezhipte “Klasik donem” adi ve-



Kanuni donemi ustalarindan
Karamemi'ye ait bir 6rnek

rilir. Kanuni déneminin diger bir 6nemli
islubu da Sah Kulu tarafindan tanitilan
“Saz yolu” tislubudur.

Osmanli’nin batiya agilisi ve sanati-
mizda Barok Rokoko Ampir Tarzlarin et-
kin oldugu bir dénem baslar.Bu ekollerin
karigik bir sekilde kullanilmasi giiniimiiz
sanat - tarihgeleri tarafindan “Eklektik”
donem olarak adlandirilir.

17. yiizyilin ikinci yarist ile tezhipte
Bati etkisi goriiliir. Cigek buketleri ile
nattiralist bir iislubun basladigi ve 18.
ylizyil sonlarina kadar siiren dénemin en
iinlii tezhip sanatgisi, gicek ressami ve
lake ustas: Ali Uskiidari ile cicek ressa-
mi1 Abdullah Buhari’dir.

18. yiizy1l sonlarina dogru baslayan
ve 19. ylizyil sonlarina kadar siiren, ¢i-
¢ek sepetlerinin, uzun palmet ve kurde-
lelerinin kullanildig: tarza tezhipte “Tiirk
Rokokosu” adi verilir. Donemin en iinlii
tezhip ustas1 Hezagradh Seyyid Ahmet
Ataullah’dir.

Cumbhuriyet donemi tezhip sanati, bir
iki istisna disinda daha ¢ok levha tezhip-
ciligi seklinde gelismis, bir¢ok kit’alar,
hilyeler ve celi yazilar ile yazilan levha-
lar tezhiplenmistir. Yazilar etrafina silme
tezhipten ¢ok halkar tarzi uygulanmistir.

Gilinlimiizde birka¢ renk altin ve bo-
yalar ile yapilan halkaride agik renklerin
yani sira lacivert, bordo-kahve, siyah ve
yesil, zemin rengi olarak kullanilmak-
tadir. Altin kullanilarak koyu renkler
lizerine yapilan halkar daha yaygindir.
Halkéride; hatayi motifleri agirhiktadir.
Bunun yani sira Rami, bulut motifleri
ve yar stilize edilmis hayvan figiirleri
de kullanilmaktadir. Bir levhada koltuk,
gobek gibi boliimlerde ve kiigiik hacimli
yazilar etrafina uygulanan silme tezhip-
te ana renkler, zemin renkleri olan altin,
lacivert ve nadir olarak yesil ile bordo-
kahvedir. Motifler ise klasik donem izle-
ri tagir. Cumhuriyet doneminin en iinlii

Cumbhuriyet donemi tezhip
ustalarindan Rikkat Kunt

tezhip ustalar1 Muhsin Demironat (1907-
1983) ve Rikkat Kunt (1903-1986)’dur.
Giinlimiizde tezhip sanati klasik tarzda ve
serbest tasarim olarak icra edilmektedir.
Serbest ve modern tasarimin giiniimiizde
en onemli temsilcileri Mimar Sinan Gii-
zel Sanatlar Universitesi Ogretim {iyeleri
Faruk Taskale ve Miinevver Uger’dir.
Giinlimiizde klasik izler tastyan tez-
hip ¢alismalarinin yani sira farkli arayis-
lar, tezhip sanatinda farkli tasarimlar ve
yorumlar yapilmasina neden olmustur.

Tezhip sanatinin kullanim alanlar

Geleneksel Tiirk sanatlarinda 6nemli
bir yer tutan ve hat sanatindan ayri dii-
stiniilemeyen tezhip sanatinin uygulan-
dig1 el yazmalarmin basinda Kur’an-1
Kerim’ler, dua kitaplar ve diger el yaz-
masi eserler gelir.

Zahriye; Yazma eserlerde en 6nemli
siislemeler eserin zahriye denilen tani-
tim sayfalarinda bulunur. Zahriye; kita-
bin adi, yazari ve sunuldugu sahsi belir-
ten madalyonlarin, kitabm kime ait ol-
dugunu gosteren “temelliik kitabesi’’nin
bulundugu tezhipli veya bos birakilan
ilk sayfalardir, bazen karsilikl ¢ift sayfa
seklinde bulunan zahriye sayfalari, ba-
zen de yazisiz olarak birakilip tamamen
tezhiplenmistir.

I SANAT

Ser Levha; Zahriyeden hemen sonra
gelen ve metnin basladig: sayfalar olan
Ser Levha sayfalari tek olabildikleri
gibi, ozellikle Kur’an’larda ¢ift sayfa
seklindedirler. Ser levhalarda tezhip,
metni icine alacak sekilde tasarlanmis
sayfalardir

Serberk; Kur’an ve diger kitaplarin
sislemeli sure ve bolim baslarina Ser-
berk veya Sure basi ad1 verilir

Giil; Sayfa kenarlarinda bulunan ve
hizip giilii, secde giilii, vakif giilii, ciiz
giilii, aser giilii ve sure giilii diye adlandi-
rilan, rozet seklinde dzellikle Kur’an’larin
durulacak veya secde edilecek ayetleri hi-
zasinda bulunan siislemelerdir

Hatime; Bir el yazmasi kitapta tez-
hiplenen son sayfa, eserin hattatinin ve
yazilig tarihinin bulundugu hatime ya da
bitis sayfasidir.

Halkar; Tezhip sanatinin yazma ki-
taplardan sonra en ¢ok kullanildig: alan,
hiisn-i hat levha ve albiimleridir. 18. yiiz-
yildan bu yana levha yazmaciligi biiyiik
Olciide gelismis ve tezhip sanatnin en
cok kullanildig1 alanlardan biri olmustur.
Levha seklindeki yazilarin etrafina, cogu
zaman agik veya koyu renk zemin iizerine
sirf altinla halkar tarzi uygulandigi gibi,
silme tezhip de yapilmaktadir. Halkarin
hafif renklendirilmis olanina Sikaf, mo-
tiflerin etrafina siyah miirekkeple tahrir
¢ekilenine ise “tahrirli halkar” denir.
Bu arada giliniimiizde diger halkar gesit-
leri de gelistirilmistir.

Minyatiir; Minyatiirlii el yazmala-
rinda minyatiirlii bolimler cetvel igine
alinip dis kenarlar tezhiplenmistir.. Min-
yatiir ¢evresinde eseri golgelemeyecek
hafif bir halkar veya zerefsan (altin
serpme) uygulamay tercih etmislerdir.

Cild; Cilt kapaklar: tezhip sanatinin
uygulandig1 6nemli bir alandir. 16. yiiz-
yildan sonra goériilen cilt kapag: siisleme-
ciliginde deri tizerine, halkar ve naturalist
¢icek buketi ve motiflerinin uygulandigi
sukiife tarzi en ¢ok kullanilan siisleme
¢esididir. Cilt kapaklari, ahsap veya mu-
kavvadan yapilmis kutu, sandik, yazi alt-
lig1 gibi esyalar tizerine yapilan bu cesit
siislemelere de daha sonra “lak™ ¢ekildi-
gi icin bu gesit eserlere lake eserler adi
da verilir.

Tezhip’in dili; Tezhip sanatinin s6z-
liikk olacak kadar genis kendine has bir
dili vardir. Halkar, Tezhip, Sikaf, ser
levha, zerefsan ,tahrir, hatime ve birgok
kendine has tabiriyle 6grenilmesi gere-
ken bir dil gibidir.
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Tezhip nedir. Nasil ortaya cikmis-
tir?

Eskilerin  nitelemesiyle  Hiisn-ii
Hat’larm elbisesi olan Tezhip, eski yazi
diye tanimladigimiz genelde Kuran-1 Ke-
rim’lerin ve levhalarin kenar siislemesi-
ne verilen isimdir. Arapcada “Zer” Altin
sozcliglinden tliremis olan kelime Tiirkge
karsiliginda “altinlama” anlamina ge-
lir. Porselen kaplar iginde el marifeti ile
ezilen altin yapraklarinin sulandirilarak
firga ile islenmesiyle meydana gelen
tezhipler, Islam sanatinin stilize doga
yorumlar: ile biitiinliik gosterince biiyiik
bir gelisme gostermistir. Aslinda Tiirk-
lerin Islamm kabuliinden 6nce Orta Asya
steplerinde yeseren bu sanat Islam cog-
rafyasinda gelisince, Islam sanati olarak
nitelenir olmustur.Bat1 sanat1 Avrupa’da
Ronesanss1 yasarken Tezhip sanati da
Anadolu cografyasinda en iist seviyede
sanat olarak icra edilmekteydi. Herat, Si-
raz, Semerkant, Istanbul yiizyillar icinde
tezhip sanatinin bas sehirleri olmustur.
Osmanli imparatorlugu ile zirveye ¢ikan
bu sanat,giinlimiizde de iiniversitelerde
,usta ¢irak gelenegi ve ¢esitli kurslarda
yasatilmakta ve de gelecege aktarilmaya
calisilmaktadir.

Miinevver Ucer ve eKoliinii tarif
edecek olursak, kendinizi nasil ifade
edersiniz?

Ilk olarak, 1982 yilinda Mimar Sinan
iiniversitesine girdigimde, Tezhip sana-
t1 ile tanistim. Bu tarihten sonra yasam
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bicimim haline gelen Tezhip okudugum
kitaplardan tutunda, cocuklarimi yetistir-
me sistemimde' bile etkili oldu. Yasami
belirli kurallar icinde yasamayi seven
biri olarak tezhip sanatinin kurallar be-
nim i¢in bigilmis kaftandi. Benim gibi
sanat¢1 olan liger ailesine gelin gitmem
ve esimin sonsuz destegi, biiyiidiik¢e
¢ocuklarimin anlayis gostermesi benim
bu sanatta ilerlememi ve sanatimi rahat
icra etmemi sagladi. Egitimci yanimin
agir bastigi caligmalarim oldugu gibi,
evrensel bir dil yakalama cabasiyla yap-
t1igim denemeler beni bu giinlere tasidi.
Klasik bir sanat olan Tezhibin kurallarina
taviz vermeden ve sadik kalarak yapti-
gim tezhiplerde,sanatimizin zirvede ol-
dugu 16.ylizyilin izlerini gorebileceginiz
gibi,giinimiiz sanat akimlarinin gagdas
yaklasimlarindan da tinilar bulabilirsiniz.

Iste beni ben yapan sanatimin evrensel
bir dil yakalamasini saglayan doneler
bunlardir.Murakka adini verdigimiz el
yapimi kagitlarimiz iizerine degrade renk
calismalarini uygulayarak yiizyillar igeri-
sinden siiziilerek gelen tezhip sanatinda
bir ilki gergeklestirdim.Kitap sanatlarin-
da yazinin gevresinde yer alan tezhibin bu
kaliplarin1 kirmaya ¢alisarak,tezhibinde
kendi bagina bir sanat oldugunun vurgu-
sunu yapmaya ¢alistim.Tezhip sanatinda
kullanilan motifleri kurallarina bagh ka-
larak yeni formlar ve diizlemler iizerin-
de kullandim ve sanatimin kavramlarina
akademisyen ve sanat¢i kimligimi de
katarak arayislarima careler bulmus ol-
dum.Yer kiireyi temsil ettigine inandigim
toprak renkleri,gok kiire ve kainati temsil
ettigine inandigim mavi,lacivert renk ve
bu renklerin tonlarmi degrade gegisler
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ile birlikte tezhiplerimin fonlarinda uy-
guladim.Bdylece ylizyillardir siire gelen
klasik tezhip c¢alismalarinin fonlarinda-
ki tek diize renk anlayisindan farkli bir
uygulamay1 gerceklestirmis oldum.Gii-
nlimiiz tezhip,minyatiir,hat sanatgilari-
nin da yaptigim bu teknigi uygulamaya
basladiklarini gormekteyim,buda genel
begeniye hakim bir tarz gelistirdigimin
kanit1 olarak yorumlanmalidir.

Sergiler, ddiiller ve tesvik edici un-
surlarla birlikte son yillardaki gelisi-
miniz hakkinda neler soylersiniz?

Goz agip kapayincaya kadar g¢abuk
gecen hayatimiz iginde hepimiz hayata
sifirdan baglayip bir seyler basarmanin
hazzina ulasmak, maddi ve manevi de-
gerlerimizi dogru yasamak igin ¢irpinip
duruyoruz. Hedeflerimize ulasmak ig¢in
kolaylastirict unsurlardan biri olan kabi-
liyet ,sectigimiz ise olan yatkinlk nasil
etkinse bizlerin istegi ,sabr1 ve ¢alisma
azmi de bir o kadar basariya ulagsma kri-

terleri olarak etkin olmaktadir.Ileri goriis
ile basarili olacagina inanilarak herhangi
bir konu veya kisiye yatirim yapmak, ba-
sarilarin1 6diillendirmek ve tesvik etmek

iilkemizde bilhassa sanat konusunda he-
niiz gelismemis bir konudur.Sanat kabi-
liyet ,calisma ,yaratici giig,sabir istedigi
gibi ; ilgitaltif edilme ve beyenilmeyi
de ister. Tezhip sanatinin en st seviyede
olarak kabul ettigimiz yillarma baktigi-
mizda sanata deger veren ve destekle-
yen Kanuni Sultan Siilleyman’1 goriiriiz
, gelismekte olan gilinliimiiz sanati i¢inde
kendi ayaklar tizerinde durabilmesi igin
bu tiir giiclii destekler lazimdir.Devletini-
zin ,sponsorlarin ,ve sanatc¢ilar1 destek-
leyen her unsurun yaninizda oldugunu
bilmek bir sanatgi icin paha bigilmez bir
degerdir. Yaptigim eserlerin sergilenece-
8i sergi salonlarinin tahsis edilmesinden
tutunda yurt disinda agacagim sergilerin
olusturulmasina kadar desteklerini esir-
gemeyen ,istanbul Biiyiiksehir Beledi-
yesi Baskanligi, T.C. Kiiltiir ve Turizm
Bakanligi,Cumhurbaskanligimiz ve
genel sekreterliginin desteklerinin yani-
nizda oldugunu bilmek ve yasamak ,son
yillarda gelisme icinde olan sanatimin
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destekleyici ana unsurlartydi.”’Sen sana-
tin1 yap gerisine karisma biz hallederiz”
denmesi bir sanat¢i igin muhtesem bir
imkandir.Bu sathada da ailem ,arkadas
ve ig.¢evrem destekleriyle gii¢ verdiler.
Siz diinyanin en miikemmel isini yapip
bir saheser ortaya ¢ikartmis olabilirsiniz
ama onu dogru bir sekilde insanlarin be-
geni ve taktirine sunamiyorsaniz ne ya-
parsaniz yapin gerisi bostur.Iste,bu nok-
tada da sponsorlarin,sanat severlerin,
koleksiyon erlerin, Tiirk hava yollari
gibi bilhassa yurt dis1 etkinliklerimizde
destegini esirgemeyen sirketlerimizin
olmasi biz sanat¢ilarin hedeflerine ulas-
mada ,hem sanatini hem de iilkesini ta-
nitma adina énemli unsurlardir.
Sanatimizin bize geri doniisimii
olan basar1 ddiilleri higbir zaman bir kri-
ter olmamakla beraber yinede sanatc¢iya
tesvik olan unsurlardandir.2009 yilin-
da Cezayir’de diizenlenen uluslar arasi
minyatiir ve tezhip yarismasinda birin-
cilik derecesi, Italya’da Floransa mo-
dern sanatlar bienalinde giimiis madalya
almam ve akabinde Cumhurbagkanligi
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Genel Sekreterligimizden gelen tebrik
mektubu, 2010 yilinda Mimar Sinan
Universitesince verilen odiiller, yilin
basarth kadinlar1 degerlendirmesinde

Istanbul Modern Miizesinde aldigimiz
6diil istanbul Bilyiiksehir Belediyesin-
ce verilen Istanbul’u yurt disinda en iyi
temsil eden sanatci plaketi tabii ki be-
nim i¢inde itici gii¢ olmaktadir.

Sanatsal calismalar: yamisira Mii-
nevver Ucer'in giindelik yasamn nasil
sekillenir?

Genel kan1 ev hanimligimin en zor
meslek oldugudur Birde benim gibi
isine asik ve ikisini de ayn1 anda yii-
ritmek durumundaysaniz hele hele
birde ¢ocuklar ve okullar iste 0,zaman
vaktinizi programli ve iyi organize
ederek kullanmaniz gerekir. Giizel,
giizel oldugu kadar yorucuda olan Is-
tanbul yasami da bir giin i¢inde birden
¢ok noktaya gitmemize izin vermedi-
gi icin, kent iginde giinleri de bolerek
yasamaktayim. Anadolu yakasindan
vapurla Avrupa yakasina gecmek, bu
esnada martilara kuru ekmek ve simit
atmak, TIEM Tiirk ve Islam eserleri
miizesi ,Siileymaniye kiitliiphanesi el
yazma bolimlerinde orijinal tezhipli



eserleri incelemek,moderninden kla-
sigine her tiirlii sergiyi gezip kritike
etmek,¢ocuklarimi okuldan alip gez-
dirmek Tstanbul giindelik yasaminda
hayattan zevk alma noktalarim olmak-
tadir.En biiyiik avantajim ise ailemizde
herkesin sanatla ugrasmasi ve ayni dili
telaffuz ediyor olmamizdir. Yurt dis1 ser-
gilerim ve etkinliklerim yorucu olsa da
benim i¢in yaptigim goézlemler agisin-
dan tiniversitede yaptigim yiiksek lisans
egitimine es degerde bana art1 degerler
katmaktadir.Giindelik yasamimda sana-
timla i¢ ige oldugu i¢in ikisini birbirin-
den ayn distinmek benim i¢in. imkan-
sizdir.Caligma atolyem icin kizim Elif
Naz’in taktigi isim “Atdlev” aslinda
ailece hayatimiz1 da nasil yasadigimizi
ifade etmeye yetiyor bence.

Geleneksel sanatlarin gelismesi ve
tammmirhginin artmasi icin sizce neler
yapilmahdir?

Universiteye girdigim seksenli yil-
larda es dost hangi boliimii kazandin ne
okuyacaksin diye sordugunda Tezhip
bransi dedigimde tespih yapmanin da
okulumu varmis kag taneli tespih yapi-
yorsunuz diye tezhip adini hi¢ duyma-
mis sekilde tepkiler veriyorlardi. Son
otuz yilda gelencksel sanatlarin goster-
digi gelisme aslinda ¢ok biiyiiktiir. De-
gerli sayilar1 az kalmis olsa da duayen
hocalarimiz bu sanatin yasamasi ig¢in
bizleri desteklemistir. Universitelerin
geleneksel sanatlar boliimlerinin kurul-
mast 0zel kurslarin faaliyete gegmesi,
usta cirak iliskisi ile gelisen bu sa-
natlarin daha da genis kitlelere yayil-
masi i¢in yurt i¢i ve yurt dis1 tanitim-
larin yapilmasi 6zel tesebbiis olarak
niteliyebicegimiz girisimei sanatcilarin
desteklenmesi bu sanat kolu i¢in temel
ders Kkitaplarmin bakanlik marifetiyle
yayinlanmasi dncelikli destekler olarak
saglanmalidir. Tiirk klasik sanatlarinin
temelini olusturan motifler desenler
kompozisyon kurallar1 kurallar1 bag-
laminda kitaplagtirilmali bu sayede 6z
kiiltiirtimiize hizmet eden bir gelismede
saglanmig olmalidir. Sanatgilarin, her
seyi devletten bekleme gelenegimizden
vazgecip miitesebbis davranip miim-
kiinse sponsorlar marifetiyle girisimler-
de bulunulmasi tesvik edilmelidir. Usta
¢irak iliskisinin glinlimiiz yansimalari
olan kurslar, dernekler, vakiflar olustu-
rulmali ve pek cok cat1 altinda yiiriitii-
len mekanizmalar olusturulmalidir.
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MUNEVVER UGER

Kadikdy Kiz Koleji mezuniyetinden
sonra Mimar Sinan Universitesi Giizel Sa-
natlar Fakiiltesi Geleneksel Tiirk Sanatlari
Béliimiine girmeye hak kazanan sanatgl,
Tezhip ve Hat bransindan mezun oldu.
Yiiksek Lisans ve doktorasini bu (iniversi-
tede veren sanatgi, 20 yili agkin bir siiredir
Mimar Sinan Universitesi G.S.F. Geleneksel
Tiirk Sanatlari Boliimiinde Tezhip dersleri
vermektedir. Ayni zamanda sanat¢i Kadi-
koy Caddebostan’daki atélyesinde de sa-

nat severlere, genc nesillere, meraklilarina
tezhip dersleri vererek bu sanatin yayiima-
sina ve gelecek nesillere aktarilmasina kat-
kida bulunmaktadir. Sanatgi 8-9. yiizyildan
beri siire gelen klasik Tezhip sanatimiza bu
yizyilda getirdigi yeniliklerle cagimiza im-
zasini atmistir. Miinevver Ucer yurt icinde
ve yurt disinda actig sergiler, verdigi kon-
feranslar, bildiriler ve yayinladigi kitaplariy-
la Tezhip sanatini biitiin diinyaya tanitmayi
amaclamaktadir.
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HAMILELIKTE UGAK YOLCULUGU VE
RADYASYON KORKUSU

amilelik; sadece anne adayinda de-
H gil, kiiglik dostumuzun bir pargasi

olacagi ailenin yakin cevresinde
de tarifi miimkiin olmayan bir¢ok giizel
duygu ve diisiinceye sebep olur, ama diin-
yaya gelecek olan bu yeni insanin yarattig
mutluluk ve heyecan dolu ruh hali, kimi
zaman da bu savunmasiz bebegin agir so-
rumlulugu veya giivenligine dair endiseler
ile golgelenebilmektedir. Bu yaziyla, ugus
yapacak veya miitemadiyen yapmakta olan
(ugus ekibi veya yolcu) hamilelerin, yakin
cevrelerinin veya konuya ilgi duyanlarin
akillarina takilan sorulari cevaplamaya ve
konuyla iligkili korkularini yenmelerine
yardimci olmaya ¢alisacagim.

Radyasyon ve etkileri:

Bebegin sagligina tehdit olarak gorii-
len (ve ¢ogunlukla korku duyulan) en bii-
yiik dis etkenlerden birisi radyasyondur.
Radyasyonu madde ile etkilesimi agisin-
dan ikiye ayrabiliriz: fyonizan (Tyonlas-
tiric1) ve Iyonizan olmayan. Aslinda rad-
yasyonla gilindelik hayatimizin biiyiik bir
¢ogunlugunda i¢ ice olmamiza ragmen
(radyo dalgalarindan goriiniir 1513a, koz-
mik 1ginlardan mikrodalga firinlara), bu
iki cesit radyasyon arasindaki fark ¢ogu
zaman gozden kagmakta ve radyasyon
terimi, iyonizan radyasyon yerine kulla-
mlmaktadir. Iyonizan radyasyon, madde
ile etkilestiginde, maddedeki bir elekt-
ronu serbest héle gecirme (iyonizasyon)
yetenegine sahipken, iyonizan olmayan
radyasyonun bdyle bir 6zelligi yoktur. Bu
ozelligi sebebiyle iyonizan radyasyonun
etkileri daha iyi gozlenebilmekte ve agikla-
nabilmektedir. Bu yazi boyunca radyasyon
kelimesi, iyonizan radyasyonu tanimlamak
iizere kullanilacaktir.

Radyasyonun hiicre ve dokular {izerin-
deki etkilerini deterministik ve stokastik

38 KOKPITTEN BAKIS / wwww.talpa.org

(deterministik olmayan) olarak ikiye ayira-
biliriz. Deterministik etkiler, belirli bir sinir
radyasyon dozuna kadar goriilmezken, o
sinira ulagildifinda goriiliir. Bunun tersine
stokastik etkilerin goriilmesi i¢in bir sinir
doza gerek yoktur, etkilerin ortaya ¢ikma
olasiligi, biriken (kiimiilatif olarak alinan)
radyasyon dozuyla orantili olarak yiikselir.
Bu yazida radyasyonun etkileri olarak her
iki tip de kapsanmak tizere ele alinmistir.

1906 yilinda radyasyonun hiicreler
iizerine etkilerini inceleyen iki Fransiz bi-
liminsan1 (Bergonie ve Tribondeau), rad-
yasyon hassasiyetinin su 6zelliklere sahip
hiicrelerde daha yiiksek oldugunu kesfet-
mislerdir:

* Yiiksek boliinme orani olan,

* Yiiksek metabolik orana sahip,

* Farklilasmamuig

(Diferansiye olmayan),
» Iyi beslenen.

Bu 6zellikler, insan viicudundaki lenf
dokusu ve iireme hiicreleri gibi drneklerin
yanisira, fetiis i¢in de gegerlidir, dolayisiyla
da hamilelik siirecindeki fetiis (hamileligin
9. haftasindan doguma kadar bebege veri-
len ad), dogum sonrasindaki yenidogana
(bebegin dogumundan itibaren ilk 4 hafta)
nazaran radyasyona kars1 yiiksek hassasi-
yete sahiptir. Giiniimiize dek yapilan galig-
malar sonucu, fetiisiin radyasyon maruzi-
yeti sonucunda olusabilecek deterministik
etkiler igin sinir dozlart bulunmus, ancak
stokastik etkilerin tam olarak ¢oziimlene-
mesi bagarilamamustir.

Radyasyonun hiicreye zararl etkileri-
nin en dnemlisi, hiicre ¢ekirdeginde bulu-
nan genetik yazilimda (DNA: Deoksiribo-
niikleik Asit) meydana getirdigi hasardir.
Neyse ki insan viicudu, karsilabilecegi her
tiirlii hasar bir seviyeye kadar onarabilme
yetenegine sahiptir. DNA hasari onarila-



mazsa, hasarli hiicre yok edilerek yerine
yenisi Uretilir, dolayisiyla da dokuda her-
hangi bir islev kaybi olmadan olusan hasar
giderilmis olur. Hasar onarimi ¢ogunlukla
bu bahsedilen yontemlerle yapilmaktadir.
Insanlarin her giin maruz kaldiklar1 rad-
yasyona (dogal ve yapay) ragmen viicut-
larinda ¢ogunlukla herhangi bir anomaliye
rastlanmamasinin sebebi de budur. Yine de
nadiren de olsa maruz kalinan radyasyon,
DNA'da belirli bir genin mutasyonuna (de-
gisimine) yol agabilir ve bu durumda hiicre
yok edilmeden yasamina devam edebilir.
Bu nadir durum sonucunda da bagkalagmig
hiicrenin kontrolsiiz ¢ogalmasi (yani bili-
nen adiyla kanser) durumu ortaya ¢ikabilir.
Burada radyasyonun hiicreyle etkilesimi-
nin kanserin tek nedeni diislincesi olus-
mamalidir. Kansere yol acan (ve hatta hala
bir kismi tam olarak bilinmeyen) birgok
dis etken vardir ve radyasyon da onlardan
biridir, ancak maruz kalinan dozla oranla
kanser olusturma riski artmaktadir.

Tiim bu bilgiler 15181nda ugak yolculu-
gu yapacak bir hamilenin karsilagabilecegi
tehlikelere (ugus oncesi ve ugus sirasinda
olmak iizere) goz atalim.

Ucus oncesi:

Ucak yolculuguna ¢ikacak bir hami-
lenin ilk yapmasi tavsiye edilen, kendisini
takip eden doktoruyla bu konuyu goriis-
mesi ve hamilelik durumunun bu yolculuk
icin uygun olup olmadigin1 dgrenmesidir.
Ugus sirasinda kabinde olusan basing ve
nem degisimi gibi etkenlerin hamilelerde
erken doguma yol agmadigi bilinmekte-
dir. Yani yolculuk, saglikli bir hamilelikte
erken dogumu tetiklememektedir. Yine de
hem ugakta erken dogum ihtimalini, hem
de havayolu sirketiyle yasanabilecek so-
runlar1 engellemek adma yolculuga yakin
bir tarihte doktorunuza muayene olmaniz
ve yazili bir belge almaniz faydali ola-
caktir. Bunun yanisira hamileliginize dair
evraklarmiz (dogum oncesi geligim tab-
losu gibi) hem gideceginiz yerde, hem de
yolculuk sirasinda olas1 bir erken dogum
durumunda gerekebileceklerinden yolcu-
lugunuz siiresince yaninizda bulundurma-
niz tavsiye edilmektedir. Hamilelikte ideal
yolculuk zamani ise hem sabah bulantilari-
nin ve diisiik ihtimalinin azaldigi, hem de
erken dogum ihtimalinin az oldugu 14. ve
24. haftalar aras1 (2. Trimester: 2. 3-aylik
donem) olarak diigiiniilmektedir.

Ugus oncesinde dikkat edilmesi gere-
ken bir diger dnemli nokta, se¢ilen hava-
yolu sirketinin hamilelerle ilgili uygulama-
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Ucgak yolculuguna ¢ikacak bir hamilenin ilk
yapmasi tavsiye edilen, kendisini takip eden doktoruyla
bu konuyu goriismesi ve hamilelik durumunun bu
yolculuk i¢in uygun olup olmadigini 6grenmesidir

siin ne oldugunu 6grenmektir. Hamileler
icin havayolu tagimaciligiyla ilgili olarak
belirlenmis uluslararasi bir standart yoktur,
dolayistyla da her havayolu sirketi kendine
gore uygun gordiigii kurallari uygulamak-
tadi. Bu kurallar genellikle hamilelere
gebeliklerinin belirli aylarinda yolculuk
yapmalarina izin vermektedir. Baz1 hava-
yolu sirketlerinde herhangi bir sinirlama
bulunmazken, bazilar1 9. ayda yolculuga
izin vermemekte, veya hamilenin iki giin
icerisinde doktorundan yazil1 bir izin almig
olmasini talep etmektedir. Belirtmemiz ge-
reken bir ayrint1 ise havayolu sirketlerinin
bu kurallar1 belirleme konusunda hamile-
nin alacag1 radyasyon dozundan ¢ok, olasi
bir erken dogumun yaratabilecegi fiili ve
hukuki zorluklardan kagmmay: diisiinmiis
olmalardir, ¢iinkii fetiisiin radyasyon has-
sasiyeti hamileligin ilerlemesiyle birlikte
diistiigii, ornegin 9. aydaki hassasiyeti, 4.
aydakinden daha az oldugu bilinmektedir.
Yolculuk 6ncesinde, yolculuk i¢in dog-
ru hazirliklar1 yapmak da 6nemlidir. Hami-
lelerin, hamile olmayanlara oranla vendz
tromboemboli (VTE: toplardamarlarda
olusan kan pihtisinin viicutta bir damari
tikamasi) riski yaklagik 10 kat daha fazla-
dir. Bu yiizden hamilelere, 6zellikle uzun
yolculuklarda (ugak, otobiis, tren gibi) ko-
ridor tarafinda oturmalart ve miimkiinse
her yarim saatte bir ytiriiyiis yapmalari, bol
sivi tiiketmeleri (kafeinsiz olmasi tercih
edilmelidir) ve halk arasinda "varis ¢orab1"
olarak bilinen elastik sikistirict goraplar
giymeleri tavsiye edilmektedir. Hamilele-

rin koridor tarafinda oturmalari, hareket-
liliklerini ve rahatliklarini kisitlamayacagi
icin tercih edilebilir. Bu basit tavsiyelere
onem gosterilerek, radyasyona maruziyet-
le herhangi bir baglantis1 bulunmayan bu
onemli risk de azaltilabilir.

Giivenlik kontrolleri

ve yanlis bilinenler

Ucus Oncesi kismin en son basamagi
giivenlik kontrolleridir. Bu asamada du-
yulan endiselerin en biiyiigli de herhalde
viicut veya bagaj kontrolii i¢in kullanilan
detektor sistemleridir. Detektorleri, yolcu
icin ve bagaj icin olmak iizere iki dalda
inceleyelim.

Yolcularin taramasi i¢in kullanilan de-
tektor sistemleri, genellikle radyasyon ya-
yan cihazlardir, ama bu cihazlarin biiyiik
cogunlugu iyonizan olmayan radyasyon
kullanan, manyetik metal detektorleridir.
Genel bir yanlhs kam, dzellikle baz1 isyer-
leri, alisveris merkezleri ve havaalanlari
gibi girisinde giivenlik kontrolii yapilan
yerlerde bulunan detektorlerin iyonizan
radyasyon yaydi81 ve zararl oldugu varsa-
yimidir. Bu cihazlar aslinda daha énce de
bahsettigimiz gibi radyasyonun iyonizan
olmayan cesidini kullanir. Temel pren-
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sipleri glivenlik kapisinin iginde bir sabit
manyetik alan olusturmak ve bu alanda
icerisinden metal objelerin gegmesiyle olu-
san bozulmalari tespit etmektir. Kullani-
lan manyetik alanlar, tibbi goriintiilemede
(MR: manyetik rezonans) kullanilan man-
yetik alanlara oranla ¢ok zayiftir, ancak za-
ten bilim diinyasinda genel kani, iyonizan
olmayan radyasyonun bu seviyelerde insan
sagligina herhangi bir etkisi olmadig1 yo-
niindedir. Akla gelebilecek bir diger soru
bu manyetik metal detektorlerinin kalp pili
lizerine olasi etkileridir. Yapilan ¢alismalar,
giiniimiizde kullanilmakta olan biomedikal
cihazlarm metal detektorlerinden etkilen-
mediklerini géstermektedir. Zaten belirli
standartlara gore {iretilen bu elektronik
cihazlar, karsilasabilecekleri dig manyetik
alanlardan etkilenmeyecek sekilde tasar-
lanmaktadirlar. Kalp pili olan bir hastaya
MR ¢ekimi gibi istisnai yliksek manyetik
alan kullanilan durumlarda da cihazin (kalp
pilinin) etkilenecegi gbz 6niinde bulundu-
rulup, genellikle ¢ekim iptal edilmektedir.

Yolcu taramast i¢in daha nadiren (6zel-
likle baz1 biiylik uluslararasi havaalanla-
rinda) kullanilan ve iyonizan X-1ginlarinin
geri sagilimi ile ¢aligan bir cihaz da mev-
cuttur. Bu cihazin kullandig1 temel pren-
sip ise, yolcuya gonderilen diisiik enerjili
X-1gmlarmin yolcunun viicudunun tiim do-
kularin1 gegmeden, yumusak dokudan geri
sagilmasi ve yine tarayici {izerinde bulunan
bir detektor tarafindan algilanmasidir. Bu
sayede metal detektoriinde fark edileme-
yecek birgok madde tespit edilebilmekte-
dir. Burada ufak bir hatirlatma yapmak, bu
cihazdan alinacak doz hakkinda bir fikir
verebilir. Radyasyonun giriciligi (dokular
icinde alabildigi ortalama yol), enerjisiyle
dogru orantilidir. Bu bilginin 15181inda boy-
le bir X-1511m1 geri sagilim taramast, toplam-
da hastaya siradan bir tibbi rontgen ¢ekimi
sirasinda alacagi radyasyondan daha diisiik
doz verecektir. Bu konuda yapilan bilimsel
arastirmalar da bu diislinceyi desteklemek-
tedir. Aragtirmalar, iyonizan radyasyon
kullanan yolcu tarama sistemlerinin do-
zunun, ugusun birka¢ saniyesinde alinan
dogal radyasyon dozundan daha yiiksek
olmadigini gostermektedir.

Bagaj taramasi i¢in kullanmilan detek-
tor sistemi, temelde diisiik enerjili bir tibbi
rontgen cihazina benzer. Banttan gegmekte
olan esyanin goriintiisii, kisa siireli uygu-
lanan iyonizan X-1gin1 kullanilarak alinir.
Bu sistemde genellikle akla ilk gelen soru,
bagajda taginan hamilenin esyasinin (yiye-
cek-icecek, kiyafet gibi) bu radyasyon ma-
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ruziyeti sirasinda veya sonrasinda radyo-
aktif bir hale gelip gelmedigidir. Ornegin
bdyle bir tarama sonucunda dis radyasyona
maruz kalmig meyve suyunun, maruziyet
sonrasinda kendiliginden radyasyon yay1ip
yaymadigi merak edilmektedir. Bugiine
kadar bdyle bir maruziyet sonucu 1ginlanan
cisimde "arta kalan bir radyasyon" tespit
edilememistir. Zaten fiziksel olarak da bu
denli diistik enerjili bir X-1s1m1 ile uzun sii-
reli (1sinlama sonrasina kadar) bir radyoak-
tivite olusturmak da miimkiin degildir. Bu
tarama sisteminin etkileyebilecegi tek istis-
na cisim, bagajda tasinan bazi tiir kamera
filmleridir. Onlarda bu maruziyet sonucu
kararma (degisim) goriilebilir ama bu, fil-
min yapisindaki bir kimyasal degisimdir,
radyoaktif hale geldigi anlamina gelmez.

Sonug olarak, iyonizan veya iyonizan
olmayan (manyetik) radyasyon kullanan
yolcu ve bagaj tarama sistemlerinin bagsta
hamileler olmak {izere insan sagligina her-
hangi bir zararmin olmadigi, mevcut galig-
malarla kanitlanmustr.

Ucus siiresince:

Oncelikle, hamilelerin ucus esnasinda
kemer kullanmalarmi engelleyen herhangi
bir durum yoktur. Kemeri kasiklarin biraz
yukarisindan (legen kemiginin iizerinden)
bagladiklar1 siirece kemer kullanimina
bagli bir sorun olusmaz. Uzun siireli hare-
ketsizlik durumundan kaynaklanabilecek
VTE konusunda da yazinin "ugus dncesi"
boliimiinde bilgi verilmisti.

Insanlar, yasamlar1 boyunca degisik
cesit ve miktarlarda dogal radyasyona ma-
ruz kalirlar. Bunlarin bir kism1 olan Galak-

tik Kozmik Radyasyon (GKR), diinya dis1
kaynakli olan ve bu sebeple de ugus siire-
since en baskin durumda olan tiirdiir. GKR,
hem giines sistemimizin disindaki yildiz
patlamalarindan, hem de giinesin manyetik
alanindaki degisimler sonucu olusan giines
patlamalarindan kaynaklanir. Bu patlama-
lar sonucu bir¢ok yiiklii ve yiiksiiz par¢acik
aciga ¢ikar, bunlar da partikiiler iyonizan
radyasyonu olustururlar. Giines sistemi
dig1t GKR sabit olarak kabul edilebilse de,
giines kaynakli kismi olduk¢a degisiklik
gosterebilmektedir. Bunun sebebi de giine-
sin aktivitesinin (bizim konumuzda giines
patlamalarimin) 11 yillik periyotlar halinde
artip azalmasidir. Daha sonra tekrar da de-
ginecegimiz iizere, bu artig-azalis (giines
aktivitesinin maksimum ve minimum olu-
su) sliresince ucak yolculugu yapan insan-
larm aldig1 radyasyon dozu arasindaki fark
%20 civarindadir. Giines patlamasi diin-
yaya ulagtig1 sirada alinan dozun ise, no-
malde aliman dozun neredeyse 100 katina
kadar ¢ikabildigi bilinmektedir.

Bir insan, ugak yolculugu boyunca yu-
karida bahsettigimiz bu radyasyona maruz
kalir, ancak deniz seviyesinde yasayan bir
insandan daha ¢ok radyasyon dozu ala-
caktir. Ugus sirasinda alinan bu "fazladan"
doz, dogal radyasyonun iizerine bir ek ola-
caktir. Dolayisiyla bu ek doz da, uluslara-
ras1 kurumlarin belirledigi sinirlar iginde
kalmahdir. Hamilelerin (gebelik siiresince)
alabilecekleri en fazla doz 1 mSv'tir (Sv:
Sievert). Radyasyonla ¢alismayan insanla-
rin bir yilda alabilecekleri maksimum doz
5 mSv iken, radyasyon ¢alisanlar1 i¢in bu
siir 50 mSv'tir. Bu smurlar herhangi bir
deterministik etkiyi tanimlamaz, sadece ki-
sinin giivenligi i¢in belirlenmis degerlerdir.

Ucgak yolculuklarinda alinan dozun he-
sabi, insan dokusuna esdeger bir yapiya sa-
hip olan orantili sayicilarin (TEPC: Tissue
Equivalent Proportional Counter) yanisira,
bir ¢ok farkli enerji ve parcaciga duyarh
olan detektdr sistemleri ve olasilik hesa-
bimi temel alan bilgisayar programlarinin
ortak bir caligmasi sonucu elde edilmistir.
Bu verilere gore ugus irtifasinin, enleminin
ve siliresinin artmasiyla, yolculuk sirasinda
alman doz da artmaktadir. Ornegin, British
Airways tarafindan yapilan hesaplama ve
6lciimlere gore seferlerinde kabin persone-
li tarafindan en fazla doz alinan seferlerden
biri, Boeing 747-400 ile yapilan Londra
(Heathrow)-Tokyo (Narita) ugusudur. Bu
sefer, ugus siiresi 6 saati agti81 i¢in (yakla-
sik 16 saat) uzun-siireli ugus sayilmaktadir.
Ugus yiiksekligi 12 km (39.000 ft) olan



bu ugusu bir y1l boyunca gerceklestirmis
(yaklagik 600 saat) miirettebatin sadece
%4"liniin 6 mSv doza maruz kaldid, geri
kalaninin daha da diisiik doz aldig1 6lgiil-
miistiir. Burada belirtmek gerekir ki ucus
ekibi, ICRP'ye (International Commissi-
on on Radiological Protection) gore 20
mSv'lik (bes yilin ortalamasi) doz sinirina
sahiptir.

Yolcularin aldigi dozlar uzun-siireli
ucuslar i¢in 0.004-0.005 mSv/saat civa-
rinda iken, Concorde uguslarinda bu doz
hizi 0.012-0.015 mSv/saat olmaktadir.
Concorde ugusundaki bu doz hiz1 artisi-
na ragmen, ugus siiresi ¢ok azaldig1 i¢in
yolculuk boyunca alinan toplam doz azal-
maktadir. Ortalama bir hesapla 1 mSv sevi-
yesine ulagmak igin 100 saatlik Concorde
(stipersonik) veya 200 saatlik Uzun-siireli
(subsonik) ugus yapilabilmektedir. Kargi-
lastirma yapmak amaciyla tibbi goriintiile-
me uygulamalarini ele alalim. Ornegin bir
rontgen ¢ekiminde ortalama 0.1 mSv doz
alinirken, bir tiim-viicut BT (Bilgisayar-
1 Tomografi) ¢ekiminde 10 mSv'e yakin
dozlar alinmaktadir. Bir rontgen ¢ektirme-
nin, yaklagik 20-25 saatlik bir uzun-siireli
ucusa denk geldigini sdyleyebiliriz.

Yine de bu degerlerin ortalama deger-
ler olduguna dikkat ¢ekilmelidir. Uguslar-
dan 6nce internetten kolayca ulasilabilecek
bazi programlar yardimiyla ugusunuzun
detaylarina goére alacagmiz yaklasik dozu
tahmin edebilirsiniz. Bir diger onemli
nokta ise ugusunuz sirasinda ciddi boyut-
ta bir giines patlamasmin olup olmayaca-
g Onceden arastirilmasidir. Yine gi-
nesin aktivitesi ve olasi patlamalar, artik
internet iizerinden takip edilebilmektedir.
1956'daki bir giines firtinasi sirasinda ugus
rotalarindaki ortalama GKR doz hizinin
10 mSv/saat seviyesine ¢iktig1 disiiniildii-
glinde, bu degisken de (6zellikle gebeligin
ilk aylarinda) 6nem kazanmaktadir. Bu
patlamalarin etkileri uzun siireli olmadi-
gindan ve patlamayla sagilan pargaciklarin
diinyaya ulagmasi 1 ila 5 giin siirebilecegi
(yani 6n goriilebilecegi) i¢in boyle bir pat-
lamanin etkisine denk gelme olasiliginiz
oldukea diisiiktiir. Giines patlamalarindan
bahsettikten sonra akillara gelebilecek bir
diger soru da giindiiz veya gece yolculuk
arasinda alman doza baglh olarak bir fark
olup olmadigidir. Bu konuyu meteorolojik
olarak ele alirsak, giindiiz hava sicaklif
(ve dolayisiyla da incelenen irtifadaki hava
yogunlugu) daha fazla olacagindan, bahsi
gecen kozmik parcaciklarin insan viicudu-
na ulasma olasilif1 azalacaktir, dolayisiyla
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Hamilelerin ugus esnasinda kemer kullanmalarini
engelleyen herhangi bir durum yoktur. Kemeri kasiklarin
biraz yukarisindan (legen kemigi iizerinden) bagladiklar

stirece kemer kullanimina bagl bir sorun olusmaz.

da maruz kalinacak radyasyon dozu azala-
caktir diyebiliriz. Yapilan ¢aligmalarda da
glindiiz yapilan GKR dl¢limlerinin, gece
yapilan Ol¢iimlerden daha diisiik oldugu
gorilmiistiir.

Tiim bu degerlerin yaninda fetisiin,
hamilelik boyunca 10 mSv'e kadar doz al-
mast durumunda ¢ocukluk déneminde olu-
sabilecek kanser riskinde artig bile olmadi-
g1, 50 mSv'e kadar da fetiisiin DNA'sinda
ciddi bir hasar meydana gelmedigi bilim
diinyasi tarafindan kabul edilmektedir. Za-
ten yazida bahsedilen, en ¢ok doza maruz
kalma durumu olan ugus gorevlisi olma
durumunda bile ulagilabilen en yiiksek doz
6-7 mSv civarindadir. Yolcularin alacaklari
dozlar ¢ok daha diisiik oldugundan, &zel-
likle hamileler basta olmak iizere, ugak
yolculugunun insan saghgma zararli bir
etkisi olmadigim diisiinmek yerinde ola-
caktir.

Ozetleyecek olursak, ucak yolculugu
(dncesinde veya ugus siiresince), yolcular
icin bilinen ciddi bir saghk sorunu riski
tasimamaktadir. Diger insanlara gore daha
hassas bir dénemde olan hamileler igin de
bu durum gegerlidir. Saglikli bir hamile-
likte yapilan ugak yolculugunun, dogum
anomalileri veya diisiik riskini arttirmadi-

&1 kanitlanmistir, ancak yine de miimkiin
olduk¢a radyasyon maruziyetinden Kka-
¢inmak en giivenli tercihtir. Radyasyonun
tibbi kullamimindaki prensibi diigiiniirsek:
"gerekli goriilmedikge herhangi bir insanin
radyasyona maruz kalmasina izin verilme-
melidir". Bilinmesi gereken bir diger konu
ise, zaten saglikli bir hamilelikte (radyas-
yon maruziyeti olmayan durumda bile)
%3'e varan dogum anomalileri riski ve
%715'e varan diisiik riski bulundugu, alinan
dozlarin bu mevcut riskleri arttirabildigi-
dir. Anne adaylarinin ve yakin ¢evrelerinin
bu bilgiler 15181nda ugak yolculuklar: hak-
kinda karar vermesinin daha kolay ve daha
saglikli oldugunu diigiinityorum.

Yapilan epidemiyolojik caligmalar,
ugus ekibinin de maruz kaldig1 doz sebe-
biyle kanser riskinde herhangi bir artig
meydana gelmedigini kanitlamaktadur,
ancak yine de personelin aldig1 dozun ta-
kibinin yapilmast uygun olacaktir. Ugus
ekibinden hamile olanlarm ise yillik 1 mSv
dozu gegmeyecek sekilde ¢alismast miim-
kiindiir, ancak 6zellikle bu personelin doz
takibinin yapilmast ve miimkiinse ugus ha-
rici veya kisa siireli uguslarda galigtirilmasi
tavsiye edilmektedir. Herkese iyi ve saglik-
11 yolculuklar dilerim.

telpa.org / KOKPITTEN BAKIS 41



YERLI UGAK HURKUS GOKYUZUYLE BULUSTU

TC-VECIHI HURKUS

TAI tarafindan tasarlanan yerli egitim ugag1 Hiirkus ilk ugusunu Ankara'da
gerceklestirdi. Akinci Hava Ussii'nden Test Pilotu Murat Ozpala'nin
kumandasinda saat 07.33'te kalkan ucak, temel ucus sistemlerini kontrolii
ardindan saat 08.06'da alana indi. Toplam 33 dakika siiren ucus sorunsuz gegti.

ecihi Hirkus’u taniyorsunuz;
\ / tarihin  derinliklerinden, Tiirk
havaciligindaki ~ “ilk”lerinden,
“en”lerinden... Imal ettigi, ucurdugu
ucaklar;; VECIHI K-VI, VECIHI X1V,
VECIHI XV, VECIHI XVI ucaklarn,
planladigi, cizimlerini yaptif1 ugaklar1.
Planorlerini, ugak motorlu su kizagini,
tek kisilik helikopter projesini.

Son ucagint 1933 yilinda iretti ve
uctu. VECIHI adin1 tastyan yeni bir uga-
gin gelmesi igin yillar gegti.

Vecihi Hiirkus’un hayati sarmallar-
la doludur. Basarilar, engeller, sevingler,
hiiziinler hep sarmaldir, birbirinin i¢inden
geger. 29 yasinda ilk ucagimizi yapar, ay-
larca ugma izni i¢in bekler. Sonra ugar,
sevincinin gururunun sinirt yoktur. iner,
izinsiz u¢maktan 10 giin hapis, yarim ma-
asinin kesilmesiyle ddiillendirilir. Tlk sivil
Tiirk ugagini yapar. Ankara’ya ucarak ge-
lir. Sorgu baglar:

- Nasil geldin?

- Ucarak.

- Ugma iznin var mi1?

- 1zin almak igin geldim.

Ugagm teknik ozelliklerini olgecek
cihaz ve teknik eleman yoktur. Ucaga
yaklagmas1 yasaklanir, nobetgiler dikilir
ucagin basina. Ugak miihendisi olur, ge-
lir, mithendisligi kabul olunmaz, goreve
baslatilmaz. Danistay karari ile miihen-
disligini kabul ettirir ama bu kez tayini
¢ikartilir Ankara’dan Van’a. Van’da kus-
lar ugmaktadir...

Bu sarmallar saymakla bitmez. Olii-
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Bahadir GURER
Tayyareci Vecihi Hurkus
MUzesi Dernegi
Yoénetim Kurulu Bagkani

miinden sonra da; yasamina, basarilarina,
askeri ve sivil kahramanliklarina, girisim-
ciligine yakisan hatirlamalar, anmalar pek
olamamistir. Hatirlayan, anan neredeyse
kalmamistir. Kizi Goniil Hiirkus onu en
iyi tantyan, bilen onun i¢in ¢irpinan kisi-
dir. Heyecanlidir, umutsuzdur.

Tarihin ihmaller ve kiymet bilmezlik-
lerle dolu bu dénemi, dolunayin 6niindeki
kara bulutlarin giderek dagilmasiyla yeni-
den aydinlanmaktadir.

Degerbilir, kisi, kurum ve kuruluslar,
Vecihi Hiirkus’un varliginin  6nemini,
yaptiklarinin ve yapmak istediklerinin an-




lamini paylasarak ¢ogaltmaktadirlar. Kara
bulutlar dagilmakta, sis agilmaktadur. Tyi,
onemli ve gerekli fikirler, eylemler fi-
lizlenmekte ve gelismektedir. TALPA,
TUSAS gibi kurumlar, Vecihi Hiirkusu
anladiklarini, verdikleri degerin 6nemini
bilerek anlatmakta ve yasatmaktadirlar.

2006 yilinda 15 Mart giinii, Savunma
Sanayi Miistesarlig1 ile Tirk Havacilik
ve Uzay Sanayi arasinda bir anlagma ile
Tiirk Baslangic ve Temel Egitim Ucgagi
gelistirilmesi progranmu yiiriirliige girmis-
tir. Ucak, EASA CS 23 kurallarina gore
tasarlandi. Subat 2007°de Avrupa Sivil
Havacilik Otoritesi EASA’da Tasarim Or-
ganizasyonu Onay1 igin bagvuru yapildi.
Sertifikasyon siireci baglatilmistir.

Geligtirilmekte olan Tiirk Bagslangic
ve Temel Egitim Ugagina bir isim veril-
mesi gerekiyordu. Bu amagla TUSAS
caliganlar1 arasinda gerceklestirilen bir
ankette en yiiksek oyu HURKUS ald1 ve
Savunma Sanayi Miistesarliginin onay1
ile 23 Mayis 2007 tarihinde ucaga Ve-
cihi Hiirkus anisma térenle HURKUS
ismi verildi. Bu tdrende o giin Vecihi
Hiirkus’un kizi Goniil Hiirkus Sarman
hazir bulunuyordu. Géniil Hiirkus mutlu,
heyecanli ve gururluydu.

I GUNCEL

Vecihi Hiirkus un hayati sarmallarla doludur.
Basarilar, engeller, sevingler, hiiziinler hep
sarmaldir, birbirinin i¢inden geger. 29 yasinda
ilk ucagimizi yapar, aylarca ugma izni i¢in
bekler. Sonra ucar, sevincinin gururunun siniri
yoktur. Iner, izinsiz ugmaktan 10 giin hapis,
yarim maasinin kesilmesiyle odiillendirilir.

HURKUS ucagmnm ilk parcasmin
diretimi yapilacakti. 16 Temmuz 2009,
Vecihi Hiirkus’un vefatinin 40. Y1l donii-
miiydii ve TUSAS o giin HURKUS un ilk
parcasinin iiretimini ger¢eklestirdi. Goniil
Hiirkus, mutlu, heyecanli ve gururluydu.

Isler ilerliyordu. Hangarda isler ta-
mamlanmisti artik. Daha ¢ok i vardi ama
artik HURKUS hangarda duramiyordu.

27 Haziran 2012 de Tiirk miihendis-
leri tarafindan tasarlanan ve Tiirk teknis-
yenleri tarafindan iiretilen HURKUS'un
ugus hazirliklarma baglamak {izere han-
gardan ¢ikis toreni yapildi. Torene, Bas-
bakan Recep Tayyip Erdogan, Genelkur-
may Bagkani Org. Necdet Ozel, Bakanlar
Kurulu Uyeleri, Kuvvet Komutanlari,

Vecihi Hiirkus “un kiz1 Gontil Hiirkus ve
torunlar1 basta olmak iizere birgok askeri
ve sivil yetkili katildi. Olaganiistii bir su-
numla HURKUS hangardan cikarilmisti.
Goniil Hiirkus mutlu, heyecanli ve gurur-
luydu.

Yillar sonra, VECTHIlerin yanina bir
HURKUS gelmisti.

Uyrugu: TC

Adr: VECIHI

Soyadi: HURKUS

Kisaca; “TC-VCH” HURKUS

Hersey iyi gidiyordu. Titiz, bilgili,
yogun ¢aligmalarla HURKUS hangardan
cikmusti. HURKUS artik yerinde dura-
miyordu. Yerde duramiyordu. Test iistii
testler, tekrar testler, gelistirilmis testler
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tamamd artik. Simdi ugmak vaktiydi de
giinii saati dakikasi belirlenmeye caligili-
yordu. 28 Agustos 2013 giinii Istanbul’da
calan telefona gelen Ozcan Ertem’in sesi
“HURKUS yarm saat 07-07,30 arasinda
ilk ugusunu yapacak. Goniil Hanim’in da
bizimle olmasim istiyoruz”. Heyecanla
ilk ucus haberini bekliyorduk ama saat
17.30, Istanbul’dayiz. Géniil Hiirkus’a
miijde vermek giizel de hazirlik yapmak,
alana, ugaga yetismek? Hersey, TAI plan-
lamasina uygun isledi. Hazirlandik, alana
ve ugaga yetistik.

Ankara’dayiz. 05,45 Otelden ayrilis.
TUSAS Kazan tesisleri. Kontrol kule-
sinin ilk konuklartyiz. Hersey tikir tikir
isliyor. Iste HURKUS, motorlar1 ¢alisti,
pist bagina ilerlerken Test Pilotu Murat
Ozpala el salliyor selam veriyor. Kule ve
pilot arasindaki konugmalart dinliyoruz.
Kalp atiglar1 sanki konugmalar1 bastiri-
yor. Murat’in esprileri, kalp ¢arpintilarini
sakinlestiriyor. Hersey o kadar diizgiin,
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Gelistirilmekte olan Tiirk Baslangi¢ ve
Temel Egitim Ucagina bir isim verilmesi
gerekiyordu. Bu amagla TUSAS ¢alisanlari
arasinda gerceklestirilen bir ankette en yiiksek
oyu HURKUS ald1 ve Savunma Sanayi
Miistesarliginin onayi ile ugaga Vecihi Hiirkus
anisina torenle HURKUS ismi verildi.

diizenli ve olagan ki. O an1 yasamanin
tad1 sartyor benligimizi. Evet, HURKUS
havalandi. HURKUS ucuyor, uguyor,
ucuyor. Kule konugmalart artik i¢inde ol-
dugumuz keyifli bir sohbet sanki. Teknik
tespitler, Ol¢limler, degerlendirmeler o
kadar dogal yapiliyor ki heyecanin yerini
biitiiniiyle seving mutluluk ve gurur ali-
yor. HURKUS siiziiliiyor, alkislarla hava-
land181 gibi alkislarla kusursuz iniyor.

Ugak basina kosarcasina gidildiginde
Murat, Goniil Hiirkug’a sariliyor, elini
Opliyor ve kendisine verilen ¢icegi takdim
ediyor. Goniil Hiirkus mutlu, heyecanli ve
gururlu. Once Murat’1 piiyor ardindan
TC-VCH ugagini.

Goniil Hiirkus Sarman, simdi kendi-
sine soz verildigi gibi; TC-VCH ile uga-
cag1 giinii bekliyor. Mutlu, heyecanli ve
gururlu...
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Cruise relief pilots

IFALPA recognizes that various models of cruise relief exist. However IFALPA reaffirms that all pilots should be fully qualified
on type, and therefore opposes the creation of a specific “relief pilot” license.

In this context, the following definitions should be used, as a complement to the existing licensing concepts:

Cruise relief PIC means a pilot who relieves the PIC of his/her duties at the controls during the cruise phase of a flight in multi-
pilot operations above FL200.

Cruise relief co-pilot means a pilot who relieves the co-pilot of his/her duties at the controls during the cruise phase of a flight in
multi-pilot operations above FL200.

Prerequisites

A cruise relief pilot should hold a licence as follows:

¥ for PIC relief, this license should be an ATPL. In addition, the license holder should have a valid type rating on the type, as
well as relevant flight experience on type.

¥ for co-pilot relief, this license should be CPL, MPL or ATPL, additionally the license holder should have a valid type rating on
the type,
The operator should have implemented the adequate cruise relief procedures in its Operations Manual.

These procedures should at least include seat assignment, contents of relief briefing with specific focus on the command function.
A comprehensive policy should specify the circumstances where PIC relief is terminated, and PIC required back in the cockpit
and/or at the controls.

The split of tasks from the beginning of duty to its end should also be specified.

Training

During line instruction all relief pilots should receive training on relevant cruise/high altitude topics such as, but not restricted to
emergency procedures, contingency procedures, TCAS, specific areas procedures (MNPS, RVSM, NATSs, etc...), weather phenom-
ena (ITCZ, turbulence, tropical storms, cold and warm fronts, etc...).

The PIC cruise relief initial training should also include the theoretical and practical elements of the operator’s command course
relevant to the cruise phase.
Recurrent training

The recurrent training for pilots rostered for cruise relief should address competency decay, especially for those competencies not
used during line flying, i.e manual handling, workload management. Pilots should be exposed to both normal and abnormal situa-
tions, covering the whole spectrum of flight operations, and not restricted to cruise phase only.

Recency

Recency should be fully observed. However, it may be fulfilled by the relevant simulator recency training.

PIC training upgrade

A proper PIC cruise relief provision enables a more efficient and successful PIC upgrade. This is why PIC cruise relief should be
considered as an intermediate step towards PIC, and not just a cost-saving provision.

©2013 The International Federation of Air Line Pilots” Associations
IFALPA provides this data for information only, in all cases pilots should follow their company s guidance and procedures. In the interests of flight safety, reproduction of this publication
in whole or in part is encouraged. It may not be offered of sale or used commercially.
All reprints must credit IFALPA.



Il ARASTIRMA

Kpt. PIt. Alper DACE
Turk Hava Yollari

GOZDEN GEGiEME VE AIRBUS'IN KORUMA FELSEFESI

KOZMIK RADYASYON 3

Kozmik radyasyon, uzaydan gelen (patlayan yildizlardan) ytiksek
enerjili alt atomik parcaciklarin Uirettigi radyasyon ve daha alt kademe
olarak giinesten ve nitrojen, oksijen ve atmosferdeki diger elementlerle

tepkiyen yiiksek enerjili atom alt1 pargaciklarin tirettigi ikincil
(iyonlastirici) radyasyon i¢in kullanilan genel terimdir.

3.1. Ucak Korumasi

Ugagi radyasyondan korumak fizik-
sel olarak miimkiin degildir. Bu tiir bir
koruma, ugak govdesine koruyucu bir
kabuk, ince bir ¢elik veya kurgun tabaka-
st gerektirir. Bu ¢6ziim agirlik dezavan-
tajindan dolay1 teknik olarak uygun de-
gildir. Bu tiim ugaklar i¢in gecerlidir ve
yeni ultra uzun menzilli ugaklar igin de
aynidir. “New Scientist”’e gore gelistiri-
cileri yeni bir polimer malzeme ile ugak-
lar i¢in kozmik radyasyon gecirmeyen
bir kaplamanin kanitlanmanug bir ihti-
mali oldugunu sdylemektedirler.

3.2. Ucusta Olciim

JAR-OPS yonergelerine gore, 15000
m ya da 46000 ft lizerinde ugacak ugak-
lar i¢in kozmik radyasyon tespit ve 6l-
¢im aleti zorunludur. Bu irtifanin {ize-
rinde ytiksek seviye solar aktiviteye bag-
I artan kozmik radyasyon, ekip dozlari
bakimindan hesaba katilmalidir.

Kozmik radyasyon oSlcebilen aletler
1976°da ticari hizmete giren tiim Con-
corde ses iistii ugaklarinda vardir. Goriin-
tiilleme cihazi, toplam radyasyon doz es-
degerini anlik olarak okumay1 saglayan
bir oran metre igerir. Okumalar, her ugu-
sun basinda ve sonunda kaydedilir. Alet
aynt zamanda solar patlamadan kaynak-
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lanabilecek doz esdegerin 0.10 mSv/saat
(veya 0.588 dari)’e ulagsmasi durumunda
devreye giren bir alarm igerir. Oyle gérii-
niiyor ki bu alet ¢ok giivenilir degildir ve
iretimden kalkmuigtir.

3.3. Dozimetrik Belirleme

ve Raporlama

3.3.1.Rota dozu hesaplama
programlari

Yukaridaki sartlarin bir sonucu olarak

herhangi bir 12 aylik aralikta 1 mSv’den
fazla radyasyona tabi olacak ugus eki-
bi i¢in operator ilgili ekip {iyesinin aldi-
g1 dozlar1 belirlemelidir. Tavsiye edilen
yontem ekip mesai bilgileri ile rota doz-
larinin birlestirilmesi ile dozlarin tespit
edilmesidir.

Ekibin kozmik radyasyon dozunun
solar patlamalarla agik¢a etkilenmedigi
15000 m(46000 ft)’nin altindaki irtifalar-
da ugan ugaklar i¢in rota dozlar1 onaylan-



mis bir bilgisayar kodu ile hesaplanabilir.

SIEVERT 2002 yilinda DGAC’1n di-
ger organizasyonlarla (IRSN, IPEV, Ob-
servatoire de Paris-Meudon) birlikte ge-
listirdigi, bir kimsenin verilen bir ugus-
ta aldig1 etkin kozmik radyasyon dozu-
nu hesaplayan bir programdir. Bu prog-
ram ugus ekibinin korunmasi igin, ekip-
ler 1 mSv/yil ya da 5.88 dariyi asacak-
larsa mesai programi ve dozlarina ula-
silacak EURATOM Konsey Yonergesi
(96/26, art 42)’ni uygulayacak hava yol-
lar1 igindir.

Programa ulagim haklari talebi, dog-
rudan havayollarindan DGAC’a yapil-
malidir.
www.irsn.fr/vf/04_act/04 act 2/04
act 21dossiers_irsn/pdf/dp_sievert.pdf

Ayn1 zamanda FAA, kendi web site-
sinde CARI-6M (ve CARI-6) isimli ben-
zer bir program dnermektedir:
http://www.cami.jccbi.gov
/aam-600/610/600radio.html

CARI, Birlesik Devletler’deki Sivil
Havacilik Tibbi Enstitiisii’niin Radyo-
biyoloji Arastirma Ekibi tarafindan iire-
tilmistir ve bedelsiz olarak indirilebilir.
CARI herhangi 2 hava alani arasinda en
kisa rotadan ugan bir ugaktaki bir bire-
yin aldig1 etkin galaktik radyasyon dozu-
nu hesaplar. Program, kullanicinin belir-
ledigi ugus profili lizerinden irtifa, cogra-
fik konum ve ugus siiresini hesaba katar.
CARI solar aktivitedeki degisimlerle olu-
san, galaktik radyasyon siddetindeki de-
gisimleri ayarlamak i¢in heliosentrik po-
tansiyelleri kullanir. Programi kullanma-
dan 6nce kullanici, program veritabanin-
da olmayan heliosentrik potansiyel bilgi-
lerini girmelidir. Bu bilgiler Sivil Hava-
cilik Tibb1 Enstitiisii web sitesinde mev-
cuttur ve sonraki ayin tahmini degeri de,
her ayin 24’lin de buradan edinilebilir.

Avrupa Komisyonu su anda EP-
CARD olarak bilinen bir Avrupa rota
dozu hesaplama kodu gelistirmektedir.
I¢inde bulundugumuz giinlerde heniiz bu
koda ulasilamamaktadir.

Sonug olarak ugus ekibinin karsilag-
t1g1 kiimiilatif radyasyon 6l¢iimiiniin ku-
rulmasi sikict dneriyor.

3.3.2.Rota Profili

Rota dozlar1 ger¢ek ugus bilgisinden-
se tipik ucus profilleri kullanarak hesap-
lanabilir. Tipik ugus profili, her rota igin
0zel olarak hazirlanmali ve kayith ugus
bilgileri baz alinmalidir. Her profil:

* Kalkis ve varis meydanlari

* Rota irtifa sayilar

» 11k rota irtifasina tirmanma siiresi

Rota irtifalar1 (CARI ile 10’a kadar
irtifa tanimlanabilir)

* Her rota irtifasinda harcanan siire

* Varis meydanina alcalis siiresi bilgi-
lerini igerecektir.

* Rota profili bilgisi operatdr tarafin-
dan periyodik olarak gézden gecirilmeli
ve pratiktekini en iyi yansitacak sekilde
giincellenmelidir.

3.3.3.Ekip Dozu Belirlenmesi

Ekip dozlarmimn hesaplanmasi icin
ucus ekiplerinin iki kategoriye ayrilma-
st ortaya atilmistir. Bunlar:

11k olarak ucus ekibi son 12 aylik sii-
rede 6 mSv’e ulastyorsa veya hamilelik
beyani olan bayan ekip iiyesi ise

Ikinci olarak yillik 1 mSv ile 6 mSv
arasinda olan herhangi diger ekip yesi.
Tkinci kategorideki ekip igin, basitlestiril-
mis bir yillik ortalama rota dozuna bag-
11 hesaplama ve grup mesai bilgisi kulla-
nilabilir.

Tlk kategorideki ekipler igin dozimet-
rik degerlendirme aylik ortalama rota
dozlar1 ve bireysel mesai tablosuna bagh
olmalidir. Rota dozlar her ay, o ayin he-
liosentrik potansiyeli kullanilarak hesap-
lanmalidir. Aylik rota dozlar1 daha sonra
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bireysel ekip iiyelerinin dozlarini tiiret-
mek i¢in ugus ekibi mesai bilgisiyle bir-
lestirilmelidir. Her ay operator geride ka-
lan 12 aym degerlerini toplamalidir. Be-
lirlemede her ugus ekibi iiyesi i¢in ger-
cek bireysel ugus kayitlar1 dikkate alin-
malidir.

Ikinci kategorideki ekipler igin ope-
rator, ekip dozlarmin belirlenmesi i¢in
yillik ortalama rotalar ve grup mesai bil-
gisine dayanan basitlestirilmis bir hesap-
lama kullanmada karar kilabilir. Bu tip
belirlemeler i¢in genellikle ilerleyen yilin
ocak ay1 sonunda elde edilen ilgili yilin
heliosentrik potansiyeli kullanilmalidir.
Daha sonra benzer uguslar1 yapan ekipler
icin bireysel doz yerine grup dozu hesap-
lanir. Gruplar benzer mesai tipine gore
secilmelidir. Operatdr bu tip gruplar i¢in
ucus ekibinin kendisinin de ulagabilecegi
kay1t tutmalidir.

Operatdr grup belirlemesinde karar
kildiginda, hesaplamada gruptaki birey-
lerden herhangi birinin aldig1 azami doz
temel alinmali ve bu miktar tim gruba
yazilmalidir.

Yillik hesaplama temel alindiginda
herhangi bir kimse veya grup 5 mSv’i
asarsa, operator ilgili bireyler icin ilk
kategorideki ugus ekiplerine uyguladi-
&1 prosediirlerle dozlar1 yeniden belirle-
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melidir. Dozimetrik degerlendirmelerin
izlenebilirligi, gerektiginde herhangi bir
ekip tiyesinin dozunu yeniden hesaplaya-
bilecek uygun sekilde korunmalidir. Ya-
zil1 prosediirler tamamen belgelenmeli
ve operatorler yillik ugus ekibi bilgilerini
Ozetle derlemelidir.

3.4. Ucus ekibine saglanacak bilgi

Ucus ekibi iiyeleri herhangi 12 ay-
lik stirede 1 mSv’den fazla doz almaya
yatkin ise, operator ilgili personele kendi
dozlarini yorumlamak i¢in temel bilginin
yani sira, kozmik radyasyonla iliskili te-
mel riskleri de saglamak zorundadir. Bu-
rada dari kavramui ile bir miktar iligkilen-
dirme gereklidir. Bu kavramlarin su soru-
lar1 icermesi gerekmektedir:

» Kozmik radyasyon nedir?

* Milisievert nedir, dari nedir ve da-
rinin farki nedir?

» Tyonlasan radyasyonun ana kay-
naklar1 nelerdir (tibbi, geri plan, endiist-
riyel, vb.)

» Iyonlasan radyasyonun geri plan
kaynaklarindan siradan bir bireyin aldig1
yillik doz nedir?

» Kozmik radyasyon siddetini etki-
leyen faktorler nelerdir (enlem, boylam,
solar dongii)?

» Kozmik radyasyon nasil 6lgiiliir
(dogrudan 6l¢iim ve 6rnekleme)?

» Iyonlasan radyasyonun sagliga za-
rarlar1 nelerdir?

* Ugus ekibinin kozmik radyasyon-
dan korunmasi i¢in yasal yap1 nedir?

» Radyasyondan korunma &nlemleri-
nin hangileri kozmik radyasyon i¢in an-
lamlidir?

» Hamile ugus ekibi i¢in hangi koru-
yucu 6nlemler gereklidir?

3.5. Aviyoniklerin Etkileri

Ucgak aviyonikleri kozmik radyas-
yona baglh bilgisayar arizasi riski tasir.
Daha iyi hata diizeltmesi ve ¢iplerin rad-
yasyona daha dayanikli olmasi amaclan-
malidir.

3.6. CARI Programi ile

THY icin yapilan hesaplamalar

Daha 6nce de bahsedildigi gibi CARI
programi, FAA’in Sivil Havacilik Tibbi
Enstititiisti (CAMI) tarafindan gelistiril-
mistir ve bireysel kullanima bedelsiz ola-
rak izin vermektedir. Herhangi bir ugucu
programit indirilebilir hali ile ya da asagi-
daki web adresinden kullanabilir.

http://jag.cami.jccbi.gov/cariprofile.asp
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Enter Flight Data

Date of Flight

]

0e/2008 ~

011995 = January 19395
004995 = Average for 1995

Origin Code LTBA

- Enter ICAQ Code or
Look Up Origin Code

Destination Code [EGLL

- Enter ICAO Code or
Look Up Destination Code

Number of
en route altitudes

Uik

Minutes to 1st
en route altitude |25

| Continue On the next screen you will be
asked for en route altitudes, flight
times and time spent in final
descent..
(Ekran 1)
Flight Summary
!Date of Flight \ 02/2008
Origin Code | LTBA | ISTANBUL, TURKEY
Destination Code | EGLL | LONDON, UNITED KINGDOM
Nurnber of
en route altitudes | 1
Minutes to 1st
en route altitude 25
En route Altitude (in feet)  Minutes at altitude
altitude(s)

and time(s)

34000 180

hMinutes
descending to
touchdown 30

Effective Dose

14.23 microsieverts
(0.01423 millisieverts)

(Ekran 2)

Web siiriimii ilk agildiginda yukari-
daki ekranla karsilagilir. Bu ekrandaki
ucus zamani, kalkis ve varig meydanla-
11, seyahat irtifa adeti ve tirmanis siiresi
bilgileri doldurularak devam edilir. (Ek-
ran 1)

Daha sonra gelen sayfada ise seya-
hat irtifasi/irtifalari, bu irtifada gecirilen

siire ve algalis siiresi girilir. Bu bilgiler
girildikten sonra programin hesaplama-
s1 baglatilir. Sonug sievert birimi ile ek-
rana gelir.

Asagidaki ekranda Subat 2008’de ya-
pilan bir IST-LHR ugusu gidis bacaginda
alian radyasyon dozu 14.23 pSv olarak
ortaya ¢ikmustir. (Ekran 2)



3.6.1.Kisa ve orta menzilli

ucuslar icin 6rnekleme (A320)

THY de kisa ve orta menzilli ugus-
larda alinan radyasyonu 6rnekleme ama-
ciyla A320 ugag: temel alinarak hesapla-
ma yapildi. Bir aylik izin siiresi hesaba
katilarak y1lin kalan 11 ayinda aylik orta-
lama 90 saat ugus yapildig1 kabul edildi.

Yapilan hesaplamada aylik doz
0.1828 mSv olarak bulundu. Buna gore
yillik doz ise 2.0108 mSv olacaktir.

Bu miktar JAR gerekliliklerine gore
bir takim uyarict ve egitici onlemler alin-
masi gerektiren 1 mSv’lik sinirin {izerin-
dedir. Ayn1 zamanda hamile ekip iiyesi
icin gegerli olan 2 mSv’lik sinira da es-
degerdir.

3.6.1.Uzun menzilli ucuslar

icin ornekleme (A340)

Uzun menzilli uguslar i¢in A340 uga-
ginin aylik ortalama 90 saat ugusuna gore
hesaplama yapildi. Hesaplamada aylik
deger 0.3558 mSv , yillik deger ise 3.914
mSv bulunmustur.

Bu degerler de kisa menzil 6rnegi so-
nuglarinda belirtilen bilgilendirme ve doz
takip onlemleriyle ilgili yorumlari yapa-
bilecegimiz miktarlardir. Ancak yaklagik
4 mSv olan deger A320 sonuglarina ki-
yasla 6 mSv sinirina daha yakindir. Buna
ek olarak hamilelik sinir1 bakimindan
kisa menzilli uguslara gore yaklasik 2 kat
fark vardir. Bu husus uzun menzilli ugus-
larda daha dikkat ¢ekicidir.

SONUC

Uzun menzilli uguslarda birgok hava
yolunda yapilan dlgiimler, yillik esdeger
etkin doz yelpazesinin tanimlanmasina
yardimet oldu:

Diisiik miktarda maruz kalinan ugus-
lar i¢in 2 mSv (6 dari)(disiik irtifalarda
ve maksimal solar aktivite, 6rn: Paris-
Buenos Aires),

Daha yiiksek miktarda maruz kalinan
rotalarda 6 mSv (35 dari) (yiiksek irti-
fa ve minimal solar aktivite, 6rn: Sibir-
ya iizerinden Paris-Tokyo veya Paris-San
Francisco)

Concorde uguslarinda dlgiilen deger-
ler gorece diisiik ugus siirelerinden dola-
y1 bu araligin igindedir.

Genel olarak anlasilmis olan 20 mSv/
yil veya 118 darilik doz kozmik radyas-
yon tehlikelerini bertaraf etmek igin ger-
cekei bir kistastir ve pratikteki giivenlik
kurallartyla ayni dogrultudadir. Bu de-
gerler elbette ki Avrupa Yonerge ve de-

gisikleri ¢ercevesindeki sabit genel top-
lum limitlerinin (1 mSv/y1l) iizerindedir.
Bu sartlar ayn1 zamanda hesaplanan veya
6lgtilen ekip dozu 1 mSv ya da 5.9 dariyi
agarsa Onlemleri gerektirmektedir.

Incelemelerden sonra ekip tarafin-
dan alman etkin dozu 6l¢gmek iizere ugak
govdesinde 6l¢lim aletleri bulundurulma-
st su an i¢in dogru ¢6ziim olarak goriil-
memistir. Bu ancak asagidaki bilgiler 151-
ginda 6zel program ile yapilabilir:

Sensorlerin i¢ kalibrasyon zorluklari

Sensorlerin, genellikle karsilagilan
diisiik kozmik radyasyonla baglantili dii-
siik hassasiyeti

Her bireyin ugtugu rota ve ilgili tarih-
lerin iyi kaydedilmesi

Her bireyin aldig1 yillik gergek rad-
yasyon degerinin 6l¢limiiniin ayarlanma-
st zorlugu

Airbus hava yollarina su programlar-
dan birinin operasyonel olarak kullanil-
masini teklif ediyor:

FAA’in tavsiye ettigi CARI-6M prog-
rami

DGAC’in diger bazi organizasyon-
larla olusturdugu SIEVERT programi

Su anda yapim asamasinda olan Av-
rupa Komisyonu’nun hazirladigt EP-
CARD programi

Bu araclar periyodik olarak giincel-
lenen atmosferik oOlclimlerle gegerliligi
saglanan matematiksel modeller kullanir.
Ugusun tamami tanimlanarak kiginin al-
dig1 doz bulunur.

Toplumun yararina olmasi amaglan-

Il ARASTIRMA

diginda radyasyonun sagliga etkileri-
nin herkes tarafindan anlasilabilmesi asil
ama¢ olmalidir. Charpak ve Garwin’in
belirttigi gibi endiistriden topluma rad-
yasyonla ilgili acik ve siirekli bir bilgi
akis1 yoktur ve uzman olmayanlarin al-
gilayamayacagi birimlerle ifade edildigi
i¢in radyasyona bagli riskler iyi anlasila-
maz. Bu yiizden bu ikili i¢ 1g1n1im1 temel
alan dari(0.17 mSv)’yi 6nermislerdir.

Darinin adaptasyonu yoruma kapali
tartigmalari veya bilimsel gercekleri dik-
kate almayan politik manevralar1 orta-
dan kaldirmaya yardimer olacaktir. Go-
riinen o ki, sesten yavas ve sesten hizli
ucan pilotlar sirastyla yillik 23 dari, ses-
ten yavas pilotlar 24-38 dari (%95 em-
niyet pay1) doz almaktalar. Bu deger-
ler 1 ile 40 arasinda olan ortalama tib-
bi radyoloji ile karsilagtirilmalidir ve
Fransa’da 120 dari olan niikleer tesis ¢a-
lisanin yillik azami doz limitinin olduk-
¢a altindadir. Ultra uzun menzilli A340-
500 operasyonu (kutup rotalarmin yani
sira 20 saati asan gorev siireleri olan)
standart viicutlar i¢in ayarlanmig limit-
leri zorlamayacaktir. Bu ucuslarla ilgi-
li olan siki mesai siireleri ve dinlenme
zamanlar dikkate alinmasa bile en faz-
la 35 dari olabilir. T¢ radyoaktivite her-
hangi bir yasayan canlinin veya dokunun
kendi dogastyla temelde baglantili oldu-
gundan, niikleer konularla ilgili mantik-
s1z diisiincelerden styrilmali ve bilgisiz
ekolojik titizliklerle bu konular1 gerce-
gin disina ¢ikarmamaliyiz.
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UGUS GUNCES
Deniz BASARAN
ddenizbasaran@gmail.com

BABAMIN OGRETILERI

ebek kuslarin ugmay1 nasil 6g-
B rendiklerini hi¢ gordiiniiz mi?

Anneleri agacin iizerindeki yu-
vadan onlar1 asagiya iterler ve o yiik-
seklikten 6lmek {izere diiserken i¢ gii-
diisel olarak ugmaya baglarlar. Benim
hayatimda iste bu sekilde oldu. Babam
beni 6lmem igin evden yolladiginda,
sadece 16 yasindaydim. Metafor yap-
miyorum, ger¢ekten bu sekilde oldu.
Tiirk Hava Kurumu’nun planér egitimi-
ni almak i¢in ve sonunda yalniz ugusu-
mu yapmak i¢in gittigim Inonii Eskise-
hir kampinda ki en kiiciikk 6grenciydim
ve 16 yasindaydim.

Inénii Istanbul’da ki evimizden
yaklagik 5 saat mesafede bulunuyor.
Babamla o yaz, beni kampa birakmak
i¢in arabayla yola ciktigimizda, Onii-
miizde ki saatlerde bagima gelecekler-
den habersiz bir sekilde, o kadar ne-
seliydim ki, 5 saat boyunca susmadan
sarki sOylemistim. Evden uzakta ken-
di basima bir ay gecirecegim igin ¢ok
mutluydum.

Inénii’de ki Tiirk Hava Kurumu’nun
kamp alanina geldigimizde ilk izleni-
mim agzim agik sekilde havaya bakmak
oldu. Havada ki plandrleri, parasiitleri,
balonlar1 gériince ve onca insanin ug-
tugunu goriince herkese hayranlik duy-
dum ve ¢ok imrendim. Ardindan gelen
ikinci izlenimim "Yok artik" oldu. Ha-
yatimin son bir ay1 dedim. Lunaparktaki
donme dolapta bile yiiksekten midem
bulanan ben imkansiz yalniz ugusumu
yapamazdim. Oyleyse kesin &liimiim
bu sekilde olucak dedim. Babama beni
eve gotiirmesi igin yalvardim, agladim,
tepindim, herseyi yaptim. Emekli F4 pi-
lotu olan babamsa soguk kanligini ko-
ruyarak oOgretilen tiim kurallara uymam
gerektigini, havacilikta her kuralin kan-
la yazilmis oldugunu soyledi ve arkasi-
na bakmadan gitti.
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“Her gece uyumadan dnce, kendini ugusu
yaparken gor, asama asama kafanda ugusu
yap ve giivenli sekilde indigini gor.” Bebek

kuslarin nasil ugmay1 6grendigini
biliyor musunuz? Ug¢may1 bilmeyerek..

O gece korkudan ve kanla yazilmig
kurallar1  diisiinmekten uyuyamadim.
Ertesi sabah kamp basladi. Yalniz ugu-
sumuza giderken 1 ay boyunca 5 asama
vard1.

i1k birkag giin, dgretmenle diiz ugus
yaptik. Bu sayede ugma yetenegimizin

olup olmamasma baktilar. Ilk haftanin
sonunda gruptan 10 kisi ugma yetenek-
leri olmadigi i¢in elendi.

Sonrasinda ki bir hafta boyunca her
gilin ergonometri, geometri, acil durum-
lar gibi dersler aldik. Sonunda smav-
larda oOzellikle acil durumdan gegme



notumuz 100 {izerinden 100 oldu en
ufak bir hatada kaliyordun. Bu asama-
nin sonunda 5 kisi daha elendi. Fiziksel
olarak giiclii olabilmemiz igin, hergiin
sabah 6’da kalkip kosu ve jimnastik gibi
antremanlar1 yapmamiz gerekiyordu ve
dakika ile olan atletizm sinavini da gec-
memiz gerekiyordu. Bu antremanlarin
sonunda bir kisi daha elendi.

Ogretmen ile en az 21 sorti ugmamiz
gerekiyordu. Ogretmen 21 sortiden son-
ra ki deneme uguslarinda eger ugusunu
begenirse o zaman seni kontrol hocasina
baska hocayla ugman igin yolluyordu.
Bu asamanin sonunda bir ¢ok kisi sade-
ce dgretmen ile ugtu ve kontrol hocasiy-
la ugusa yeterli goriilmedi.

Eger kontrol hocasi’da senin 1iyi
uctugunu goriirse yalniz ugusuna hazir
oldugunun onayini veriyordu ve yalniz
ugusumuza ¢ikiyorduk.

Benim asamalarima gelince, Ilk
iki hafta boyunca tiim sinavlar1 ve at-
letizm smmavini gectim ancak hocayla
olan uguslarim berbatti. Hergilin ugustan
geldikten sonra agliyordum bu kadar ye-
teneksiz bir insan nasil olabilirim diye,
korkung hatalar yapryordum. Yalniz ug-
mam her hocayla ugustan sonra daha im-
kansiz geliyordu bana. Bir gece babamla
telefonda konusurken babam birseyler
sOyledi ve tim ugus siirecimi etkiledi
o telefon konusmasindan 1 hafta sonra
yalniz ugusuma ¢iktim. Sadece o kamp-
taki ucusa degil hayatima etki eden mu-
cizevi climleyi hikayemin sonunda sdy-
leyecegim ama once yalniz ugusumdan
bahsetmek istiyorum.

O sabah uyandigimda kendime gii-
venim nedense daha fazlaydi son za-
manlarda ucgarken hata yapmiyordum.
Kendi hocamla olan normal ugusuma
gittim ve indigimizde benim hocam
kontrol hocasina beni yolladi. Tnanil-
maz gergin ve heyecanliydim kontrol
hocastyla ugmaya giderken. Indigimiz-
deyse kontrol hocam sirttima vurdu ve
tebrikler, yalniz ugusunda bagarilar dedi.
Cok mutlu oldum, basarmistim yalniz
ucusumu yapabilecektim ve o an aklima
gelenle mutlulugum dondu. Nasil yani?!
Yalniz m1 ugacaktim?! Bir anda, o kam-
pa ilk geldigimde ki korku gene sarmist1
icimi. Havada ki tiim hareketi durdur-
dular. Paragiitler, diger planorler herkes
ontimiizdeki 10 dakika boyunca yerde
olacakti ¢iinkii ben yalniza ¢ikiyordum.

Planériin i¢ine oturdum kemerimi
bagladim. Kontrol hocam ve kendi ho-
cam basarilar dediler ve kabini kapat-

Ving ucagi cekmeye basladi ve giderek
hizlandi. Levyeyi kendime dogru ¢ekip ucagin
burnunu havaya kaldirdim. Belirli yiikseklige

gelince ucagin vingle olan baglantisini
kopardim. Yerle tamamen baglantim kesilmisti

tilar. Ucagin iginde yalniz
kaldigim ilk andi. Ve
sonra ving ucagi ¢ek-
meye basladi hiz-
land1 ve levyeyi
kendime dogru
¢ekip  ucagin
burnunu havaya
kaldirdim. Be-
lirli yiikseklige
gelince ugagin
vingle olan bag-
lantisini kopardim.
Yerle tamamen bag-
lantim kesilmisti. Pla-
nérun motoru da olmadi-
gindan nasil bir sessizlik vardi,

kendimi o an ¢ok yalniz hissettim. Yere
baktigimda herkes ¢ok kii¢iliktii ve tiim
kafalar yukar1 kalkmis herkes bana baki-
yordu, I¢imde hala bir korku vardi ama
inanilmaz zevkliydi. O an babamin bana
dedigi o ciimle geldi aklima kurallari ta-
kip et ve farkettim ki son inig i¢in olan
doniigii yapmay1 unutmusum. Aninda
keskin bir doniis yaptim dondiigiimde,

oniimde inis meydanini gérmem
gerekirken, Ogretmen c¢a-
dirin1 gérdiim. Herkesin
hicazla 6gretmen cadi-
rindan kosarak uzak-
lastigint  farkettim.
Sonra keskin bir
toparlama hareketi
yapip bu sefer pisti
ontime aldim. Gii-
" venli sekilde inigimi
yaptim.  Indigimde
¢ok rahatladim ve ayni
zamanda i¢im sevingle
doldu benim i¢in imkansiz
gibi goziiken birseyi 1 aylik
egitimin sonunda yapabilmistim.

O yildan sonra ne zaman bir seyi
yapamayacak gibi olsam babamin o giin
telefonda soyledikleri geliyor aklima.
“Her gece uyumadan 6nce, kendini ugu-
su yaparken gor, asama agama kafanda
ucusu yap ve giivenli sekilde indigini
gor.” Bebek kuslarin nasil ugmay1 6g-
rendigini biliyor musunuz? Ugmay1 bil-
meyerek..
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I TARIH

skigehir gerek tarihinden gelen
Ehavacﬂlk birikimi ve gecmisi ge-
rekse de sahip oldugu uygun hava
kosullar1 ile tilkemizin en 6nemli sportif
havacilik merkezlerinden birisidir. Oyle
ki; Atatirk’iin emri ile 1936 yilinda
kurulan, bugiinkii adi ile Tiirkkusu Iné-
nii Havaclik Egitim Merkezi Bagkanligi
olarak faaliyetlerini siirdiiren kurum, bu
kokli tarihin yasayan tanigidir.
1925 yilinda Tirk Hava Kurumu-
nun kurulmasindan 10 y1l sonra kurulan
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HAVACILIK TARIHi

Nuray BAYKAL
genclikgoklerde@gmail.com

ILIN LULT V]

Tirkkusu Genel Miidiirligiinde Ruslar-
dan alinan 4 planér ve 2 Rus 6gretmen ile
ilk faaliyetler baslamistir. Ancak burasi
diiz bir alan olmasi nedeniyle plandrler
ile kisa siireli uguslar yapilabilmekteydir.
Planérler i¢in Oniinde ve iizerinde diiz
inig alanlart bulunan, riizgar1 karsidan
alan tepelik alanlara ihtiyag¢ vardir.
Ankara Ergazi’deki planér ugusla-
1 devam ederken Atatlirk’iin emri ile
Planér Kampi kurulmast i¢in uygun bir
bolge arayisi baslamistir. Bu maksatla

Vecihi Hiirkus ve Anohin adli Rus Pilot
bir ucak ile Merzifon’a gitmisler, daha
sonra Polatli, Sivrihisar, Aziziye, Afyon
bolgelerine ugarak aragtirmalarina de-
vam etmislerdir. Vecihi Hiirkus Istiklal
Savagi sirasinda Eskisehir bolgesindeki
uguslarint hatirlamigtir.

Burada bulunan tepeler Eskisehir’in
36 km batisinda bulunan Indnii’niin 10
km. dogusundan itibaren ¢ok dik bir yar
halini alarak hemen hemen diiz bir hat
istiinde bati istikametinde uzaniyordu.



iki yiiz ile dért yiiz metre yiikseklikteki
bu tepelerin ve sira halinde devam eden
bu sirtlarin kuzeye bakan kisimlar1 pla-
norlerin uguslarina uygun bir arazi yapi-
sina sahipti.

Ayrica sirtlar iizerinde de plandr
meydan1 olabilecek sahalar mevcuttu.
Riizgar durumunu ve diger sartlari da
daha yakindan incelemek amaci ile Ve-
cihi Hiirkus ve Rus Pilot Anohin Inénii
civarmdaki uygun bir alana inig yapmis-
lar ve yaslilar ile sohbete baglamiglardir.
Bolgedeki hakim riizgarin kuzey oldugu-
nu 6grendiklerinde, diisiincelerinin dog-
ruluguna inanglart artmistir. Nisan-Ma-
yi1s aylarinda baglayan bu riizgarlar Ekim
ayma kadar araliksiz devam ediyordu.

Bu durum, planérlerin ¢arpma riiz-
garlar (yelken ugusu) ile uguslar1 igin ide-
al bir bolge olugsmasi anlamina gelmek-
teydi. Ayrica bu tepelerin kuzeye bakan
kismindaki ova {izerinde de termik ugusu
(kaldirict hava akimlar1) yapma imka-
n1 da meveuttu. Vecihi HURKUS aldig
bilgilerle hemen ¢aligmaya baglamis, bu
calismalar kisa zamanda sonuca ulasmis
ve 10 Temmuz 1936 yilinda ¢adirl ola-
rak “Yiiksek Planor Ugus Kamp1” adr ile
plandr ugus egitim merkezi kurulmustur.

Yiiksek Planér Kampi, II.Diinya
Savas’nin basladig1 yillarda(1939) ca-
Iismalarmi ’Gedikli Hazirlama Yuvasi”
adi altinda devam etmistir. Tiirk Silahl1
Kuvvetleri’nde gorev alacak bir ¢ok su-
bay, astsubay ihtiya¢ duyulan simiflarda(
bombardimanci,telsizci,muhabereci,foto
grafc1 ve silahgt) 1948 yilina kadar bura-
da yetistirilmistir.

Ankara/Etimesgut Tiirkkusu-
tesislerinde  faaliyete gecen THK
Universitesi’nin de hizmete girmesi ile
geemis yillarda meydanimizda sezonluk
faaliyet gosteren Plandr, Parasiit, Yel-
kenkanat, Yamagparasiit ve Model Ugak
branslarininda gorevli pilotlarin  Mayis
2011 tarihinde Indnii’ye tayin edilmesi
ile isim degistirerek “’Inonii Havacilik
Egitim Merkezi Bagkanligi” adini almig-
tir. Bugiin ise “*Tiirkkusu Inonii Havaci-
lik Egitim Merkezi Bagkanlig”1 olarak
yilin 12 ay1 meteorolojik sartlara bagh
olarak, ugus/atlayis egitimlerini siirdiir-
mektedir.

Her yil iilkemizin her kdsesinden ge-
len binlerce gence havaciligin degisik dal-
larinda egitimler vererek, onlar1 gelecege
hazirlamakta, havacilik ilgi ve sevgisini
yaymaya ve asilamaya c¢alismaktadir. Ha-
vacilik denince ilk akla gelen ve havaci-

B TARIH

Eskisehir gerek tarihinden gelen havacilik
birikimi ve gecmisi, gerekse de sahip oldugu
uygun hava kosullar1 ile lilkemizin en 6nemli

sportif havacilik merkezlerinden birisidir. Oyle
ki; Atatiirk’tin emri 1le 1936 yilinda kurulan,
bugiinkii adr ile Tiirkkusu inénii Havaclik Egitim
Merkezi Baskanligi olarak faaliyetlerini siirdiiren
kurum, bu koklii tarihin yasayan tanigidir.

ligin besigi olarak anilan Eskisehir gibi
Tiirkkusu Inénii Havacilik Egitim Mer-
kezi de sportif havacilikta {ilkemizin goz-
bebegidir ve tilkemizdeki tiim havacilarin
ugrak yeridir. Havacilik tarihinin 6nemli
bir ismi oldugu gibi havaciligin gelecegi
icin de 6nemli adimlar atmaktadir.
Tiirkiye'deki sportif havaciligin mer-
kezi durumunda olan Tiirkkusu Inénii
Havacilik Egitim Merkezi'nde plandr,
parasgiit, yamagparasiitii, yelkenkanat
ve model ucak kurslari iicretsiz olarak
verilmekte, ayni sekilde kursiyerlerin
yiyecek-icecek, konaklama gibi ihtiyag-

lar1 da ticretsiz olarak kargilanmaktadir.
Sportif havacilik branglarinda egitim
verilen merkez ugus ve yer emniyeti-
nin saglanmasi adma gerekli donanima
(ambulans,itfaiye arac1 vb. gibi) sahiptir.

Toplam 1000 doniimlik bir arazi
iizerine kurulmus olan Tiirkkusu Inonii
Havacilik Egitim Merkezi Baskanlig1 iki
adet toprak-¢im pistte sahiptir. Bunlar
900 m. uzunlugunda Kuzey-Giiney (34-
16) ve 1200 m. uzunlugunda Dogu-Bat1
(29-11) pistleridir. Tiirkkusu Inénii Ha-
vacilik Egitim Merkezi ayn1 zamanda bir
havaalanidir.
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THK TRKKUSU iNGND HAVACILIK EGITIM MERKEZI; PLANGR,
PARASUT, YELKENKANAT, YAMAG PARASUT( VE MODEL
UGAK KONULARINDA KURSIYERLERE HIZMET VERIYOR.

Tiirk Hava Kurumu ucan bir Tiirk ulusu yaratmak, genclerimize havacilik ilgi ve
sevgisini agilamak amaciyla diizenlemis oldugu tiim baslangi¢ kurslarini licretsiz olarak
veriyor. Sizleri Karain (Antalya), Indnii (Eskisehir) ve Erzincan Havacilik ve Egitim
Merkezlerine bekliyor. Simdi kurslarda egitimi verilen birimleri birlikte taniyalim

PLANOR [l

=y
lanor kelimesi dilimize, Fransiz-
Pca “Planeur” sozciliglinden girmis-
tir. Fransizca karsilign “Siiziile-
rek ugmak, siiziilerek ugarak mesafe kat
etmek”tir. 18 yy.’da Fransiz Bilim Ada-
mi Labri, ilk plandr tasarimlarini gercek-
lestirmis ve ugurmustur. Tasarimlarinda Jean-Marie Le Bris ve tasarimimi yaptigi planorii
Mart: figiirleri kullandig i¢in gliniimiiz-
de planoreiiliigiin simgesi martidir.

Giinlimiizdeki modern planércii-
liiglin Onciisii sayilabilecek caligmalar
18 yy. sonlarinda Alman Bilim Adami
Otto Lilienthal tarafindan yapilmistir.
Kendisi diinyada "Planérciiliigiin ba-
bas1" olarak bilinip kabul edilmektedir.
Bu ¢alisma 19 yy. basinda insanlik tari-
hinin ilk motorlu ugusunu gerceklesti-
ren Amerikali Wright kardesler i¢in bir
kaynak olusturmustur.

Ikinci diinya savasi sirasinda aske-
ri amagl ugaklarin gelistirilmesinde
yaygin olarak kullanilan planérler, 20
yy.’da biiyiik bir hiz ile gelisen havaci-
liga ciddi bir ivme kazandirmistir.

Planér havadan agir, hava akimlarin-
dan faydalanarak ucabilen motorsuz bir
hava aracidir. Bu hava arac1 ile yapilan
ugusa, "Planorciiliik" denir. Plandrciilik,
havaciligin temeli kabul edilir. Ugmay1
ogrenmek, 6gretmek icin kullanilan en
ekonomik ve giivenli hava aracidur.

Planor, Uluslararas: Sivil Havacilik
Teskilat1 (International Civil Aviation
Organization-ICAO) tarafindan; “Ucgus
esnasinda sabit tepkimeler ireten yii-
zeyler sayesinde kaldirma giicii olus-
turabilen, havadan agir motorsuz hava
arac1” olarak tanimlanmaktadir.

Lz e

0. Lilienthal ve tasariminin yaminda
deneme uguslarim da yaptig1 planorii
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NASIL VE NE KADAR HAVADA KALABILIR?

lanoér atmosferdeki dikey ve
Pyatay hava akimlar ile ha-
vanin kaldirma kuvvetinden

en verimli sekilde yararlanan goévde
yapilar1 sayesinde havada kalabilirler.
Atmosferdeki bu akimlar, meteoroloji-
nin genis konulari i¢inde incelenebilir.

Bunlar, Atmosferdeki basing fark-
Iiliklari, Isinma ve soguma, Yeryiizii
sekilleri, Karasal ve denizsel iklimler-
dir. Planor, motorsuz olmasi nedeni ile
Atmosferdeki her tiirli olaydan etki-
lenir. Bu olaylarin olumlu ve olumsuz
etkileri bulunmaktadir.

Planér Pilotlar1 bu olaylarin tiim
sonuclarini degerlendirebilecek sekil-
de egitilirler. Zira havada kalabilmele-
ri bu bilgilerini en iyi sekilde deger-
lendirmelerine baglidur.

Miihendisler planorler govdele-
rini minimum siirtiinme-maksimum
kaldirma olacak sekilde tasarlarlar.
Bununla birlikte planér, herhangi bir
kaldirict yada itici giice (yani motora)
sahip olmadig1 i¢in yer¢ekiminin etki-
sindedir. Bu etki plandriin diizenli bir
sekilde yiikseklik kaybetmesine neden
olur. Ancak miihendisler planér tasa-
rimlarinda agirlik, hiz, dayaniklilik,
esneklik vb. bir ¢cok degiskeni en iyi
sekilde bir arada tutabilecek ¢oziimler
sunmaktadirlar. Planérler, uzun siire
havada kalabilmek i¢in atmosferdeki
hava akimlarindan yararlanirlar. Bu
hava akimlar iki gesittir;

1-Yelken Ucgusu

Basing (=sicaklik) farkliliklar1 ne-
deni ile meydana gelen riizgarlar tepe,
dag gibi yer sekillerine carparlar. Bu
carpma sonucunda yukari1 dogru yiik-
selirler. Planorler, yiikselen bu riizgar-
lar igerisinde belirli bir yol izleyerek
riizgar ile birlikte yiikselirler. Bu ugusa
“Yelken Ugusu” adi verilir. Plandr pi-
lotlari, riizgarin hangi yonden ve hangi
siddette gergeklesecegini bilmek zo-
rundadirlar. Zira siddetli bir riizgar mo-
toru olmayan plandrii siiriikleyebilir.

Carpma riizgarlar ile ylikselme tek-
nigi. Yaygin adi ile Yelken ugusudur.
Tepeye carpan riizgar yiikselir, yiikse-
len bu hava akiminin iginde ugan pla-

Yelken Ucusu

nor de bu hava akimu ile birlikte yiikse-
lerek ugusunu siirdiiriir.

2-Termik Ucusu

Yelken ugusunda oldugu gibi basing
(=sicaklik) farkliliklart nedeni ile mey-
dana gelen dikey hava akimlar1 yukari-
ya dogru yiikselirler. Yiikselen bu hava
akimlar1 sicak havadir. (Sicak havanin
kinetik enerjisi, dolayist ile hareket ka-
biliyeti daha fazladir.) Yiikselen sicak

Termik Ucusu

hava icinde doniisler yapan plandér bu
sicak hava ile birlikte yiikselir. Bu yiik-
selme, sicak havanin yogunlastig1 (yani
bulut olugumunun gergeklestigi) yiik-
seklige kadar devam eder. Buna plandr-
ciiliikte “Termik Ugusu” ad1 verilir.

3- Cross Country Ucusu

Profesyonel pilotlarin, ulusal ve ulus-
lararas1 yarigma ugus sekli olarak bilin-
mektedir.

PLANOR NASIL UGAR?

L A& o csmd=" ﬂ

Otovince ugus: Egitim ucuslarinda yaygin olarak kullanilan, ekonomik bir yontemdir.

.|""'

Ugak ile ugus:Uzun mesafe ve yiiksek Irtifa uguslarinda kullamlir.
Maliyeti Otovince gore daha fazladir.
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YAMAG PARASU

amagparasiiti, ugmak anlamin-
i da insanoglunun geldigi son
nokta... Kusglara &6zenmekle
baglayan seriiven bugiin en dogal for-
muna kavustu... Nasil ki baliklar gibi
denizlerde 6zgiirce dolagsmak isteyenler
tekneler yerine dalarak derinlikleri kes-
fetmeye calisiyor, bu duyguyu yiizey-
de degil derinlerde ariyorsa; u¢manin
gergek keyfini yasamak isteyenlerde
bir par¢a kumas ve iple binlerce metre-
de siizlilmeyi, kendilerini gdkyliziiniin
kollarma birakmay1 tercih ediyorlar...
Yiizlinde esen riizgari hissedip ayaklari
boslukta sallanirken, kilometrelerce yol
almak i¢in sadece dogay1 ve nimetleri-
ni kullanip kuslar takip ederek yasanan
ozgirliikk, pek coklarinin hayranlikla
izledigi, kimilerinin ¢ilginlik olarak ni-
telendirdigi ve aslinda herkesin cesaret
olarak adlandirdig bir is... Onlar bilek-
lerinin hakkini vermekten, alinlarinin
terini akitmaktan keyif aliyorlar belki
de... Sadece fiziksel giicleri ve sahip ol-
duklart yetenekler ile olabildigince do-
gal bir sekilde uguyorlar.... Belki biraz
riskli, belki adrenalin biraz fazlaca....
Ama Dedim ya insanoglunun u¢makta
geldigi son nokta bu.... Fiziksel yetenek
gerektirdigi kadar aklida kullanmay:
gerektiren bir spor bu.. Zor olani bagar-
mak, basarilmasi zor oldugu diisiiniilen-
de basarili olmak...
80°1li yillarda diinya da hizla ya-
yilmaya baslayan Yamagparasiitii ile
ilkemiz 90’l1 yillarda tanigmistir.Ulus-
lararas1  Havacilik  Federasyonunun
Tiirkiye’de yetkilendirdigi kurulus olan
Tirk Hava Kurumu'nun tiim ugus faa-
liyetlerinin gerceklestirildigi Tirkkusu
Genel Miidiiriiliigii biinyesinde, 1996
yilinda kurulan Cok Hafif Hava Araglari
Okulu, yamagparagiit branginda da egi-
tim vermekte ve pilot yetistirmektedir.
Cok yeni ve geng bir okul olmasina rag-
men bir ¢ok basariya imza atan okulda,
bu giine kadar farkli diizeylerde yaklagik
4000 kisiye yamacparasiitii ile ugmanin
zevki yasatilmis, sertifika verilmistir.
Yamagparasiitii yerden vingle ¢eki-
lerek yada tepelerden kosarak kalkma
prensibine dayanan, iplerden ve kumas-
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tan olusan, sabit bir yapisi bulunmayan,
bir ¢ift kumanda ipi sayesinde yonlendi-
rilerek ugurulan, istenildiginde hava ko-
sullar1 da uygun ise kilometrelerce yol
alabilen motorsuz bir hava aracidir. Bir
¢ok modeli ve farkli amaglar i¢in iiretil-
mis pek ¢cok dizayni vardir.

Yama cparasiitiinii

bu kadar cekici kilan nedir?

e En hafif hava aracidir, sirtiniza alip
tastyabilirsiniz.

o En ucuz hava aracidir, iyi durumda
bir malzemeyi yaklagik 2500-3000 Euro
ya alabilirsiniz.



e Bir doga sporudur. Hayvanlarla ve
tabiatla i¢ ige olmak en giizel yanlarin-
dan biridir yamaparasiitiiyle ugragma-
nin...

® Ve ugusa gitmek icin diger hava
araglarmnin gerektirdigi hi¢ bir teknik
destege ve personele ihtiya¢ duymazsi-
niz, yalnizca bir paragiitiiniiziin olmasi
kanatlanmaniz i¢in yeterlidir.

e En O6nemlisi, kisa zamanda kendi-
nizi riizgarin kucagina birakabileceginiz,
bulutlarda siiziilebileceginiz en kolay
yoldur. Ellerinizde hissettiginiz kanadi-
niz, yerinden ¢ikacak gibi atan yiireginiz
ve ylizlinlize vuran riizgarla, yiikseldik¢e
kiigiicik kalan diinyaya meydan okur,
gercek Ozgiirliigii iliklerinize kadar his-
sedersiniz...

® Yamacparagiiti sayesinde ayni
gokyiiziinlii paylastiginiz arkadaslariniz
ile gurup bilincinin énemini kavrarsiniz,
aldiginiz havacilik disiplini hayatiniza da
etki etmeye baglar, paylasmay1 ve yar-
dimlagmay1 6grenirsiniz, mutluluklarin
paylasildikca arttiginin en bilyiik kaniti-
dir yamagparasiitii.. ..

Iste bunlardir bu sporun bu kadar hiz-
11 yayilmasinin ve sevilmesinin sebebi. ..

Yamac parasiitii

kullanmak tehlikeli midir?

Ya sizce tehlikesiz is varmidir hayat-
ta....! Yolda yiirlirken, araba kullanirken,

yataginizda uyurken ne kadar giivendey-
seniz gokyiiziinde bilingli kanat cirpti-
gz siirecede aymi Olglide emniyette-
siniz....Tehlikenin nerden ve ne zaman
gelecegi bilinmez elbette... Ancak bu
spor bilin¢li ve diizgiin bir egitim alin-
diktan sonra yapildiginda, diinyanin en
keyifli, en heyecanli ve 6zgiivenin gelis-
mesinde en etkili spordur...

“Benim yiikseklik korkum

var” diyenlerden misiniz?

Yiikseklik korkusu, normal olan her
insanin hissettigi bir duygudur, ancak bu

B TARIH

duygu hava aracimizi tanidikga ve ona
olan giiveniniz artik¢a, yerini keyfe ve
huzura birakir. Emniyetli olmadigini his-
settiginiz her ortamda korku duymaniz
normaldir ve hava aracinizi tanidikea,
onunla zaman gecirdik¢e ne demek is-
tedigimizi daha iyi anlayacaksiniz.....Ve
bir siire sonra bagimlilik yapacak sizde
gokytizil...

Motorlu bir hava aracinda ugmak
okyanustaki bir gemide olmak gibidir,
oysa biz size tiim giiciiniizle ylizmeyi,
saatlerce engin mavilerde kulag atma-
y1 Oneriyoruz... Yeterince giiglilyseniz,
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icinizde gokyiiziine karsi bir ukte varsa
ve bazen kuglara dzeniyorsaniz en dogru
adres burasi....”Yok canim” mu diyorsu-
nuz.... Buyrun gelin kurslarimiza, size
de bir ¢ift kanat takalim ve gokyiiziine
uzandiralim... Karar1 siz verin..... Bazi
duygulan anlatmak i¢in heniiz kelime-
ler yetmiyor, gelin ve bu ayricaligi Tiirk
Hava Kurumu’nda yasayin...

Diger faaliyetler gibi yamac

parasiitii kurslar1 da iicretsiz

THK Tiirkkusu biinyesinde bulu-
nan Cok Hafif Hava Araglar1 Ugus Egi-
tim Okulu Yamag parasiit boliimii 1996
yilindan bu yana Tirkiye’nin dort bir
yaninda faaliyetlerini siirdiiriiyor. Tiirk
Hava Kurumunun tiim sportif havacilik
branglar1 gibi yamagparasiit kurslar1 da
tamamen tcretsiz. Kurslara; derslerinin
yogunlugundan sikilan grencilerden,
calisgma temposundan yorulanlara, ev
hanimlarindan st diizey yoneticile-
re kadar her yas ve her kesimden insan
katilmaktadir. Herhangi bir saglik prob-
leminiz yoksa sizlerinde yamagparasii-
tii ile ugmaniz i¢in higbir engeliniz yok
demektir. Tiirkiye’nin tim bdlgelerinde
diizenledigimiz boélgesel kurslarimizin
yamisira basta Tiirkkusu Inonii Havacilik
Egitim Merkezi olmak iizere Erzincan ve
Antalya/Karain Egitim Merkezlerinde
de faaliyetler yil boyu siiriiyor. Egitim
merkezlerine gelen kursiyerler, gorevli
ucus Ogretmenlerince karsilanarak egi-
tim merkezi kurallar1 ve kurs siiresince
konaklayacaklari yatakhane, yemekhane
gibi tesisler hakkinda bilgilendirilirler.
Bu gokyiiziine ve havacilik disiplininde
ilk adimdir. Kursiyerler, 4 giin siiren te-
orik egitimlerde yamag parasiit ve temel
havacilik kurallari ile ilgili dersler gore-
rek iyi bir havact olma yolunda 6nemli
adimlar atarken, yamag parasiitii ile yer
caligmalaria da devam etmektedir. Esi-
ne az rastlanabilecek ekip dayanismasi-
nin kendiliginden olustugu bu sathalarin
sonunda o bilyiik anin gelmesiyle gokyii-
zii ile ilk bulusmalar yasanmaktadir. Tlk
ugustan itibaren yalniz ugus yapan kursi-
yerler toplam 10 sorti ugus yaparak ulus-
lararas1 gegerliligi olan Yamag parasiitii
Ogrenci Pilot sertifikalarii ve rozetlerini
almaya hak kazanirlar.

Bu son derece zevkli gecen ilk adim-
dan sonra yamag parasiitii sporunu iler-
letmeyi diisiinenler i¢in sonraki sathamiz
tekamiil egitimleri. Yaklasik {i¢ ay siiren
bu egitimin sonunda kursiyerlerimiz ya-
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THK Tiirkkusu biinyesinde bulunan Cok
Hafif Hava Araclar1 Ugus Egitim Okulu Yamag
parasiit boliimi 1996 yilindan bu yana Tiirkiye’nin
dort bir yaninda faaliyetlerini siirdiiriiyor.

rismaci diizeyine kadar yiikselebilmek-
tedir. Bu kursumuz her yil baslangi¢
kurslarimizdan segilen bagarili 6grenci-
lerimize yine {icretsiz olarak verilmekte-
dir. Ug ay boyunca kamp ortaminda sa-
bah giine sporla baslayarak tiim giin ugus
egitimleri devam eden, aksamlar1 belli
bir saatte uyuyan kursiyerlerimiz ya-

magparagiit sporundaki biiyiik gelisim-
lerinin yanisira havacilik misyonunu da
kazanmaktadirlar. Baglangi¢ kurslarimiz
egitim merkezlerimiz diginda tiim yurt
capinda bolgesel olarak da verilmektedir.

Yamag parasiitii kismimizda baslan-
gic ve tekamiil egitimlerimizin yanisira
tandem yamag paragiitii, motorlu ya-



magparagiit ve ving egitimleri de veril-
mektedir. Peki diizenli egitimlerimize
katilamayan ve kurumumuz disinda bu
sporu Ogrenip gelistiren amatdr ugucula-
rimiz nasil sertifika alabilir ? Sizler igin
¢Oziimiimiiz sertifika kontrol kurslari.
Her y1l Tiirkiye’nin degisik bdlgelerinde
diizenledigimiz bu kurslarimizda kontrol
uguslari ile katilimecilarin ugus tecriibe-
lerini tespit ederek seviyelerine uygun
sertifikalarin1 vermekteyiz.
Yamagparagiitii ile ucarak ugmanin
o tarifsiz hazzin1 yasamak istiyorsunuz
ama kurslarimiza katilacak kadar vakti-
niz yok, merak etmeyin halen yamagpa-
ragiitii ile ugabilirsiniz. Nasil m1 ?Tabi ki
tecriibeli tandem pilotlarimizla, tandem
(iki kisilik) ugusu yaparak. Yolcu olarak
yapacagimiz bu uguslarda 10 dakikalik
bir brifing disinda higbir egitim almani-
za gerek yok. Tek yapmaniz gereken sey
manzaranin tadini ¢ikararak gokyiiziinde
olmanin miithis mutlulugunu yagsamak.
Yamag parasiitic kisminda gorevli
personellerimiz tim bu egitim faaliyet-
lerinin yanisira paramotor gosteri ugus-
lari, iilke ¢apinda ugusa uygun tepelerin
tespit ve tescili, Fethiye bolgesinde ugus
emniyet kontrolorliigii ve okullarda tani-
tim seminerleri ile yamagparasiit ugus
malzemelerinin bakim ve onarimlarini
da gergeklestirmektedir. Ayrica kisim
personellerimiz ulusal ve uluslararasi
yarigmalara katilmakta olup bu giine
kadar Diinya sampiyonlugu ve Avrupa
dereceleri dahil olmak iizere pek ¢ok ba-
sarlya imza atmistir. Sadece katildigimiz

. ==
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Hakan ERSOQY / (E) Hv.Is.Alb. / inénii Havacilik Egitim Merkezi Bagkani

Egitim merkezlerine gelen kursiyerler,
gorevli ugus 6gretmenlerince karsilanarak
egitim merkezi kurallar1 ve kurs siiresince

konaklayacaklar1 yatakhane, yemekhane gibi
tesisler hakkinda bilgilendiriliyor.

yarigmalar degil basta Avrupa Sampiyo-
nast olmak {izere diizenledigimiz tiim
organizasyonlar uluslararasi arenada yo-
gun ilgi ve takdir toplamaktadir. Her y1l
diizenledigimiz Tirkiye Sampiyonalar
ve aday olacagimiz uluslararasi organi-
zasyonlarda bu basarilar1 devam ettirmek
degismez hedeflerimiz arasindadir.

Sizlerde yaklagik 4000 kisiden olu-
san yamagparagiit ailemizin birer ferdi
olmak, gokyiiziinde kuslar gibi siizii-
lirken sadece riizgarin sesini dinlemek
isterseniz tek yapmaniz gereken en ya-
kin THK subesine gitmek. Her birinizle
bulusmak dilegiyle gokyiiziinde sizleri
bekliyoruz..
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MODEL UGAK

avadan agir, motorlu veya mo-
Htorsuz, insan tasima yetenegi

olmayan, smirl boyutlarda imal
edilmis hava aracidir model ugak. Inénii
Havacilik Egitim Merkezi Bagkanligi
Model Ugak Okulu her y1l gerek inonii’de
gerekse de bolgesel olarak verdigi model
ucak kurslart ile ¢ok sayida insan1 model
ucak ile tanistirmakta, bu tutkunun hizla
yayilmasina ev sahipligi yapmaktadir. Ay-
rica her y1l yaklagik 900 civarinda MEB’e
bagl 6gretmene egitimler verilmektedir.
S6z konusu Ogretmenler bulunduklar
okullardaki havacilik kol/kuliiplerindeki
ogrencilere licretsiz model ugak egitimi
vermektedir. Bu kurslarda kullanilan mo-
del ucak malzemeleri de yine Tirkkusu
In6nii Havacilik Egitim Merkezi Baskan-
lig1 tarafindan okullara icretsiz olarak
gonderilmektedir. Tiirkkusu Inénii Hava-
cilik Egitim Merkezi Baskanligi’nda mo-
del ucak kurslarina katilmak i¢in 16 ve
iistii yaslarda olmak yeterlidir.

YELKEN KANAT

nonii’de bulunan Tiirkkusu Inénii
IHavacﬂlk Egitim Merkezi Bas-

kanlig1 yelkenkanat ucguslar1 igin
Tiirkiye’deki sayili merkezlerden biri.
Merkezde bulunan hava araglari ile bu
sporun egitimini almak ve bu sporda
uzmanlagmak miimkiin. Yine isteyenler
icin tek seferlik misafir uguslari havaci-
lik tutkunlari i¢in ayrica bir segenek.

Yelkenkanat ile biraz yiiksekge bir
tepeden kosarak kalkis yapip saatlerce
havada kalabilir uzun mesafeler bo-
yunca ugabilirsiniz. Yelkenkanat pla-
norler gibi motorsuz ugmasina ragmen
yerden yiikselen sicak hava akimlari-
n1 ve tepeye carparak yiikselen hava
akimlarini yakalayarak binlerce metre
yiikselebilir.

Tiirkkusu in6nii Havacilik Egitim Merkezi Baskanhdn

Tel: 0 (222)591 21 12-13 Fax: 0 (222)591 21 14
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siiratle ugmanin tadina varmak! Nasil eg-
lenceli geliyor mu size de?
Giines ve bulutlar , masmavi bir gokylizi. Ha-
vacilik tutkunlari i¢in paha bigilmez degerler
olan bu bahsettiklerimizi Eskisehir’de yapmak
miimkiin.

Sportif havaciligin her dalinda oldugu gibi
parasiit konusunda da Tiirkkusu Inénii Havaci-
lik Egitim Merkezi Baskanligi’nda gerekli egi-
timleri alabilir ya da tek seferlik misafir ugusla-
11 ger¢eklestirebilirsiniz.

P aragiitle havada kuglar gibi siiziilmek ve



cuculukta ve ekip caligmasinda

l | Empati kelimesi evvelce defa-

larca duydugumuz, belki de ar-

tik duymaktan sikildigimiz o ¢ok degerli
kelimelerden biridir!

Empati de bir¢ok baska sey gibi,
potansiyel alanimizda tohum olarak
mevcut. Hepimiz dogarken o tohumla
birlikte doguyoruz. Ne var ki o tohum
kendiliginden aktive olmuyor, yesert-
mek i¢in bizim emegimiz gerekiyor.

Bir ugus ekibinin empati kurabil-
mesi i¢in karsimizdaki ugucunun ne
diistindiigiinii bilmemiz Snemlidir; ama
ne hissettigini de anlayabiliyor olmamiz
lazimdir. Bu yiizden insanlarin sadece
sOylediklerine degil, duygu dillerine
de odaklanalim. Ve bakalim, o anda ne
hissediyor? Hangi duygunun etkisinde
konusuyor?

Duygularn kesfetmekte zorlaniyor-
sak, o zaman da kisinin beden dilini ve
ses tonunu gozlemleyelim. Ugusa bagla-
madan 6nce Kaglar1 ¢atik m1? Omuzlari
gergin mi? Uzgiin mii goriiniiyor? Kork-
mus mu goriiniiyor? Kizgin m1 goriinii-
yor? Ses tonu yiiksek mi? Konusma hizi
yiiksek mi? Biitiin bunlar onun o anda
hissettigi duygular hakkinda bizlere
ugus dncesi bilgi verir.

Kisi strese girdiyse, anlagildigi-
n1 hissedene kadar streste kalacaktir.
Iste empati tam da bu noktada devreye
giriyor. Hep hatirlayalim, onun séyle-
diklerini ya da yaptiklarim1 onaylamak
zorunda degiliz; ama onu yargilamadan
dinleyebilir ve sadece onu anladigimiz
gosterebiliriz.

Bu, ayn1 zamanda al¢ak goniilliigii-
miizii ve yasimiz, riitbemiz ne olursa ol-
sun affediciligimizi de gelistirecektir. O
zaman kisinin giivenini de otomatik ola-
rak kazanmig oluruz. Ve giiven, bir ugu-
cu iliskisinin olmazsa olmazdir! Saygiy1
kazanmanin en énemli yoludur.

Kisiyi anlamamiz empati agisindan

Kpt PIt. Atilla DUYAR
THY/B-777
Phd-HRM

sart ama yeterli degildir; ancak ,bunu o
da hissediyorsa o zaman ad1 empatidir.

O farkinda degilse benim onu anli-
yor olmam ona higbir sey ifade etmez.
Bu ylizden karsimizdakini dinlerken,
ara ara beden dilimizle ve sozciikleri-
mizle onu anladigimizi ifade edelim.
Bagimizla anliyorum mesaji verebiliriz
mesela ya da ara sira gayet yumusakca
“Evet, anltyorum” diyebiliriz.

En onemlisi de, eger riitbemiz veya
senyoritemiz daha fazla ise ogiit ver-
mekten vazgecelim! Kimse bizim ne
cok sey bildigimizle ilgilenmiyor aslin-
da, onlarla ne kadar ilgilendigimizi bil-
mek istiyordur!

Empati sadece bagkalariyla kurula-
cak bir sey degil tabii. En zoru kendi-
mizle empati kurabilmektir. Zaten bunu
basardigimizda karsimiza kim c¢ikarsa
¢iksin herkesle empati kurabiliriz. Ken-
dimizle empati kurmak i¢in de ayni
maddelerden yararlanabiliriz...

Peki, en ¢ok hangi durumlarda em-
pati kurmayi secersek empati duygumuz
hizla gelisir?

e Haksizliga ugradigimizi
diistindiigiimiiz bir durumda, bize
haksizlik ettigini diigiindiigimiiz

B SAGLIK

ucucu ile empati kurarsak,

+ Egomuz incindiginde (kor alan)
kendimizle ve egomuzu incittigini
diislindiigtimiiz kisiyle empati
kurarsak

* Hoslanmadigimiz ve hatta belki de
yargiladigimiz biriyle bir gériisme
yapmak zorunda kaldigimizda
empati kurarak iliskiye baslarsak,
Bu zor durumlarda bile empati kur-

may1 basardigimizda, ucuculuk yolu-

muz hizli bir sekilde a¢ilir ve iligkileri-
miz kabuk degistirir.

Empati 6yle bir duygu ki, birgcok
kapali1 kapry1 agan sihirli bir anahtar gi-
bidir.

Empati kurmadan gergek manada
affedemeyiz mesela, gercek dostluklar
kuramayiz, iliskilerimizde gercek sami-
miyeti ve yakinlig1 yakalayamayiz; bu
kisi sevgilimiz veya ¢ocugumuz olsa
bile.

Empati, yedigimiz yemek, igtigimiz
su ve aldigimiz nefes kadar gereklidir!
Tabii eger doyumlu ve mutlu bir yasam
ve uguculuk yillar1 ve KALICI SAYGI
istiyorsak.

Saglicakla kalin...
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VIZYONDAKILER

Hazirlayan: Tuncer Tagddgen

Yonetmen: Luc Besson

[ )
Senaryo: Luc Besson
Dianna Agron
Oyuncular: Michelle Pfeiffer,

Robert De Niro, Giovanni

Manzoni, Tommy Lee Jones,
Dominic Chianese, Don Mimino

Kara mizah aksiyon filmi Malavita tanik koruma
programiyla Fransa, Normandiya’ya taginan {inld bir
mafya ailesi olan Manzoni’lerin hikayesini anlatryor.

Aile tiyeleri yeni hayatlarina uyum saglamak i¢in
ellerinden geleni yaparken eski aligkanliklardan
vazgecmek zor oldugu i¢in isleri yine eski “aile”
. yontemleriyle hallettiklerini fark ederler.
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Yonetmen: Aydin Bulut
Senaryo: Eysan Ozhim, Aydin Bulut
Oyuncular: Ugur Polat, Eysan Ozhim, Ertan Saban

Talihsiz bir olay sonrasinda ceza alarak semtinden Antalya'ya tasinmay1 planlamaktadir.
hapishaneye gonderilen Sibel, sekiz y1llik Ne var ki Riiya'nin bu giizel semti birakmaya
mahkumiyetin ardindan 6zgiirliigiine kavusur. niyeti yoktur. Zira Riiya annesinin yoklugunda
[lk isi ise bu siirecte yetimhanede barman kizi Besiktas'a simsiki sarilmig ve biiyiidiigiinde
Riiya'ya tekrar kavusmaktadir. Kizini yanina Besiktas'ta futbol oynayan bir oyuncu olmanin

alip dogdugu giinden bu yana yasadig1 Besiktas hayallerini kurar olmustur.
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ILe” Yonetmen: Oliver Hirschbiegel

Senaryo: Stephen Jeffreys
Oyuncular: Naomi Watts, Naveen Andrews,
Cas Anvar, Juliet Stevenson, Geraldine James

Tim diinyanin tanidig1 ve sevdigi Galler Prensesi Diana’nin
hayatinin son iki y1lina 151k tutan bir film “Diana”. Akademi
odiillii glizel oyuncu Naomi Watts’in canlandirdig1 Prenses
Diana roli, i¢inde ¢ok naif ve tutkulu bir kadini barindiran
bir agkin hikayesi. Naveen Andrews (The English Patent)
Naomi Watts’a Dr. Hasnat Khan roliinii canlandirarak eslik
ediyor. Oliver Hirschbiegel’in yonetmen koltuguna oturdugu
Diana’da gergek agkin bir kadimin her kim olursa olsun,
hayatini nasil degistirebilecegi tiim duygusalligiyla isleniyor.
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Yonetmen: Orhan Tekeoglu

Senaryo: Orhan Tekeoglu

Oyuncular: Kayhan Yildizoglu, Oktay Giirsoy
Duygu Yildiz, Alma Terzic, Tevfik Erman Kutlu

1900’1 yillarin baglarinda Trabzon-Gilimiishane
siirina yakin bir yerlesim alani olan Santa’dan
Yalta’ya tas ustas1 olarak giden Yakup Usta’nin
torunu Olga, ¢aligmak i¢in 1997°de Trabzon’a
gider. Dede memleketinde Natasa olarak goriilen
Olga’y1, igine diistiigli ugurumdan Santa’li geng
Cemal kurtarir.

Yonetmen: Brad Furman
Senaryo: Brian Koppelman
Oyuncular: Ben Affleck, Justin
Timberlake, Gemma Arterton,
Anthony Mackie, Dayo Okeniyi

Justin Timberlake, okulu icin
kullanmasi gereken tiim parasini,
online poker oynanan yasadisi
bir kumar sitesinde oynadigi
oyunlar icin harcar. Her sey
yolunda giderken yaptigi bir hata,
bor¢ batagina siiriiklenmesine
ve belali site yoneticisine
bor¢lanmasina neden olur. ...

Yonetmen: Adam Wingard
Senaryo: Simon Barrett
Oyuncular: Sharni Vinson,
Barbara Crampton, Wendy Glenn

Katillerden olusan maskeli

bir cete Davison ailesinin bir
toplantisini basar. Kabus, ailenin
istenmeyen misafirinin hepsinden
yetenekli bir katil oldugunu
kanitlayincaya kadar devam
edecektir...
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TEMMUZ 2013 VEFAT EDEN UYELERIMIZ
NECAT DONMEZ (EMEKLD

AGUSTOS 2013 VEFAT EDEN UYELERIMIZ
CAFER BOSTAN (EMEKLD

Yakin zamanda aramizdan a?/rllan degerli caligma arkadaslarimizi,
saygtyla antyor ve ailelerine bas saglig1 diliyoruz.

TALPA Y 6netim Kurulu

AGUSTOS 2013 EMEKLI OLAN UYELERIMIZ

MEHMET VASIF GEBES
VASFI SENGIMEN
SUKRU SENGUL

EYLUL 2013 EMEKLI OLAN UYELERIMIZ
NURETTIN YILDIZ
FAIK SAVAS USKENT
TURHAN OZLER
MEHMET ATILLA TURKER
SELAHATTIN ONAN
NUSRET HACIOGLU
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Eg! DEMIRINSAAT

B EYLI KD U ZU’N U N Demir Romance konut birimlerinin yani sira akilli ev teknoloji ile donatilmis spor, saglik ve
aligveris merkezleri ile her turlu ihtiyaca cevap verecek Beylikdiizii'niin en akilli projesidir.

EN A KI I_ I_I P ROJ ES I Demir Romance, 170 bin metrekarelik bir insaat alaninda 776 residence konut, 20 villa ve 60

ticari birimden olusuyor. Projede 1+1'den 4,5+ 1%e kadar daire secenekleri ve villalar bulunuyor.

Projede bulunan diger ozellikler: Acik ve kapal havuz, iki tenis kortu, Bir basketbol sahasi, Squash, Dans Egitim Merkezi, SPA

Merkezi (hamam, sauna, sok dus ve buhar odasina sahip), Fitness ve diyetisyen hizmeti, Bilardo salonlari, Terzi, Bay-bayan giizellik

merkezi, Sinevizyon, Oyun odalari, Kuru temizleme, Toplanti odalarn, Lounge alanlan, Amf tiyatro, Selaleler, Yiritylis parkurlarn, Cocuk
havuzu, Cocuk parki, Oyun alanlan, Okul servisi bekleme salonu, Kreg
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