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TURKIYE HAVAYOLU PILOTLARI DERNEGININ UCRETSIZ YAYINIDIR 'TEN BAK|§

YETKINLIK TEMELLI EMPIRE STATE BiNASINDA KARAR VE KARAR VERMEK DIKKAT SLOT VAR!

EGITIM (YTE) UCAK KAZASI Karar verme kavramini basitce Bilgisayarinizin basina gegtiniz havayolu
Havacilik mesleginde kisinin 11 Eyliil'de Diinya Ticaret Merkezi tanimlamak belki miimkiin olabilmekte  sirketlerinin ugus tarifelerini incelediniz.
tecriibesini belirlemede tek kriter binalarina ugaklarin garpmasi New ancak insanin bu islevi etkin olarak Size en uygun tarifeyi sectiniz ve biletinizi
olarak, sadece yapilan ugus York gokdelenlerinin ucaklarla yerine getirebilmesi ne yazik ki aldiniz. Havalimanina vardiginizda kiigtik bir
saatine bakmak yeterli midir? kesismesinin ilk 6rnegi degildir... bu kadar kolay olamamaktadir. bilgilendirme yapildi. Sonug: Rotar!
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EST CENTER

TURKIYE HAVAYOLU PILOTLARI DERNEGI

TALPA TEST CENTER FAALIYETLERINE BASLADI

TTC (ICAO) INGILIZCE SEVIYE BELIRLEME SINAVLARINA BASLADI...

TALPA ve ispanya merkezli TEC ortak ¢alismasiyla gerceklesen ve cogunlugu aktif pilotlardan olusan ‘interlocutor’
(sinavyapici) egitimi 3-7 Temmuz haftasinda tamamlandi ve basarili olan adaylara sertifikalari teslim edildi.

TTC, TALPA TEST CENTER vyolculuguna yaklasik bir sene énce basladi. TALPA ve ispanya merkezli The English Center

firmasi arasinda baslayan yogun goriismeler sonucu Ekim 2016'da taraflar arasinda imzalanan anlasma uyarinca
TALPATEST CENTER kuruldu.

O zamandan bu yana TTC kendi is slireclerini gelistirip operasyonel alt yapisini kurarak SHGM onayl Dil Yeterliligi
Sinavlari Hizmet Saglayici Yetki Belgesini almaya hak kazandi.

TALPA, bugline kadar yetki almis kurumlardan farkli olarak, gerceklestirdigi bu ortaklikla, yeni bir sinavi Tirk Sivil
Havaciligina kazandirmis ve kendini farkli konumlandirmistir. Boylece adaylar iki farkli sinav tipi arasinda, minimum
bekleme stresikriterine takilmadan sinava girme sanslarini kullanabileceklerdir.

Acildigl giinden itibarenyogun talep géren TTC, ilerleyen glinlerde yeni sinav gilinlerini web sitesinden
(www.talpatestcenter.com) aciklamaya devam edecektir.

@ talpa@talpa.org
@1 www.talpa.org

@ +90212662 1201
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Bagskandan...

2

SIVIL HAVACILIGIMIZIN GELECEGI ICIN ROTA 2018

BIR ONCEKI SAYIMIZI YAYINA HAZIRLARKEN, GECMIi$ DONEM TALPA
BASKANLIGI YAPMIS OLAN VE UCUS GOREVINE GIDERKEN KALP KRIiZi
SONUCU HAYATINI KAYBEDEN GURCAN MANTI KAPTANI YITIRMENIN
UZUNTUSUNU YASIYORDUK. BiR TALIHSIZ OLUM HABERINI DE BU
SAYIMIZI HAZIRLARKEN OGRENDIK. THY UCUS EGITIM BASKANI SEDAT
SEKERCI KAPTAN’IN MUHTEMEL BiR KALP KRIZi SONUCUNDA ARAMIZDAN
AYRILMASININ UZUNTUSUNU YASIYORUZ. ONCELIKLE AILESI OLMAK
UZERE THY CALISANLARINA VE YAKINLARINA BASSAGLIGI DILIYORUZ.

edat Sekerci kaptanin benim 3. Ulusal Havacilik
icin ayri bir nemi vardir. Tibb1 Kongresi (Antalya)
25 yil dncesine dayanan bu (SHT-MED-KARDIYOLOJi
dostluk, 2 yil boyunca ayni evi FATIGUE-FRMS)
paylasmis olmanin verdigi arkadaslga 23-25 Ekim 2017 tarihleri
dayanir. Sekerci kaptan, sakin yapisi arasinda Antalya’da gercgeklestirilecek
ve duruguyla etrafina her zaman huzur olan Havacilik Tibbi Kongresi’nin
verirdi. lyi egitimli, bilgili ve yenilikgi konusu, Havacilik ve Kardiyoloji
yapisl, calisma hayatindaki basarilarinin - olacak. Bizler pilot camiasi ve
tesadiif olmadiginin gostergesidir. TALPA Yonetim Kurulu olarak
Mekanin cennet olsun sevgili yasanan vefat olaylarindan
dostum... sonra, daha da énem ve anlam
kazanan bu kongrede yerimizi
Sedat Sekerci ismi Yasatiimali alacagiz. Ayrica bu kongrenin
Gectigimiz aylarda hizmete giren ve ve FRMS sisteminin dnemi,
Sedat Sekerci kaptanin da emeginin FATIGUE (Bitkinlik ve tiikenmislik)
cok oldugunu bildigimiz ‘Turkish konusu ile havacilik camiamiza
Airlines Flight Training Centre’ adinin katkida bulunacagimizi
Tarkgeelestirilip, yerleskenin veya disindyoruz. Tim pilot
merkezin adina, ‘Kaptan Pilot Sedat camiasini bu 6nemli konularin
Sekerci’ isminin ilave edilerek tekrar paylasilacagl Havacilik
diizenlenmesi tiim havacilik camiasi Tibbi Kongresi'ne
tarafindan takdirle kargilanacaktir. bekliyoruz.

Kpt. Plt. Mebhmet Ayhan Giinal /' TALPA Baskan:

KOKPIT'TEN BAKIS /



Sivil Havacilijimizin Gelecegi icin
Rota 2018

2018 yili 6ncesinde hazirladigimiz
bu sayimizda, gelecek yila dair
tasidigimiz mitlerimizi paylagsmak
istiyorum. Oniimiizdeki yil, neden
Tirkiye’nin havacilik yili olmasin?
Bunu gergeklestirebilecek olan birgok
6ge 2018 yili iginde bir arada olacak.
Kuskusuz 3’tincti havalimani 2018’de,
sivil havacilik iklimini ve yolunu
olusturacak ana fon olacaktir. Tim
havacilik camiasi olarak yeniliklerin,
bilginin ve hizin ¢aginda oldugumuz
bilinciyle, 3’linci havalimani projesinin,
olugan yeni ‘Havacilik ipek Yolu’nun tam
ortasinda gicli bir sekilde yer almasini
saglamak icin ugras vermeliyiz.

Antalya’da ilki gerceklestirilecek
olan EUROASIA AIR SHOW ile ayni
tarihlere denk gelen Diinya Pilotlar
Gini ve ardindan Liiksemburg‘da

gerceklesecek olan biyiik IFALPA
toplantisi, sivil havaciligimizi

ve 3’iinci havalimaninin
tanitimi igin bayik bir firsat
olusturdugunu disintyorum.

Bu olanaklardan sivil havaciligin

bilesenleri, tek tek yararlanma

yoluna giderlerse, Tirk Sivil

Havaciligi agisindan istenilen

sonuca ulagsmak hayli zor

olur. Ancak sektortin tim

aktorlerinin birlikte planladigi

bir 2018 yasamakta mimkiin,
beraber akil birligi ile hareket

edilmesi halinde bitiin camia igin
gelecek yil umut olabilir.

Eksiklerimiz

Sektordeki pilot agigr malumunuz.
Ancak bu acidin kapatilabilmesi igin
alinan kararlarin istenilen sonuglari
vermedigi ortada. Lise mezunlarindan
pilot almi, kaptanlik i¢in yeterli saatin
1500°e disurilmesi, yabanci pilot
oraninin artirlmaya caligiimasi, sektor(
daha da geriye g6tiirmektedir. Hatta
‘UCUS EMNIYETi’ni tehlikeye atabilecek
icerikteki kararlar dersek, pek de
abartmig olmayiz.

Sivil havaciliktaki gelismeleri,
eksiklerini gidermeyi sadece iktisadi
sonuglara dayali olarak okumak ve
¢Oztim yollari aramak yanlig kararlar
alinmasina yol agmaktadir.

Pilot agiginin giderilmesi igin neler
yapilabilir sorusu, sektortn tam
paydaslariyla gortsilmek suretiyle
masaya yatirilmali ve ¢éziimler birlikte
bulunmalidir. Aksi halde bulunan
¢Oziimler uzun vadeli olmaz, hem
de sektoriin memnuniyeti ve rizasi
alinmaksizin uygulamaya konulan
kararlar arzu edilen ‘birlikteligi’
gergeklestirmeye hizmet etmeyecektir.

Hava-is Secimleri

Dort yilda bir yapilan Sendika Genel
Kurul segimleri kasim ayinin ikinci
hafta sonu gerceklestirilecek. Sendika
Genel Kurulu’nda, son li¢ donemdir
ucucularin sectigi tyeler temsil

edilmiyor. Bu Genel Kurul’da da dyle
gordltuyor ki, ugucularin adil sekildeki
temsiliyeti birokratik mevzuat ve gesitli
teknik zorluklar eliyle imkansiz hale
getiriliyor.

Genel Kurul siirecinin sagliksiz
ilerlediginin en somut kaniti,
sahsimin (ye listesinde olmayisi
ve oy kullanamamig olmam olarak
gosterebilirim. Benim gibi onlarca
kaptan ve ugucu, sendika dyesi
olmasina ragmen, Anayasal bir hak
olan ‘secme ve secilme’ hakkini
kullanamadi.

Sendika segimlerinin bu sefer de,
ugucularin secgimlerini dikkate almayan
bir bigcimde sonuglanmasi halinde,
bundan rahatsiz olmamak mimkin
degildir. Adil ve demokratik bir segim,
tim sendika Gyelerinin yonetimde
temsilini saglamakla olur.

En azindan, sendikanin toplam lye
sayisinin %70’ini olugturan, aidat
gelirlerinin de %90’in1 saglayan Ugus
Isletmenin tercihinin Sendika Yonetim
Kuruluna’da yansitiimasi gerekir.

Talpa Pilotlarin Goriinen Yiiziidiir

2018 hedeflerine ulasabilmek gugl
bir TALPA’nin varhgiyla mimkindiir.
TALPA’nin bilyiimesi siirilyor ve etkisi
blyiyor. Bunun gelecede dair olumlu
sonuglarini hep birlikte almak igin
tiye olmayan pilot kalmasin diyoruz.

TALPA’da bulugsalim!
Bu davet bizim...

a.org / KOKPIT'TEN BAKIS 3
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06 INTERLOCUTOR EGIiTiMLERINi
TAMAMLAYAN ADAYLAR
SERTIFIKALARINI ALDI
Egitimlerini tamamlayan adaylara bir
torenle sertifikalar verildi

20 [EN-ROUTE WAKE
TURBULENCE ENCOUNTERS
Kpt. PIt. Alphan Morkan, ugagin
En-route safhasindaki wake tiirbiilans
risklerini ve Gnlemlerini anlatiyor...
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24

COMPETENCY BASED TRAINING 12
(CBT) YETKINLIK TEMELLI

EGITiM (YTE)

Havacilikta kisinin tecriibesini

belirlemede tek kriter olarak, yapilan

ugus saatine bakmak yeterli midir?

KARAR VE KARAR VERMEK 28
Karar kavramini en basit ve anlasilir
sekilde tanimlayacak olursak, “Bir

is veya sorun hakkinda verilen

kesin/nihai yargidir.” diyebiliriz.
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EMPIRE STATE BiNASINDA 16
UGAK KAZASI

28 Temmuz 1945'te havalanan

Amerikan Hava Kuvvetleri'nin

B-25D tipi ugagi yogun sis

nedeniyle gokdelene carpar...

DIKKAT SLOT VAR! 32
Kendinize en uygun tarifeyi sectiniz

ve biletinizi aldiniz. Havalimaniniza
vardiginizda bir bilgilendirme

yapildi. Sonug: Rétar...

ACELECILIK SENDROMU
Gergek ihtiyagtan veya boyle
bir ihtiyacin zorunlulugunu
sezinlemekten veya agiri

is yiikiinden dolay pilot
performansinin azalmasi...

HAVAYOLU PILOTLARININ
CEZAi SORUMLULUGUNA
DAIR DEGERLENDIRMELER
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TALPA adina
SAHiBi VE SORUMLU MUDUR

TALPA Yonetim Kurulu Bagkani
Kaptan Pilot Mehmet Ayhan GUNAL

YAYIN KURULU
Kaptan Pilot Mehmet Ayhan GUNAL
Kaptan Pilot Dilek KARABAGLI
Kaptan Pilot Osman SIRIN
Kaptan Pilot Biilent BORALI
Kaptan Pilot Melih BASDEMIR
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2017 TEMMUZ AYININ iLK HAFTASINDA
GERCEKLESTIRILEN INTERLOCUTOR
EGITIMINi BASARIYLA TAMAMLAYAN
VE GOGUNLUGU AKTIF PILOTLARDAN
OLUSAN ADAYLARA YAPILAN BiR TORENLE

SERTIFIKALARI TESLIM EDILDi.

ertifikalarini alan

Interlocutor’lar

yogun bir test

dénemine girdiler.
TALPA Test Center (T'TC)
gectigimiz yil Eylil ayinda
TALPA ve ispanya merkezli
The English Center’in
(TEC) ortakligy ile kuruldu.
Dokuz aylik bir hazirlik
streci sonunda TTC, The
English Center ve Uluslararast
Sivil Havacilik Orgiitii
ICAO’nun Dil Yeterlilik Testi
kriterlerine uygun, EASA/EU
regiilasyonlari ile uyumlu TEC
testini, Turkiye’de uygulama
yetkisini aldu.

Sinava giren adaylar,
kargilikli konugma sistemiyle
gerceklesen TEC testinin
bir 6rnegine TTC web
sitesinden (talpatestcenter.
com) ulagabilirler. TTC
web sitest izerinden kayit
islemleri gerceklestirilen
TEC testi, Temmuz, Agustos

6 KOKPIT'TEN BAKIS / www.talpa.org

TALPAdan Haberler

ve Eylil aylarinda yaklagik
olarak 180 civarinda
katihmciya verildi. Gelen
yogun talepleri karsilamaya
devam edecek olan TTC’nin
sinav takvimi web sitesinde
yaymlanmaktadir.

Sertifika toreninde Kpt.
Plt. Aykut Isikoglu bir
konusma yapt. Istkoglu
konugmasinda “Simav
merkezinin hazirlamasina
ekip olarak ¢ok ¢aligtik. 2
ay 6nce SHGM tarafindan
merkezimize uygulanan bir
denetimden bagariyla gectik.
Oniimiizdeki Ocak aymdan
itibaren SHGM artik bu
sinavlari uygulamayacak.
Basarili caligmalarimiz
neticesinde SHGM’ye de bu
gorevi ne kadar saglam bir
yere devrettiklerini gostermis
olduk. Biz burada dncti
olmay1 hedefliyoruz. Sizlere
de Interlocutor olarak énemli
gorevler diisiiyor.” dedi
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Makale

COMPETENCY BASED
TRAINING (CBT)

YETKINLIK

Dr. Kpt. PIt. M.Melih BASDEMIR
Talpa Yénetim Kurulu Uyesi
Talpa D iligkiler Komiteler Bagkani

“TECRUBE BiR HATAYI TEKRAR YAPTIGINIZDA ONU
FARK ETMENiZi SAGLAYAN MUHTESEM BIR SEYDIR”
FRANKLIN P. JONES

“VERILEN iYi KARARLAR TECRUBEDEN GELIR,

TECRUBE iSE VERILEN KOTi) KARARLARDAN GELIR”
WILL ROGERS

8 KOKPIT'TEN BAKIS / www.talpa.org

yildan fazla
bir zaman
dilimi
icinde

ugmaya caligan ve bunu meslek

haline getirmis olan kisilerin ve
kurumlarin hala sorduklari bir
soru bulunmaktadir: Havacilik
mesleginde kiginin tecriibesini
belirlemede tek kriter olarak,

sadece yapilan ugus saatine
bakmak yeterli midir? Diger
bir deyisle yapilan ugug saatiyle
dogru orantida tecriibe artar
mi1? Yillarm ugus tecriibesine
sahip pilotlar hi¢ hata yapmazlar
mi1? Yetkinlikleri her zaman st
seviyede midir?

Bu sorularin cevaplarimni
ararken oncelikle son



yillarda gelistirilen egitim

programlarina bakmak gerekir.
Kiiresel diizeyde havacilik
endustrisindeki pilot ihtiyacinin
¢ok fazla olmasi sonrasinda
olusturulan MPL tarzi egitim
programlarindan alinan
istatistiki bilgilere gore, yetkinlik
bazli egitim programlarinin
surelerinin diger klasik egitim

programlarina goére 1/3
oraninda kisa olmasina ragmen
klasik egitim programlarini
bitiren pilotlara oranla 3-4 kat
daha fazla tecriibeli davranig
gosterdikleri gérilmugtir.

Bu baglamda, son
dénem olugturulan egitim
programlarmin bize verdigi
sonuclar incelendiginde

Ent

4
-
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=

pilotlarin degerlendirilmesi
i¢in gerekli kriterlerin yeniden
degerlendirilmesinin gerekli
oldugu goriilmektedir.
Klasik olarak olusturulan
degerlendirme formlarmin
revize edilmesi ve
yetkinliklerin ve yeteneklerin
g6zden gegirilmest ihtiyaci
bulunmaktadir.

CBT ile ilgili yazimiza
bu sekilde bir giris yaptktan
sonra mevcut durumu énce
bir irdeleme yapmak yerinde
olacaktir. Glinimiizde yaganan
teknolojik gelismeler sonrasinda
tiretilen ucaklarla, pilotlarin
SAlerini artiran, karar
vermelerini kolaylagtiran, hava
durumu, arazi farkindalig,
trafik ve meydan kolayliklar
hakkinda her tiirlt bilgiyi
kolaylikla ulagilabilir hale

getiren bir ucus operasyonu
ortami olusturulmustur.
Bunlarin yaninda Ugug Egitim
Programlarinda olugturulan
yeni egitim yardimcilari, Kalite
ve Standardizasyonda yapilan
yenilikler, Tehdit ve Hata
Yonetimi konseptinin ugus
operasyonlarinin hava ve yer
olmak tizere her sathasinda
uygulanmasi ucusa yonelik her
tiirlii faaliyetin daha etkin bir
sekilde yerine getirilmesine
imkan vermistir.

Yapilan yenilikler sonrasinda
elde edilen istatistiki bilgilere
gore 2000-2005 yillar1 arasinda
meydana gelen 6lumlii ugak
kazalarindaki say1 6nceki
yillara gore belirli bir oranda
sabitlenmigtir. Bu durumu 2009
Aralik sayisinda yaymlanan
AcroSafety World Dergisindeki

ww.talpa.org / KOKPIT'TEN BAKIS
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Makale

rakamlarla agiklamak gerekirse
ucak kazalarinda 2008°de 688
olan insan kayb sayis1, 2009
yilinda bir miktara artarak 745
olmus, ancak 2006°daki 903™{in
oldukca altinda kalmistir.

Burada bahsedilen rakamlar:
agag1 cekmek igin yapilanlar
arasinda klasik anlayisla;

* Egitim gerekleri i¢inde yer
alan ugus saatleri kriterlerinin
artirllmasi

* Egitim igindeki
degerlendirme maddelerinin
artirlmasi, basar: kriterlerinin
yukariya c¢ekilmesi,

* Bitirme kontroltiinden
gecme kriterlerinin
zorlagtirlmas: denenmistir.

Buradaki denemelere
ragmen, egitimde bulunan
pilotlarin ugus yeteneklerinin
gelistirilmesi konusunda ¢ok az
bir ilerleme saglanabilmigtir.
Yetkinlik temelli yapilan
degerlendirmelerden, yani
rastgele, pilotlarin daha 6nce
haberi olmadig, uygulanan
senaryolarla egitimin daha
kaliteli bir sekilde saglandig
sonucu elde edilmigtir.

Yetkinlik Temelli Egitim
(YTE) derken ne kast ediliyor
bunu biraz daha agmak gerekir.

Ashinda YTE ile anlatilmaya
¢ahigilan, bir egitim pilotunun,
egitim bittikten sonra da
egitimde belirlenmig olan
standartlari, ginlik ucus
operasyonlarida da kusursuz
bir sekilde her ortamda
uygulayabilmesi, yetkinliklerini
edindigi tecriibeye paralel
olarak artirmasidir. Burada bir
hatirlatma yapmak gerekirse
YTE yillardir, Askeri Havacilik

10 KOKPIT'TEN BAKIS / www.talpa.org

egitimlerinde uygulanan bir
yontem olmasina ragmen, Sivil
Havacilikta bu konu nispeten
yenidir, diger bir ifadeyle YTE
uygulamalarinda halihazirda
mevcut bir egitim konsepti
bulunmaktadir.

Bu durumda YTE’ye
nereden baglamak
gerekir?

Oncelikle mevcut egitim
sistemini degerlendirerek
YTE’ye gecis yapacagimiz
temiz sayfa agmak gerekir.
Bununla beraber kurumsal
anlamda bu konuda istek ve
esneklik saglanmalidir, bu
istek hem yoneticiler hem
de calisanlarla ortaklasa bir
bi¢cimde olusturulmalidir. Daha
sonra ise;

* Egitime katilacak adaylarin
titizlikle se¢ilmesi,

* Havaciligin ortak dili
olan Ingilizce’de ICAO

tarafindan verilmesi

standartlarina ulagilmasi,
ancak Ttrkge olarak yapilacak * YTE’yi 6ztimsemis yer ve
egitimlerin sade, acik ve ucug 6gretmenleri ile egitimin

anlagilir bir gekilde ehil kigiler verilmesi.



* Son Teknolojik gelismelere
uygun, verimli ve maliyet-
etkin egitim programlarinin
olusturulmas: gerekmektedir.

Bu kriterleri olugturduktan
sonra YTE’ nin bagarih bir
sekilde uygulanabilmesi i¢in
yapilmasi gererkenler ise:

* Birlestirilmiy CRM/
TEM, Liderlik ve Karar Verme
egitimlerinin YTE program
boyunca verilmesi,

* Etkin, YT temelli bir
degerlendirme sisteminin
belirlenmesi, geligim
saglanabilmesi i¢in ugus
egitimleri ve operasyonlar1
boyunca surekli olarak veri
toplama ve analiz yapilmasi,

* Kurumsal olarak
Yonetimde, Kalite ve
Denetlemede ve SHGM ile
isbirligi saglanmasidir.

Bu konuda, YTE
Uygulamalarimin ilk
orneklerinden biri CAE

i Tl
antiiiA A N
{":_"._ \ ?‘. .I\. Lk

(Canadian Aviation Electronics)
Malezya Sivil Havacilik
Otoritestyle birlikte Air Asia
firmasinda MPL sertifikasyonu
icin YTE esash egitim
uygulamalarina baglamast,

ayn1 zamanda, diger Milli Sivil
Havacilik Otoritelerinin MPL
programlarina danigmanlik

faaliyetlerinde bulunmasidir.

YTE’nin Havacilik
Operasyonlarina ve
Endiistriye Olan Katkilari:

* Sirketlerin egitim
masraflari ve egitim
zamaninin azaltilmasi,

* MPL programlarinin revize
edilmesi, bu programlarin Sop
uygulamalari ile birlegtirilmesi

* MPL ile kisa zamanda
ve maliyet etkin bir ekilde
Havacilik Endistrisinin pilot
ithtiyacinmin  kargilanmasi,
alinan pilotlarin kisa zamanda
standardize edilmesi.

* ICAO ve diger endustriyel
kurumlarin egitim, istthdam
ve 1gglicii yaratilmasi
konularindaki isteklerine cevap
verilmesi.

* Artan pilot ihtiyacin
etkin, hizli, modern metotlarla
giderecek ¢oziimler tretmest.

Bu katkilarin yaninda,

YTE programlari, recurrent,
upgrade, gibi devam eden
egitim programlarina da
kolaylik saglamakta, ayrica pilot
egitimlerinin yaninda kabin,
teknik ve harekat egtimlerinde
de kullamim alanlar:
bulmaktadir.

Sonug olarak YTE, nispeten
yeni bir kavramdir. YTE, ucak,
insan, ve ugus operasyonlari
i¢in kullanilacak her turli
yardimcinin performansim
arttirarak yetkinlik tizerinden
standartlarin yiikseltilmesini
amag edinerek, egitim ve
operasyon faaliyetlerinin

daha verimli hale getirmeye
calismaktadir. Burada belirli
sartlar altinda bilgi, davranig
ve yeteneklerin etkin bir
sekilde kullanilmas: olarak
tanimlanan Yetkinlik, havacilik
enddustrisinin merkezine
yerlestirilmekte ve maliyet-
etkin sonugclar tiretmektedir.
Yakin gelecekte artan pilot
ithtiyacinin karsilanmasi ve
maliyetlerin diigiirilmest i¢in
YTE’nin havacilik sirketlerinin
istekleri tizerine Sivil Havacilik
Otoriteleri tarafindan tegvik
edilecegi beklenmektedir. ™

KAYNAKLAR:

* |ATA Guidance Material
and Best Practices for MPL
Implementation, 2015.

» CAE Presentation on CBT
Solutions, ICAQ, 2010.
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EMPIRE
STATE

BiNASINDA

CAK
KAZASI

¥
Kpt. PIt. Osman Gazi BAYKAL

9

11 EYLUL’DE DUNYA TICARET MERKEZi BINALARINA UCAKLARIN GARPMASI
NEW YORK GOKDELENLERININ UGAKLARLA KESISMESININ iLK ORNEGI
DEGILDIR. GELIN, DAHA ONCESINE BiR Giz ATALIM...

12 KOKPIT'TEN BAKIS /
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Temmuz 1945
Cumartesi
gun,
Massachusetts
eyaletinin Bedford sehrindeki
Amerikan Hava Kuvvetleri’nin
750. Hava Ussii’'nden bir ugak
havalanir: B-25D tipi u¢agin
pilotu Yarbay William Smith ve
iki kigilik ekibi, sabah 09.00°da

normal ucuslarina baglamislardi.

Ashnda bombardiman ucag:
olarak tretilen bu ucakta,

VIP ve personel tasimak igin
silahlar1 sokilerek, uygun
degisiklikler yapilmisti. Ekibin

o giinkii gorevi ise New

York’un yakinindaki New Jersey
eyaletinin Newark meydanindan
bazi komutanlar alarak Giiney
Dakota’ya gotiirmekti.

Yarbay W. Smith II. Dinya
Savag1 gazilerinden, olduk¢a
deneyimli bir pilottu. New York
schrine yaklagtiklarinda yerden
2.000 feet=610m yukseklikte

Py, __.,.d.:"':-i s-dﬂ- = ’-'a gt =g
W &
—p'l - i \T F- g,

u¢maktaydilar. Ancak o
mevsimde ¢ok nadir gorilen bir
sis New York sehrini 6rtmistii!
O zamanlarin havaciliginda
yaygin ve olagan bir davranig
olan “yeri gérmek i¢in algal§”
kumandasini, W. Smith hemen
vermisti. Hava trafik kontrolori,
¢agri adi Army 0577 olan B-25
ucagina Newark Meydani
yerine New York sehrindeki
LaGuardia Meydani’na inig
yapmasint onermisti. Bunun
tizerine pilot W. Smith hemen
askeri otoritelerden LaGuardia
Meydant’na inig izni almak i¢in
telsiz temasi kurarken, ayni
anda New York hava trafik
kontroluyle de diger telsizden
konusuyordu...

Hava trafik kontrolorii
pilottan, 1.500 feet=457metreyi
muhafaza ederek ugmasini
istemigti. Ama bu kargasa
i¢inde pilot kendisini bir anda
Manhattan’da, gokdelenler



UCAGIN YAKIT TANKLARI
INFILAK EDEREK 79. KATI
ALEVLERLE KAPLADI. UGAGIN
YUKSEK OKTANLI BENZINI,
YAKIT OLARAK KULLANMASI
NEDENIYLE ALEVLER 5-6
SANIYEDE UST VE ALT
KATLARA (75. KAT) UZADI.

kanyonu i¢inde bulmustu. Bu

anda oryantasyon (konumun
farkindahgi) bozuklugu da
baglamusti... Once Chrysler
binasin gecti. Civarda

bagka gokdelenler oldugunu
unutmustu. New York Central
binasina dogru giderken, oraya

son anda garpacagim fark
ederek saga dogru déndii. Oysa
trafik kontrolorii bu esnada
wsrarla, pilotun sola donmesini
istemekteydi! Hatali doniisten
gikinca W. Smith kargisinda
Empire State binasimin sis
igindeki siltietini gordi. Can
havliyle ucagini irmanisa
sokmug ama basarili olamamugti!
Pilot Smith’in telsizdeki son
ctimlest “Empire State Binasinin
tepesini géremiyorum!” idi...
Yaklagik on tonluk B-25D
ucagl 322km/sa hizla, binanin
79. katinin kuzey yoniindeki
Katolik Savas Kuvvetleri
Yardim Organizasyonu
Ofisi’ne saat 09.40’ta garptu.
Carpigmanin siddetinden ucagin
kanatlar1 koptu. Bir motoru
firlayarak, pegpese yedi duvar:
parcalayarak bina digina ¢ikti.
(Carpiymadan 6nce motorlar
tam giicle ¢alistyorlard.)

Oradan komsu binanin gatistna  » |

ww.talpa.org / KOKPIT'TEN BAKIS 13



28 Temmuz 1945 Cumartesi giinii, Massachusetts
eyaletinin Bedford sehrindeki Amerikan Hava Kuvvetleri’nin
750. Hava Ussii’nden bir ugak havalanr...

distt, ufak ¢aph yangin cikti.
Ikinci motor ve inis takimlarmn
bir béliimii asansor bosluguna
girdi. Ugagin yakit tanklar
infilak ederek 79. kat1 alevlerle
kapladi. Ugagin yiiksek oktanh
benzini, yakit olarak kullanmas
nedeniyle alevler 5-6 saniyede
st ve alt katlara (75. kat)
uzadi. Binanin dig cephesinde,
carpismanin oldugu yerde
5.5mx6m boyutlarinda bir
delik acildi. Sizlerin de tahmin
ettiginiz gibi, ortalik gercekten
cehenneme donmistii.
Yangin yaklagik 45 dakikada
sondiruldi. Tabii carpigma
esnasindaki ¢ok bityiik patlama
gurtltisi de cabastydh. ..
Yangn birgok kisiyi ofislerine
hapsetti. Cikan panikte bir
kigi binadan asagiya atladi!
Carpigma aninda binanin
gezinti katinda bulunan 60
kigilik turistik gezi ekibi kat
i¢cinde kapali mahsur kalarak
yogun duman ve kokudan
olumsuz etkilenmisler, daha
sonra balkon cami kirillarak
temiz hava alabilmiglerdi. Kaza
haftasonu oldugu i¢in binanin
timiinde 1500 kadar insan
vardi. Normalde haftaici, mesai
zamani bina igindeki insan sayisi
10-15 bin, bina ¢evresinde ise
200 bin insan ve 40 bin arag
bulunmaktaydi. Sonucta kazada
ugc kisilik ugak ekibi dahil toplam
14 kigi 6ldi, 25 kisi yaralanmusti.
Yaralilardan bir tanesinin
durumu ilgingti: Betty Lou
Oliver isimli asansor gorevlisi,
ucagin ¢arpma aninda 80. katta
kabin i¢inde olmasina ragmen,
bir hayli yanikla bu beladan
kurtulmustu. Asansériin ana
ve emniyet kablolari, asansor

14 KOKPIT'TEN BAKIS / www.talpa.org

B-25 Mitchell bombardiman ugag
Miirettebat sayisi: 6

Maksimum kalkis agirhig: 15.876 kg
Maksimum hiz: 443 km/h

Kanat genisligi: 20.57 metre
Uzunluk: 16.13 metre

Sabah saat 9:40° da havalanan B-25
gikdelenin 79’uncu katina carpar. Cumartesi
giinii nedeniyle birgok ofisin kapali olmasi
¢ok daha hiiyiik bir faciaya engel olur...

T

Manhattan’da gdkdelenlerin arasinda hir kag
dakika sis nedeniyle korii kiriine ugtutuktan
sonra yiikseklik kazanmaya caligan ucak
birden dev bir gikdelenle karsilasir...

Empire State

443,2 metre yiiksekligindeki
binaya o yillarda heniiz iist
anten yerlestirilmemisti.

Bu kazanin ardindan hasarl
bdlgeler yapiimis ve bu
biiyiik anten bu giiniin anisini
yansitan bir dge olarak
diisiiniilmiistii
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B-25D tipi ucagin pilotu
Yarbay William Smith ve iki
kisilik ekibin o giinkii gdrevi
New York’un yakinindaki
New Jersey eyaletinin
Newark meydanindan bazi
komutanlar alarak Giiney
Dakota’ya gotiirmekti. Ancak
ucak sis nedeniyle yoniiniin
kayheder...
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34. caddeye bakan kuzey cephe.
1929-1931 yillan arasinda insa edilen
binanin 5. caddeye bakan Dogu
cephesinde toplam 102 kat bulunuyor ve
73 adet asansor hizmet veriyor.

bosluguna giren ugagn ikinci Betty’nin bogucu dumandan hava ve kopuk emniyet kablolari,

motoru ve ini§ takimlar nefes almasi giiclesmisti. disme hizini azaltarak ¢carpmay1

tarafindan kesilmigti. Bunun Bogulmasina ramak kala, yumugatmistt. Kurtarma ekipleri

uizerine asansor kabini serbest asansOr kabini bir sekilde daha sonra yardima geldiginde,

dustse baglamuis, 34-35’1nci sikistigr konumdan kurtularak asansor tavan ve tabanindaki

katlar arasinda sikisarak zemine dogru serbest digtse mermer dégemenin yangin ve

durmugtu. Her tarafi kapali baglamisti. Zemindeki garpma yiiksek 1s1ya kargt kalkan gérevi

ve karanlikta mahsur kalan yay1, asansor boslugunda sikisan yaptigim soylemislerdi. (Bu



YANGIN BiRGOK KisiYi
OFiSLERINE HAPSETTi.
PANIKTE BIR Kigi BINADAN
ASAGIYA ATLADI! GARPISMA
ANINDA BiNANIN GEZINTi
KATINDA BULUNAN 60 KiSiLiK
TURISTIK GEZi EXiBi KAT
iCINDE KAPALI MAHSUR KALDI.

arada o zamanin asansorlerinin
¢ok stsli oldugunu
sOyleyebiliriz.) Boylelikle Betty,
Guiness Rekorlar kitabina en
yiiksek kattan (1.000 feet=305m)
asansorle serbest diigme
rekorunun sahibi olarak girmisti.

Empire State binasindaki
biiytik hasar ve élimlere
ragmen, uzmanlar, yetkililer,
binanin biitinliginiin

bozulmadigina karar verdiler.
Takip eden pazartesi giinii
binanin saglam ofis katlar,
normal faaliyeti i¢in agilmugti.
Binanin tamirati ¢ ay stirmdis,
carpismanin maliyeti ise 1
milyon Amerikan Dolarim
bulmustu.

Bir yil sonra C-45 tipi
baska bir askeri egitim ucagu,
New York tizerinde alet-ugus

egitimi yaparken sise girer. Yine
oryantasyon bozuklugu ile pilot
alcalir. Bu kez Empire State
binasini son anda fark ederek
kacinma manevrasi yapmugtir.
Ancak manevra yetersiz kalmas,
ucak Wall Street’te Bank of
Manhattan Trust binasinin

58. katina, tipki bir 6nceki
kazada oldugu gibi hafta sonu
carpmistl... N
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Makale

ACELECILIK ™
SENDROMU

E .

)

g Ahmet Akin DILER
Emekli Kaptan Pilot

tinya sivil havacilik

tarthinin en kot

kazalarindan

bir tanesi, her
iki ucak ugus ekibinin tarife/
gorev limiti faktorlerinden
etkilendikleri Tenerif ’te
meydana gelen KLM/Pan-
Am kazasidir. The Air Line
Pilot Association (ALPA )
her uig tilkede 18 ay stiren
arastirmasini insan faktorinin
ugus ekip performansina olan
etkisi tizerinde yapmustir.
ALPA , KLM ekibinin gorev

limitlerine ve mevcut hava

16 KOKPIT'TEN BAKIS /

durumunun kalkigta gecikmeye
sebep olabilecegi konularinda
¢ok hassas olduklarim tespit
etmigtir. Pan-Am ekibi de hava
durumundan ve KLM ekibinin
ilave yakit alma karari nedeniyle
ucagin ve yakit aracinin taksi
yolunu kapamast sonucu
kalkiglarinin yaklasik bir saat
gecikmesinden etkilenmiglerdir.

Acelecilik iizerine
calismalar:

Bu caligmalar 125 adet
ASRS (Aviation Safety
Reporting System ) raporu

ve zaman ile ilgili olaylar
ustine yapilmugtir. Acelecilik
sendromu “ gercek ihtiyagtan
veya boyle bir ihtiyacin
zorunlulugunu sezinlemekten
veya agirt 1§ yikiinden dolay:
pilot performansinin azalmasi
“ geklinde tanimlanabilir.
Zamana bagh menfi etkiler,
yolcu kortugintin basgka bir
ucak icin kullanilmasi amaciyla
yer personelinin (harekat-
teknik) acele etmesi, ATC’nin
acele taksi, acele kalkig ve slot
zamanina uyulmas istekleri,

hava durumu ve teknik

sorunlardan dolay: kargilagilan

gecikmeler, gorev limitlerinin
agtlmamast i¢in yapilan
acelecilikler olarak sayilabilir.

Hatalar ve olaylar
Zamana bagh menfi
etki sonucu meydana gelen
hatalar ve olaylarin birbiri
ile olan iliskisi sekil-1°de
gosterilmektedir. Olaylarin
buyik cogunlugu ucug 6ncesi



ACELECILIK SENDROMU
“GERGEK IHTIYAGTAN

VEYA BOYLE BiR iHTIYACIN
ZORUNLULUGUNU
SEZINLEMEKTEN VEYA ASIRI
IS YUKUNDEN DOLAYI PiLOT
PERFORMANSININ AZALMASI”
SEKLINDE TANIMLANABILIR.

sathada meydana gelmektedir.
Takst esnasinda meydana gelen
hatalar ikinci sirayr almaktadir.
Ucusg 6ncesi ve taksi aninda
yapilan hatalarin sonuglar
bazen kalkigta bazen de kalkig
sonrasi gorillebilmektedir. “...
checklist ve yolcu anonsu ile
mesgul iken kule tarafindan
acele kalkmamiz istendi. Kalkiga
baslandi, kalkig rulesinin 1000
feet’in de kule tarafindan kalkig
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Figure 1 - Most “Hurry-Up” Errors Occur During Pre-Flight

RUSH

HURRY

klerans: iptal edildi. Kalkis taksi

| »

yolundan yapiliyordul!..

Hatayi kim yapar?

Hatalar bazen kisi tarafindan
bazen de ekip tarafindan
yapimaktadir. Hatalarin %

681 ekip hatalaridir. Insan
hatalar gorev ve ihmal gibi ki
kategoriye ayrilabilir. Gorev
hatalari, ihtiyaclarin tam
olarak yerine getirilememesi

veya ihtiya¢ dis1 kullanimlar
yapilmasi, ithmal hatalar

ise ihtiyaclarin atlanmasi/
umursanmamasi seklinde tarif
edilebilir. Aceleciligin sebep
oldugu hatalarin %6071 gorev
hatalaridur.

Hataya sebep nedir?

Olay raporlarinin hepsinde
bir veya daha fazla aceleciligin
sebep oldugu hatalar >
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HATALAR BAZEN KiSi Percent
TARAFINDAN BAZEN DE EKiP Factors Sub-Factors Citations jof Data
TARAFINDAN YAPILMAKTADIR. Set
HATALARIN % 68’I EKIP 100 80%
HATALARIDIR. INSAN HATALARI 1. Time Compressiog
GOREV VE iHMAL GiBi iki due to Delays-49%
. . 2. Other Miscellaneous--
KATEGORIYE AYRILABILIR. 15%
3. High Workload Flight
Phase--14%
; 4.  preoccupation with
High Workload Checklist Use--12%
5. Operational
Procedure--7%
6. Loss of Positional
Awareness--3%
1. Mental/Emotional 92 74%
Predisposition to
Hurry--64%
Physical or Motivational States 2. Physically-Induced
Preddisposition to
bulunmaktadir. Tablo-1’de agir1 Hurry--21%
1§ olaylarm % 80°ni, fiziksel
. t 1 blemleri 1. Other Factors Not 69 55%,
ve mo 1vaosy0nc‘ Pro em cr1{1 Listed- 05%
olaylarin % 74‘ni olusturdugu 2. Maintenance on
goriilmektedir. FAAnin on-time Aircraft--14%
f deserlen isleticilers 3. Nature of Delay
performans degerleri igleticilerin Unspecified by
tarifeyl uygulamadaki usulleri Reporter--10%
| iizerind q 4. ATC Clearance
personel uzerinde men Delay (Source of Delay) Delays--8%
baskiya sebep olmaktadir. (kisa 5. Weather--6%
_ e B 6. Ground-Crew
turn-around gibi) Acel?cﬂlk Problems=3%
hatalarnn sebep oldugu 7. Deicing/Anti-lcing--2%
olaylar da FAR ve/veya ATC 8. Dispatch Office
kleransina uyulmamast ilk sirayz, Problems--2%
sirket usullerinden sapmalar
ise ikinci siray1 almaktadir. 48 39%
, 1. Pressure from gate
Tablo-2’de olaylarin sonuglar Agent/Ground Crew--
aciklanmaktadir. 25%
Social Pressures 2. Peer Pressure--14%
. 3. Supervisory Pressure-
Aceleciligin sebep oldugu -1%
hatalar genelde ig yukiintn fazla
oldugu anlarda, ugug 6ncesi
ve taksi esnasinda meydana Totals 309 248%

Table 1--Factors that Promoted Error

gelmektedir. Harici tesirler Note 1: This table is based on 309 citations from 125 reports

Note 2: Each of these primary factor categories has two or more sub-categories, and multiple
reponses are permitted. Thus, the total number of sub-category citations for any category will equal or
exceed the number of citations noted for that category. Similarly, the number of citations will exceed
the number of records in the data set.

ve tarife baskist ana faktorler
olarak kargimiza ¢ikmaktadir.
Bu sathada olugan hatalar
ni¢in ucusun diger sathalarinda
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gorilmemektedir? Ucusun
tamamu standart usullerle
dizayn edilmistir ve dogrusal
sira takip etmektedir. Yapilmasi
gereken gorevi bir digeri takip
etmektedir. Ornegin, kalkista
kalkig takatinin a¢ilmasindan
sonra motor performansinin
takip edilmest, 100 kts
V1,VR,V2 kontrolu gibi. Ugus
oncesi hazirliklar dogrusal sira
takip etmemektedir. Mantiksal
ve tarif edilmis siralanmasi
bulunmamaktadir. Ugus
planmin, hava durumunun
incelenmest ve degisiklikleri,
yakit almmasi, dispeg evraklar,
son anda beliren bakim ve
MEL item’lar1 ugus gérev
kisitlamasi ve de-icing gibi. Bu
gorevlerin uygulama sirasi veya
onceliklerini belirten SOP‘ler
bulunmamaktadir. Taksi
anindaki gorevlerin dogrusal bir
siralamas1 olmasi zorunludur.
Ucusun bir sathasindan

diger sathasina gecls eksiksiz

yapilmahidir. N

Table 2--Incident Results

Factors Citations Percent
Deviation from ATC Clearance or FAR |60 48%
Deviation from Compan
Policy/Procedure pany 26 21%
Runway Transgressions 21 17%
Miscellaneous Other [20 | 16%
Aircraft Equipment Problem [ 15 \ 12%
Altitude Deviation [14 1%
Fuel Errors 13 10%
Dispatch and Paperwork Errors 12 10%
Landing or Takeoff Below Minimums 11 9%
Track or Heading Deviation \ 1" \9%
Totals | 203 1 163%

Note 1: This table is based on 203 citations from 125 reports.
Note 2: Multiple responses are premitted for each category, thus there can be more citations that

the total number of reports.

>
>
>

TAVSIYELER

isleticiler ve ugus
personeli ugus dncesi
zamana bagli hatalari
asgariye indirecek
tedbirleri almalidirlar. Bu
safhada goriilebilecek
karigiklik ve tarife
baskisina karsi biraz daha
yavas hareket ederek
yapilacak gérevlerin
dogrusal siralamada
yapiimasi saglanmalidir,
Haricen olusan zamana
bagh baskilarda, kokpit
ekibi sakin olarak en iyi
stratejiyi belirlemeli ve
olasiliklarr agiklamalidir,
Ugus 6ncesi ve taksi
esnasinda olugan
acelecilik sendromuna
kargi daima hazir ve
dikkatli davraniimalidir,
Ucgus oncesi safhada
olugacak acelecilige karsi
ucus ekibi gérevlerine
oncelik verecek zamani
kullanmalidirlar,

Degisik nedenlerle
uygulanan iglemler
kesilirse tekrar baga
dénerek uygulama
yapiimaldir,

CRM teknikleri
uygulanarak pek gok
hata elimine edilmeli,
etkili ekip koordinasyonu
ile potansiyel hatalar
Onlenmelidir,

Ugus 6ncesi ve taksi
esnasinda hatalarin
onlenmesi igin ana faktor
olan checklist disiplinine
uyulmalidir,

Yazim ve ihtiyag olmayan
konularin iptali ile ig yiki
azaltilmalidir.
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EN-ROUTE WAKE
TURBULENCGE ENGOUNTE‘_RS

T —

Kpt. PIt. Alphan MORKAN

BU MAKALENIN AMACI, UCAGIN
EN-ROUTE SAFHASINDA WAKE
TURBULANS KARSILASMALARI
ILE iLGiLi RISKLERIN PILOTLAR

VE HAVA TRAFiK KONTROLORLERI
iCiN FARKINDALIGINI ARTTIRMAK
VE iLGiLi RISKLERI AZALTMAK

AMACIYLA ONERILER SUNMAKTIR.

ake voteks,
karmastk ve
dinamik bir
fenomendir ve
dogrudan ucaklarin kaldirma
kapasiteleri ile baglantihdir.
Havayolunda ki hava aracilar
tarafindan tretilen wake
vortekslerin en fazla ti¢ dakika
surdigi bildirilmigtir. Wake
vorteks ile kargilagsan ugaklarda

wake turbilans yasanir.

20 KOKPIT'TEN BAKIS / ww

BU TURBULANS GENELLIiKLE
UYARI YAPILMAKSIZIN
GORULUR VE 45

DERECEYE KADAR YATIS
ACILARINA NEDEN OLDUGU
BIiLINMEKTEDIR. SIK

SIK UYARI YAPILMADAN
KARSILASILDIGI iGiN,
PILOTLARIN KABIN EKIBINE
VE YOLCULARA GNCEDEN
HABER VERMEK iCiN YETERLI
ZAMANLARI OLMAYABILIR.
BU NEDENLE, KABIN EKiBi

VE OTURMAMIS OLAN YA DA
EMNIYET KEMERi TAKMAMIS
YOLCULARIN YARALANMA
RiSKi YUKSEKTIR.

ALPHA:4.57 DA

Toplam hava trafigi
hacminin ve gelismis navigasyon
hassasiyetinin artmasiyla, 10
000 feet (ft) ortalama deniz
seviyesinin (MSL) tizerinde
en route agamasindaki wake
turbilans kargilagmalar:
giderek son birkac yilda daha
siklasti. Her ugan ugak ardinda

SLAT :-8.89 DA  FLAP

tiirbtilans tretir. Sabit kanath
bir ucakta, bu wake tiirbiilanst,
ucagin ucus yolunun yakininda
birkag dakika siirecek, riizgarla
dogal olarak asagiya ve yana
dogru hareket edebilen, tutarls,
kargt donen bir cift girdap
halinde toplanir. Bu durum,
ireten ucagin yoriingesinin



altindan gegen ve bu girdaplarla

kargilasan bagka bir u¢agin
giivenli bir sekilde ugmasi

i¢in potansiyel bir tehlike
olugturmaktadir. Stirtiklenen
vortekslerin zaman icinde
dagilmalari, ugagin agirhgina,
boyutuna, hizina ve atmosferik
kosullara baghdir.

Bununla birlikte, rotada,
vortekslerin dagilma hiz,
saniyede 2-3 metre hizi ile, 2-3
dakika boyunca tipik bir 1srarla
sonuclanan yuksekliklerde gelisir.
Wake vorteksler ayn1 zamanda
rizgarla tagiacakur.

SEYIR HALINDEKi, YUKSEK
iRTIFA HIZLARI GOZ ONUNE
ALINDIGINDA, MEYDANA
GELEN UGAGIN ARKASINDA 25
DENizZ MiLI (NM) KADAR WAKE
VORTEKS YASANABILIR VE

EN ONEMLI BULUSMALAR 15
NM’LIK BiR MESAFE iCINDE
OLUSABILMEKTEDIR. BU
MESAFELER, UGUSUN KALKIS

VEYA iNi§ SAFHALARINDAN
DAHA FAZLADIR.

Bulugmalar ¢ogunlukla, pilot-
lar tarafindan ani ve beklenme-
dik olaylar olarak bildirilir. Teh-
likeli trafik konfigiirasyonu ve
risk faktorlerinin bilinmesi, olasi
wake vorteks karsilagmalarimi 6n-
gormek, onlemek ve yonetmek
i¢in Ozellikle 6nemlidir.

Ugcagin rotada ugtugu sirada,
¢ buyiik faktor wake vorteks ile
kargilagma olasiligim artiracaktir:

Ureten ugagin agirhgz:
1 Dabha agir ugak tirleri daha
guiclii wake vorteks olugturur
ve Ozellikle kiigiik ucak ttrleri
icin turbtlansta daha siddetli
kargilasmalara neden olabilir. >

Gegis trafigi durumu:

Gegls trafiginin yakininda

(ya treten ya da takip eden
bir ugakta) irmanmakta ya da
alcaliy durumda, tretilen wake
vorteks, dagilma i¢in minimum
sire ile takip eden trafigin

rotasimdan gegebilir, bu nedenle
daha guglii bir tiirbiilansla
kargilagilabilmektedir.

Termik tropopause
3 boslugu yiiksekligi:

Wake vorteksler, siddetli
tiirbtilans ile karsilagma riskinin

arttig1 tropopause altinda daha
yavag bozunur.

Tipik tehlikeli rota ge¢is yapilandirmalar: sunlardir
(bundan sonra dikey bir diizlemde gosterilir, buna karsilik
ilgili ucus yolu yatay diizlemde de kesisiyor olabilir):

a) Follower climhing

5-25 NM
. e
___________ Generator
1. Generator climbing ahead
5-25 NM
| %
...................................................... (EESEE _—
Generator

ii. Generator flying level
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5-25 NM
h ” B 5-25 NM _
............. -z
............ A = e
/ ----------- Generator t\\,' .............. Generator
Wt e \ --------
—~ | e
i1i. Generator descending ahead
. 1. Generator climbing ahead
b) Follower flying level
5-25 NM
4 5-25 NM _ < >
< > s
_'b— - {\h\
__________ Generator ; | %
------- B -—>
............ Generator
1. Generator climbing ahead ii. Generator flying level
5-25 NM
5-25 NM < >
Generator . \
< - — J————————————— R I A~
......... A Generator
e
—
—h;-._—_...___..' ' > iii. Generator descending ahead
ii. Generator flying level - crossing above level in opposite direction Vorteks tireten ugagn tirmams veya algaliy oranindaki degiskenlik
nedeniyle, wake vorteksin tam olarak nerede oldugunu tahmin etmek
Py olduk¢a zor olmaktadir.
........ SONUG OLARAK, ROTADA SEYAHAT IRTIFASINDA UGARKEN, DIGER
.......... TRAFIKLERIN HEMEN HEMEN AYNI ROTADA UGTUGU DURUMLAR iLE
Ngpiiir . Generator TIRMANIS VEYA ALGALIS YAPARKEN ROTALARINI KESTIKLERINDE
""" PILOTLAR WAKE VORTEKSLERLE KARSILASABILECEKLERINi, AYNI
_— ZAMANDA RUZGARIN WAKE VORTEKSI ROTALARINA DOGRU HAREKET

iii. Generator descending ahead
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ETTIRECEGINi UNUTMAMALARI GEREKIR.




Olasi risk hafifleticileri
asagidakilerden olusabilir:
» Takip etiketinde ve/veya ugus

Oneriler: .
Onlem olarak Operatorler ve

Pilotlar sunlarin farkinda olmahdir:

*  Yolculara yapilan

Wake vorteks ile .
kargilagilacagindan stiphe

Dikey stabilazer da yapisal
direnci agan ¢ok biytk

ediliyorsa, emniyet kemeri kuvvetler tiretebilen, 6nemli

takip seridinde (elektronik veya

igiklarinin zamaninda yanal hizlanma yaratan

duyurularda emniyet agilmasi ve kabin ekibine biiytik diimen sapmalarindan kagit olsun) Wake tiirbiilans

kemer 1g1klar1 yanmasa bile kendilerini giivence altina kagimin. Baz1 yeni ucak kategorisi (WTC) gosterimini

yolculardan oturduklar: almalarim saglamak hayati tipleri fly-by-wire sistemleri kullanin ve WTC spektrumu-

stirece, kendi emniyetleri igin éneme sahiptir. tarafindan korunmasima nun zit uglarinda olan birbirin-

surekli olarak emniyet kemeri ragmen, diimen kullanimu, den ayr1 ugaklar izleyin;

kullanmalar istenecektir.
(Reg. 965/2012 AMC1 to

Wake vorteks ile karsilasan
pilotlar sunlari yapmalidir:

vorteks ile kargilagmanin

EN iYi UYGULAMA, “AGIR”
VEYA “SUPER AGIR” WAKE

siddetini azaltmaz ve kurtarma

CAT.OPMPA.170) .

* ICAO PANS-ATM’de
belirtildigi tizere, Heavy
turbulans kategorisine sahip
ucaklar veya Airbus A380-
800 ATC ile yapacaklar ilk
radyo/telefon konusmasinda
¢agri adlarindan hemen
sonra, HEAVY veya SUPER
kelimelerini kullanacaklardir.

MUMKUN OLDUGUNCA,
UCAKLARIN BIRAKMIS

OLDUGU iZLER (CONTRAILS)
KULLANILARAK, UGAKLARIN WAKE
VORTEKSLERiNiN ROTALARINI
KESiP KESMEDIKLERi VEYA
YAKININDAN GECiP GEGMEDIGININ
TESPITi YAPILARAK GEREKLI
ONLEMLER ALINACAKTIR.

.

Tropopause seviyelerinin
altinda yapilan uguslarda

Ucgus testleri sirasinda, eger
pilot ilk yatig sirasinda tepki
gosterdiginde, vorteksin
ortasinda yatis acisini
buytitecek bir etki yaratabilir.
Sonugta, pilot kumandalar:
hareket ettirmesi
durumunda, daha biiyiik bir
yatig agist olusturabilir.

Ucus esnasinda yasanan
olaylar gostermigtir ki pilot
kumandalari, “kontrol dig»
ani bir sekilde uygulanan ters
kumandalarin, olagandisi
anormal durumlari daha

da kotilestirebilecegini
gosterdigini unutmayin.

OTOMATIK PiLOTUN DEVREDE
OLMASI DURUMUNDA
VORTEKSTEN CIKISI
KOLAYLASTIRACAGI, DEVREDEN

CIKARILMASI DURUMUNDA
iSE VORTEKSTEN GIKISI
DAHA DA ZORLASTIRACAGI
UNUTULMAMALIDIR.

WAKE VORTEKS iLE

kolaylhigim gelistirmez.

Belirli tip (ler) / filolar i¢in
AOM aracihgryla mevcut 6zel
rehberlerden yararlanin.

ATS saglayicilan ve hava trafik
kontrolorleri sunlar yapmahdir:

Bu dokiimanda verilen
bilgilere ve diger ilgili
materyallere dayanarak,
rotada ortaya cikan turbiilans
riskini, kilit faktorleri ve olast
muhtemel zararlar azaltma
konusundaki bilincini arttirin.
Bu brogiirler, e-6grenme

ve tazeleme egitim modiilii
aracihigryla saglanabilir.

KAYNAKLAR:

e European Aviation Safety
Agency Safety Information
Bulletin; En-route

e Wake Turbulence
Encounters. An Improved
Understanding of En-route
Wake Vortex Encounters;
Delft University of
Technology, Delft, The

HQ, Brussels, Belgium.

Netherlands EUROCONTROL

KATEGORI TRAFIGININ BASKA
BIR TAKIP EDEN TRAFIGIN

15 NV’INDE TIRMANDIGINI
VEYA ALGALACAGINI
BELIRLEDIGINiZDE, “CAUTION
WAKE TURBULENCE “
TAVSIYEDE BULUNARAK,

TRAFIK BILGiSINi SUNUN;

Sektordeki genel trafik
guivenli taktiksel yonetimini
muhafaza ederken mimkiin
oldugu siirece glizergah
trafik gecislerini yonetin,
bagka bir trafikten sonraki 15
NM mesafedeki AGIR’ veya
‘SUPER AGIR’ trafigine
tirmanma veya algalig
talimatindan kaginarak;
Miimkdinse, bir ugagin
siddetli tirbilans

Wak tekslerl " . : i lusabilecesi bir AGIR
ake vor e. s 'er e B KARSILASILACAGINDAN http.//skybrary.aero/lndex. oluga 1"?:}2% Alr“ R ]
kargilagma ihtimalinin SUPHE EDILIYORSA, RUZGARA php/Category:Wake Vortex_ veya SU GIR ugagin

artacagl unutulmamahdir. KARSI YANAL OFFSET Turbulence rotasina sokacak (6zellikle

giin ve yerine gore surekli
degismektedir.

DEGISTIRILMELIDIR.

magazine Safety first,
#21 January, 2016.

kategoriyse) vektor etmekten

kagmin. W
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KARAR VE

KARAR

Timucin GUREL
THY INSTRUCTOR
Ucus Egitim Bagkanhg

arar kavramini
en basit ve
anlagihr sekilde
tanimlayacak
olursak, “Bir i veya sorun
hakkinda verilen kesin/nihai
yargidir.” diyebiliriz. Karar
verme kavramin basitce
tanimlamak belki miimkiin
olabilmekte ancak insanin
bu iglevi etkin olarak yerine
getirebilmesi ne yazik ki bu
kadar kolay olamamaktadur.
Karar verme konusu insanhk

tarihi boyunca en ¢ok tizerinde

24 KOKPIT'TEN BAKIS /

dugtiniilen ve gesitli teoriler
gelistirilen konulardan biri
olmustur. Tarih boyunca bir
takim liderler verdikler: kritik
kararlarla tarihsel akis1 etkilemis,
bir takim liderler ise verdikleri
kararlariyla biiytik zararlara
imza atmiglardir. Tarihsel akig
icinde 6nemli bir karakter olan
ve tlkesi i¢in bagarih kararlara
imza atan Napoleon Bonaparte,
karar vermekle ilgili su tnli
sozi soylemistir. “Hicbir sey,
karar verebilme yetenegine sahip

olmak kadar zor ve onun kadar

VERMEK

kiymetli degildir.” Karar verme
becerisi insanin sahip olabilecegi
kiymetl: niteliklerden biridir.
Bugtin 15 dinyasinda global
sirketler yoneticilerinden bu
degerli beceriye sahip olmalarini
bekliyor. Yoneticilerinin bu
becerisini gelistirmek tizere
egitim programlar gelistiriyor.
Sivil Havacilik sektoriine
baktigimizda bir havayolunun
en hassas pozisyonlarindan
biri olan tanimlanan Pilotluk
meslegi de bu beceriyi, emniyeti

maksimize etmek i¢in gerekli




kiliyor. Karar vermek, bir
Pilotun ugug emniyeti yolunda
sahip olmasi beklenen en degerli
teknik olmayan becerilerden
biri olarak karsimiza gikiyor.
Ozellikle de zor zamanlarda
dogru karar vermek. Karar
vermek Pilotluk mesleginde
zihinsel bir teknik olmayan
beceri olarak degerlendiriliyor.
Pilotlukta karar alma konusunda
girmeden 6nce insanin nasil
karar verdigine kisaca bir
bakmakta fayda olacagini

INSAN NASIL KARAR ALIR ?

Insanin karar ama davramgim
once pozitif bilimlerle ilgilenen
(6zellikle de matematik) bilim
adamlan ele almisur. Bu
konuda ¢esitli yaklasim ve
teoriler gelistirmiglerdir. Takdir
edilecegi tizere pozitif bilimlerle
ugrasan bu bilim adamlari,
insanin karar alma davranigim
olduk¢a mantiksal ve realist
olarak tanimlama egiliminde
olmuslardir. Fakat ilerleyen
zaman i¢inde siirece psikoloji
dunyas: da dahil oldukg¢a isler

degismeye baglamigtir. Akiler

ve mantiksal yaklagimlarla ilgili
bakig agilar farkliik gostermistir.
Karar alma davranigini
mantiksal olarak tarif eden bilim
adamlar, insan akilc, realist ve
mantikh adimlar atan bir varlik
olarak tanimlamasi lizerine
kurulmustur. Bu bakis acisina
gore karar alma streci asagidaki
gibi isler.

* Insan bir sorunla karglagir.

¢ Bunu ortadan kaldirmak
i¢in bir karar vermesi gerekir.

* Sorunu ¢6zmek i¢in gereken

_ Herbert Simon
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bilgilere ulagir ve verileri toplar.

* Bu bilgi ve veriyi zihninde
igler.

* Bu stire¢ sonunda uygun
adimu atar. Yani karar verir.

* Son olarak da kararimmn
etkiligini degerlendirir.

1950’11 yillarin sonuna
dogru Carnegie Institute of
Technology Universitesi,
Yonetim ve Psikoloji
bélimiinden Prof. Dr. Herbert
Simon, insanin bu kadar
rasyonel karar almadigina
iligkin bir teoriyle siireci
ctkiledi. Herbert Simon’un
ifade ettigi kisaca suydu.

Insan bir problemle karsilagip,
bunu ¢6zmek i¢in harekete
geciyor ve bilgi/veri toplamaya
baghyor. Ancak tamamen insani
faktorlere dayah nedenlerle

bu bilgi/veri toplama iglemini
sonuna kadar gotiirmiiyor.
Kendi istedigi, uygun buldugu
bir noktada kesiyor ve karar
veriyor. Herbert Simon,
ckonomik yaklagimlar: derinden
etkileyen bu ¢alismasiyla 1978
yilinda Nobel Ekonomi éduli
almigtir. Daha 6nemlisi ise >




insani son derece mantikl,
akilc1 géren ve derece rasyonel
karar aldigini varsayan teoriyi
temelden sarsmgtir. Tlerleyen
doénemde yine psikoloji diinyasi
igin pesini birakmamigtir.
Daniel Kahneman ve Amors
Tversky adlarinda iki psikolog,
insanin onceki yaganti ve
deneyimlerinden elde ettigi
tecritbelerle gelistirdikleri
tamamen subjektif bir
mantikla karar verme davranigt
sergilediklerine iligkin ¢ok
saglam bir teori gelistirdiler.
Yani insan bir sorunla
kargilagiyor. Bunu ¢6zmek
tizere bilgi/veri toplamaya
baglarken kendine 6zgii subjektif
yaklagimlar devreye giriyor. Bu
yaklagimlar bilgi/veri toplama
biciminden, miktarina; verileri
isleme bi¢iminden, analize
kadar stirecin her noktasinda
etkili olabiliyor. Dolayistyla
ortaya miikemmel (rasyonellik
bakimindan) kararlar
¢ikmayabiliyor. Insan dogasinda
var olan zayifliklardan dolay1
karar verirken, rasyonellikten
ve kendi faydasma olandan
sapmalar gosterebiliyor.
Ozellikle de risk ve baski altimda
karar verirken sezgisel hareket
etme potansiyeli tagiyor. Herbert
Simon’dan sonra Daniel
Kahneman ve Amors Tversky,
bu ¢aligmalariyla ekonomi ve
bilim diinyasin: sarstiklari gibi
2002 yilinda Nobel Ekonomi
Odiiliinii aldilar.

PEKi NEDIR KARAR ALMAYI
ETKLEYEN BU SUBJEKTIF
OLGULAR ?

Insam yukarida belirtilen
mantikl ve rasyonel karar
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almaktan alikoyan, bu

sistemin saghkh ¢alismasini
etkileyen, yani akilcihktan
saptiran unsurlar vardir. “Bias
(Sapma)” olarak adlandirilan
bu olgulardan bazilarini §6yle
siralamak miimkiindur.

Mevcut durum iyidir
sapmasi: Insan icin daha 1yl
bir secenek varken. Mevcut
ortalama veya vasat secenekte
ilerlemenin sirdiirilmesidir.

Sahiplenme sapmasi:
Insanim sahip olduklarim
oldugundan daha degerli
gormesi, degerini ylksek
seviyede algilamasidir. Bir
Pilotun 6rnegin teknik olmayan
becerilere 1lgi gdstermeyip, bu
konuda kendini geligtirmemesi
ve bu konuda yetersiz kalmasi
sonrasi kendinde var oldugunu
disiindiigt teknik becerileri
daha degerli gormeye baglamasi
ve diger becerileri daha az

onemsemesi buna bir 6rnek
olabilir.

Cogunlugun karan
iyidir sapmasi: Insanin,
icinde bulundugu topluluktan
ayrilmasim zorlastiran digtince
sistematigidir. Bitylik cogunluk
béyleyse o zaman dogrudur
yaklagimini ifade eder. Pilotluk
meslegi i¢in konugacak olursak,
bir havayolunda kokpit
kiltiirintn nasil sekillendigine



dikkat ¢eken bir konudur. Bir
konuda kabul goren bir davranis
yayginlagirsa, yanlig da olsa
uygulama alani bulur.

Ko6r nokta sapmasa:
Insanim kétii denilebilecek
ozellikler bakimindan
kendisini ortalamanin altinda,
iyl denilebilecek 6zellikler
bakimindan ise ortalamanin
ustiinde gérme egilimidir. Bir
Pilotun yaganmig bir kaza/
kirimi vakasim degerlendirirken,
ornegin benim durum
farkindaligim bu kadar yok
olamaz demesi buna bir 6rnek
olabilir. Halbuki vakay1 yasayan
ayni ugak tipinde ugan, ayni
egitimi almis, ayn tecritbede bir
pilottur. Kisi olumsuz 6zellikler
bakimindan kendini genellikle

ortalamanin altinda gérir.

Yaptigim se¢imim
iyidir sapmasi:
Insanm bir secim yaptiktan
sonra bu se¢ime olumlu
ozellikler ytklemest, diger

segenekleri artik grmemesidir.

Dogrulama sapmasi:
Insanm bir konuda bir yargrya
sahip olup, yoluna ¢ikan her
veriyl bunu dogru kilmak
yolunda kullanma egilimidir. Bir
Pilotun son yaklagmada birtakim
uygun olmayan kogullara
ragmen inme kararini kafasinda
verip, bu kararimi gliglendirmek
uzere, tim gevresel faktérlerden
inigin uygunluguna ait olanlar

almas1 buna bir ornek olabilir.

Reddetme sapmasi:
Insanin tim bilgi/veriler bir
dogruyu kanithyor dahi olsa

kendist i¢in uygun olmayan
bir durumu kabullenmeme
egilimidir.

Asir1 uglari reddetme
sapmasi:
Insanm bir secim yaparken agir1
uclardan kaginmasi ve yanls da
olsa hep ortalamada (cogunluga
uyan) se¢imler yapma egilimidir.

Cipalama sapmasi:
Insanm farkh pek cok secenek
varken bir se¢enegin tek bir
faydasini 6ne ¢ikararak diger
secenekleri degerlendirmeye

almama egilimidir.

Etki sapmasi: Insanin
yasadig 1y1 veya kot
durumlarin etkisinin gercekte
olacagindan daha uzun stirecegi
seklinde diigiinme egilimidir.

Bu egilimin bir Pilotta fazlaca
olmasi, 1yl durumlarda rehavete
kot durumda ise 1s yiikini ve
zamani iyl yonetememesine yol
agabilecektir.

Tamidiklik sapmasa:
Insanm bir durumu ne kadar
¢ok yagarsa onu iyl ve hosa gider
olarak degerlendirme egilimidir.
Bu egilim dikkate alinarak
Pilot egitimlerinde hangi konu
bagliklarindan ne sekilde ve ne
siklikla bahsedildigi biiytik 6nem
tagimaktadir.

Yukarida belirtilenlerin yan
sira insan bir problemle bag
etmek, onu ¢ézmek adina yeterli
veya yetersiz seviyede bilgi/
veri topladiktan sonra bu bilgiyi
zihnin de islerken de yine insana
0zgii durumlar yasamaktadir.
Yani insanin ¢ok kompleks

olan zihinsel sistemi de veri

Napoleon
Bonaparte

islerken insana has 6zellikler
sergilemektedir. Bunlara ayrica
deginmek gerekir.

KARAR ADIMI...

Yukarida belirtilen insana
has bu sapmalar, insanin en
basit konulardan en karmagik
problemlere kadar her konuda
alacag karan etkiliyor. Bunlarin
farkinda olunmayip, 1y1
yonetilememesi durumunda ne
yazik ki alinan kararlar ve ortaya
¢ikan sonuglar uygun olmuyor.
Insan bu sapmalarin farkinda
olmayip ya da 6nemsemeyip,
bunlar1 davranigsal aligkanhklar
(Heuristic) haline getirdiginde
ise durum daha da iginden
cikilmaz bir hal aliyor. Bu
konudaki aligkanlk paternlerini
ya kendimiz kesfediyor ya da

etrafimizdan ediniyoruz.

Daniel Kahneman

Amos Tversky

Pilotluk gibi her seyin
rasyonel ve akilcl ele alimmasi
ve degerlendirilerek, analiz
edilmesi ve dyle adim atilmast
gereken bir meslekte, insana
0zgi bu karar mekanizmasinin
icerdigi tehditler mutlaka
dikkate alinmak durumundadir.
Bu yazimin bir devam
niteliginde olacak bundan
sonraki yazimizda, karar almak
konusunda pilotaj: etkileyecek,
karar almaya yonelik zihinsel
sistemimiz ve diger unsurlara
deginmeye gayret edecegim.

Emniyetli uguglar dilerim. W
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Yrd. Dr. Ertan CINAR
Anadolu Universitesi iki Eyliil Kamp.
Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakiltesi

BILGISAYARINIZIN BASINA
GECTINiZ YA DA AKILLI
TELEFONUNUZDAN SiZE EN UYGUN
ZAMANI DEGERLENDIREREK
HAVAYOLU SIRKETLERININ UGUS
TARIFELERINI INCELEDINiZ.
SIZE EN UYGUN TARIFEYi
SECTINiZ VE BILETiNizi ALDINIZ.
HAVALIMANINA VARDIGINIZDA
KUGUK BIR BILGILENDIRME
YAPILDI. SONUG: ROTAR!
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pargast haline geldi?

iz bu durumu atlatmaya
¢aligirken, biz de bunun
neden kaynaklandiginm
acgiklamaya calisalim.
Elbette ki bu durumun birden
fazla sebebi olabilir. Ancak
bugtn deginecegimiz sebep
SLOT nedenli rétarlar. Daha
dogrusu nedir bu slot ve neden
seyahatlerimizin vazgecilmez bir
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Ars. Gor. Soner DEMIREL
Anadolu Universitesi Iki Eyliil Kamp.
Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakilltesi

Slot tahsisi, bir
havalimanindaki park yeri, pist
kullanimi vb. durumlarinin
belirli zaman dilimleri siiresince
havalimanina operasyon
gergeklestiren havayolu
sirketlerine ayrilmasidir. Slot
sistemi; belirli donemlerde
oldukca yogun hava trafik akigina
sahip havalimanlaria nefes
aldirdig: diigtiniilen bir sistemdir.

HE

I
JJI' ilI] g

Daha somut bir 6rnekle
actklanmasi gerekirse; bankada
iginizi halletmek tizere evden
giktigimizi hayal edin. Cikarken
belirli bir zaman plan ile hareket
ettiginizi digtinelim. Ancak
bankaya girdiginizde sakinlik
yerini karmasa ve yogunluga
birakmustir. Siz de iglemlerinizi
yaptirmak icin beklemeye
baglarsiniz. i§te bu beklemey1



sira numarast alarak yaparsimz.
Boylece ne zaman hizmet
alacaginiz1 bilirsiniz. Bu agamada
sira numaraniz sizin slotunuzdur.
Ondan 6nce iglem yapamaz,
ondan bir miiddet sonra da
gorevli siray ilerlettigi i¢in yine
islem yapamazsiniz. Tekrar sira
numarast alarak siranin sonuna
gecmeniz gerekir ve hatta

mesai saatinden dolay1 o giin
islem yaptiramamaniz olasidir.
Bazen de bankaya ayni anda
gelseniz dahi banka mugterileri
ile farkh sira numaralarina sahip
olursunuz, elbette ki cogunlukla
onlardan sonra bir sira alirsiniz.
Bu da bankanin her zaman o
bankay: kullananlar ile miisterist
olmayanlar1 ayirmasin saglar.

Ayrica eski sira numaranizi

“VREEE |

¥
L]
L]
¥
"
:

SLOT TAHSIS SURECI
BRUKSEL’DE BULUNAN
EUROCONTROL

MERKEZLI NETWORK
MANAGER TARAFINDAN
YONETILMEKTEDIR. BU
MERKEZDE VERILER
ISLENEREK HESAPLANAN
KALKIS ZAMANI iSMiYLE
UCAKLARIN KALKIS SAATLERI
BELIiRLENiR VE HAVAYOLU
SIRKETLERINE iLETILIR.

arkadaginizla da degistirebilir

ve daha 1yi bir sira numarast
elde edebilirsiniz. Bu 6rnekler
kabaca slot sisteminin temelini

yansitmaktadir.

i§te yogun havalimanlarina

ucus gerceklestiren havayolu
sirketleri de gidilecek
havalimaninda kapasite
zorlanmasindan (park pozisyonu
yetersizligi vb.) dolay1 yolculara
rotar bilgilendirmesinde
bulunurlar. Yani kalkig
yapilacak havalimanindan
kalkis saati ve buna eklenecek
ugus siiresi ¢ergevesinde inig
havalimaninda park yeri
pozisyonu bulunamayacag:
zamanlarda ucaklar kalkig
havalimanlarinda bekletilir. Bir
kalkig zaman ilan edilir. Tlan
edilen limitler dahilinde bu
zamandan 6nce ve sonra limitleri
agacak sekilde kalkis yapilamaz.
Yapilamayacak kalkigin bilgist

verilmezse ceza olarak girkete

geri doner. Ayrica yeniden
slot sistemine en sondan dahil
olur ve bazen de operasyonu
hi¢ gerceklestiremeyebilir.
Bazen de gecen dénemden
kullanim haklar1 sakli olan
firmalar sizin bilet aldiginiz
firmanin slot saatinden 6nce
yer bulurlar. Bu da yolcularin
ilan edilen kalkis zamanina
kadar bekleyecegi anlamina
gelmektedir. Bazi durumlarda
1se sirket iki farkli ugusunun
slot zamanlarimi birbirleri
ile degistirir. Bunu yaparken
baz kistaslar1 bulunmaktadr.
Boylece sanshysaniz zamam
degiserek erken saate alinan ugus
sizin ugusunuzdur, yoksa yine
beklemeniz gerekir.
Gortldiigu gibi slot tahsisi
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YOGUN HAVALIMANLARINA
UCUS GERCEKLESTIREN
HAVAYOLU SIRKETLERI
GIDILECEK HAVALIMANINDA
KAPASITE ZORLANMASINDAN
(PARK POZISYONU YETERSIZLIGi
VB.) DOLAYI YOLCULARA

ROTAR BILGILENDIRMESINDE
BULUNURLAR.

bankada sira bekleme sistemi

ile oldukc¢a benzer bir yapiya
sahiptir. Amag; mevcut kapasite
ile talebi karsilagtirarak emniyet
ve diizen dahilinde islemlerin
gerceklestirilmesini saglamak,
yogunlugu ise emniyet ve
verimliligi olumsuz yonde
etkilemeyecek seviyede tutmaktir.
Ayni sikinti oldukea fazla park
pozisyonu olan havalimanlarinda
da “popiiler ugug noktalarr”

30 KOKPIT'TEN BAKIS / www.talpa.org

olduklari i¢in yaganmaktadir.

Ayni havalimanina
gergeklestirilmek istenen farkh
ucuslar da yine ayn gekilde
sistemin kapasitesini zorlamakta
ve buna tedbir alinmasini
zorunlu héle getirmektedir.
Task 4: European Air Traffic
in 2035 — Challenges of Growth
2013 1simli makalede agiklanan
hava trafik kapasite tahminlerine
gore 1.9 milyon ucus 2035
yilinda havalimanlarinda park
pozisyonu bulamayacaktir. Bu
say1 talebin %12’sine denk
gelmektedir [1]. Bu sayilar
oldukga ytiksektir ve de hava
trafigindeki buytimenin de bir
gostergesidir. Bu duruma daha
etkin énlemler alinmasi ve
uygulanmas: gereckmektedir.
Olaya daha genis bir agidan
bakacak olursak, konumuz hava
trafik aki yonetimi kavramina
ve ¢oziimlerine dayanmaktadir.
Hava trafik akis yonetimi
uygulamasi ve ¢oziimleri
sadece hava trafik talebinin
hava trafik kontrol kapasitesini

Gt s
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* Park pozisyonlan
ve ayni havalimanina
olan yogun talep
havalimani
kapasitesini
etkilemektedir.

Havalimani Hava Seviye Yeniden
kapasitesi sahasi tahsisi rotalama
kapasitesi
o 'O .

 Hava sahasi
tikaniklari mevcut

ya da gelecek hava
trafik akisini olumsuz
yonde etkilemektedir.

o Tiim bu kapasite
diisiigleri esnek
olmayan bir slot
sistemi ortaya
cikarmaktadir.

Sekil 1. Hava trafik akis daralmasi ve kapasite diisiisleri

astig1 sahalarda ve kapasite
yetersizliginin devam ettigl siireg
i¢erisinde uygulanmaktadr.
Hava trafik akis yonetimi’nin
uygulanan iki ana ¢6ztimiinden
biri, ugusun ugus planinda
belirlenen yolun diginda bagka
uygun bir yol verilmesi, yani
tekrar rotalama (re-routing),
ikincist ise slot tahsisidir.

Mevcut hava trafik akiginda
olusan kapasite distislerinin
nedeni ve temsili Sekil 1°deki gibi
resmedilebilir. Ugus planlar ile

baglayan akig ¢esitli kisitlayicilar
ile birlikte giderck daha dar bir
kaliba gegerek sonunda gesitli
¢oziimlere mechur bir duruma
gelmektedir. Bu duruma kadar
mevcut kisitlar; park pozisyonlarr,
hava sahasi kapasiteleri ve ayn
havalimanina istenen yogun ucus
talepleri vb. olarak gésterilebilir.
Bu durumlar neticesinde ortaya
¢ikan ¢oziim onerilerinden biri
de slot tahsisidir.

Slot tahsis stireci Britksel’de
bulunan Eurocontrol merkezli



Network Manager tarafindan
yonetilmektedir. Bu merkezde
veriler islenerek Hesaplanan
Kalkig Zamani ismiyle ugaklarin
kalkis saatleri belirlenir ve
havayolu girketlerine iletilir. Bu
stirecte bir sikinti olmamasi
adma ucus planlarinin tam

ve eksiksiz olarak ilan edilen
surede bu merkeze ulastirilmasi
gerckmektedir. Bu sayede
kapasite ve talepler karsilagtirilir,
ucus emniyeti ve verimliligi de
g6z 6niinde bulundurularak
islemler yirttilir.

Hava trafik akig ve kapasite
yonetimi su 4 asamada
gerceklestirilir [2];

1. Stratejik akig yonetimi:
Operasyondan 7 giin ya
da daha 6ncesinden baglar.
Talep-kapasite dengesizlikleri
arastirma, planlama ve
koordinasyon faaliyetleri
gergevesinde aragtirthr. Herhangi
bir dengesizlik durumunda akig
planlamas: devreye girer.

ii. On-taktik akig yonetimi:
Operasyondan 6 giin énce

baglar. Bu agamada gtinliik akig

plani olusturulur ve portal ya da
mesajlar aracihigi ile ilan edilir.
iii. Taktik akig yonetimi:
Bu asama operasyon ginii
yuritilir. Gunlik plam sikintiya
sokan durumlar incelenir ve
gercek zamanh olarak durumuna
midahale edilir.
iv.Operasyon sonrasi
analiz: Operasyon bitiminde
degerlendirme yapilir. Havayolu

sirketlerinden geri bildirimler
alinir. Beklenen sonuclar
gercekte elde edilenler ile
kargilagtirilir.

Slot tahsisi yolcular igin
bekleme anlamina gelirken,
hava trafik yénetiminde yer
alan personel i¢in ise bir nefes
alma anmidir. Bu sayede hava
trafik yonetimindeki personel de
havalimanimin daha emniyetli
yogunluk seviyesinde daha

verimli ¢aligabilmektedir. Ancak
mevcut slot sistemi de zaman
zaman havayolu sirketlerini
oldukga dar bir hareket zaman
kalibina sokmakta ve de bu
durumun esnetilmesi de zor
olmaktadir. Sonucta ise kurallar
gergevesinde ugus ve yolcular
bekletilmektedir.

Umariz ki ileriki donemlerde
daha verimli bir slot tahsis stireci
ile hava trafik yonetimi daha
emniyetli, diizenli ve de verimli
gerceklestirilebilir. Béylece hem
optimum slot sistemi kullanilir
hem de yolcularin gikayetleri
azaltilmis olunur. L N

KAYNAKCA

@ [1] Eurocontrol. Challenges

of Growth 2013, Task 4:
European Air Traffic in
2035. Eurocontrol 2013.

[2] Eurocontrol. Eurocontrol
ATFCM Users Manual,
Eurocontrol, 20.1.1,
s: 21, 2016.
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HAVAYOLU PILOTLARININ

CEZAi SORUMLULUGUNA
DAIR DEGERLENDIRMELER

=1 \
1 4
a AV. M. Tarik Giileryiiz
TALPA Hukuk Danigmani

nayasast’nin

“Sug ve cezalara

iligkin esaslar”

enar baghkh
38. maddesinin 1. fikras
ve ATHS nin “Kanunsuz
ceza olmaz” kenar baglikh
7. maddesinin 1 numarah
fikrasinda yer alan “Sugta
ve Cezada Kanunilik Ilkesi”
geregince sadece kanunda
acikca diizenlenmis suclar
bakimindan kigilerin
sorumlulugu giindeme gelebilir.
Bu kural kuskusuz havayolu
pilotlarimin cezai sorumlulugu
agisindan da gecerlidir. Buna
gore, havayolu pilotlarinin cezai
sorumluluklar1 da ancak kanuni
bir temeli bulunmas: halinde s6z
konusu olabilecektir.
Sivil havacilik alanim
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diizenleyen tek kanun 2920
Sayili Ttirk Sivil Havacilik
Kanunu’dur. Bahse konu
kanunda havayolu pilotlarinin
cezai sorumluluguna iliskin
normatif diizenlemeler
bulunmaktadir. Elbette havayolu
pilotlarinin cezai sorumluluklar
sadece bu kanunda yer alan
hiikiimler ile siurh degildir.
Zira 5237 sayili Tirk Ceza
Kanunu’nun 5. maddesinde
yer alan “Bu kanunun genel
hiikiimleri, 6zel ceza kanunlar
ve ceza igeren kanunlardaki
suglar hakkinda da uygulanir”
hikmii uyarinca 5237 sayili
kanunda 6ngorilen suglar
bakimindan da havayolu
pilotlarinin cezai sorumlulugu
sz konusu olabilir.

Ozetle, bir gergeve cizmek

H. Silanur Binici

Stajyer Avukat

SIViL HAVA TASIMACILIGININ
DUNYADAKi GNEMiNiN
HIZLA ARTMASI, GENELDE
SiViL HAVA TASIMACILIGI
SURELERiNiN OZELDE iSE
HAVAYOLU PIiLOTLARININ
HUKUKi VE CEZAi
SORUMLULUKLARININ DA
AYNI HIZLA GNEM KAZANMASI
SONUCUNU DOGURMAKTADIR.
ZiRA KULLANIM
SIKLIGININ ARTMASI,
HAVA TASIMACILIGININ
KARAKTERISTIK RiSKLERi
DISINDA OLAN RiSKLERINiN
DE ARTMASINA NEDEN
OLMAKTADIR.

istedigimiz takdirde bagta 2920

sayili kanunda éngorilen suglar

olmak tizere 5237 sayih Tiirk
Ceza Kanunu’nda 6ngoriilen
baz1 suclar bakimindan da

havayolu pilotlarinin cezai
sorumluluklar: giindeme gelir.
Kugkusuz, ¢aliyma konusu
bir doktora tezine konu
olabilecek mahiyette ve
onemdedir. Ancak sivil hava
tagimaciligl sijjelerinin cezai
sorumluluklarma iligkin
kapsamli analizler yapmak bu
¢aliymanin amacim agmaktadir.
Bu veghile, makalenin bagat
amaci havayolu pilotlarinin
cezai sorumluluklarmna iligkin
genel degerlendirmelerde
bulunmakla sinirhdir.
Calismada, ilk olarak Sivil
Havacilik Kanunu’nu takiben
Tirk Ceza Kanunu’nu
ozelinde pilotlarin cezai
sorumluluga iligkin genel
hatlar ile degerlendirmelerde
bulunulacaktir.



1. 2920 SAYILI SiViL
HAVACILIK KANUNU
BAKIMINDAN CEZAi
SORUMLULUK

Sivil Havaciik Kanunu’nun
besinci kisminda ceza hitkkiimleri
duzenlenmektedir. “Sug
olugturan Davraniglar” yan
baglikli 141. maddenin birinci
fikrasina gore; bu Kanunun
7,36, 91, 92 ve 94. maddeleri
ile 93. maddenin (b), (c), (e) ve
(g) bentlerine aykiri davranista
bulunanlar, alti aydan tig
yila kadar hapis cezast ile
cezalandirilir.

Buna goére kanunun;

7. maddesinde diizenlenen
ugus yasaklar: ve simirlamalarin
ihlal etmek,

36. maddesinde diizenlenen
kisitlayict tedbirleri ihlal etmek,

91. maddesinde diizenlenen
kalkig ve inig kurallarini ihlal
etmek,

92. maddesinde diizenlenen
saptanmug havayolu rotasimi
izlememek ve talimatlar: ihlal
etmek,

93. maddesinde diizenlenen
akrobatik ugus veya benzeri
hava gosterileri yapmak; zirai
miicadele diginda yere herhangi
bir madde atmak dokmek veya
bogaltmak; yanginla miicadele
ucaklar1 harig yerden herhangi
bir madde almak, herhangi bir
madde veya nesneyi ¢cekmek
veya ucagm nizami kullanilma
seklinin diginda tagimak;

Silah, cephane, her nevi harp
malzemeleri, patlayici, yanict,
tahrip edici ve agindirict madde,
zehirli gaz, nikleer yakat,
radyoaktif madde, can ve mal
giivenligi yoniinden tehlikeli
oldugu saptanmig her nevi

kati, siv1 ve gaz halinde madde

tagimak,

94. maddesinde diizenlenen
inme mecburiyeti bulunan
hallerde zorunlu inist
gergeklestirmemek alt1 yildan
¢ yila kadar hapis cezast ile
cezalandirhr.

Yine 141. maddenin ikinci
fikrasina gére; bu Kanunun
31 ve 32. maddeleri ile 9 uncu
maddesinin birinci fikrasi ve
93. maddesinin (a), (d), (f) ve
(h) bentlerine aykir1 davranigta
bulunanlar, iki aydan iki
yila kadar hapis cezast ile
cezalandirilir. Buna gore
kanunun;

31. maddesinde diizenlenen
kabotaj hakkini ihlal etmek,

32. maddesinde diizenlenen
devlet hava araclarinin ve
paragiitgiilerin katildigy
yarigmalar: vesair gosterileri
izinsiz olarak yapmak,

9. maddesinde diizenlenen
yabana tilkelere giden veya
yabanci iilkelerden gelen

hava araglarinimm gtimriiksiiz

havaalanlarindan kalkmasi veya
inmesi,

93. maddesinde diizenlenen
tehlike ve zorunlu durumlar
hari¢ parasiitle atlamak;
fotograf ¢ekme yasagi olan
yerlerin fotografim1 gekmek; her
tiirlii reklam ve propaganda
niteliginde faaliyette
bulunmak; goriilen hizmetin
ve i¢inde bulunulan durumun
gerektirdiginin diginda yayimn ve
haberlesme yapmak iki aydan iki
yila kadar cezalandirihr.

2920 sayih kanunda sug
olusturan davramiglarin
duzenlendigi hitkiimlerin
akabinde kabahat olusturan
davranislarin diizenlendigi
hiikiimler yer almaktadir.
Kabahat deyiminden; kanunun,
kargihginda idari yaptirim
uygulanmasim 6ngérdigi
haksizlik anlagilir.

Kanunun 143. maddesinin
a fikrasina gore; bu kanunun
11,18, 19, 26, 28, 29, 54, 58
ve 89 uncu maddeleri ile 9

uncu maddesinin uc¢iinci, 95

inci maddesinin birinci ve 102.
maddesinin ikinci fikrasina
aykirt davramigta bulunanlara
bin Turk Lirasindan onbin Tirk
Lirasina kadar idari para cezast
verilir.

Kaptan pilotun cezai yetki
ve sorumluluklari 6zel olarak
kanunun 102. maddesinde
dizenlenmigtir. Buna gére
sorumlu kaptan pilot, hava
aracinda iglenen sug veya
kabahatlerle ilgili delilleri
toplamak ve saklamakla
yikiimlii oldugu gibi; can ve
mal glivenligini tehdit eden veya
gecikilmesinde zarar dogabilecek
durumlarda gerekli tedbirleri
almaya; kolluk gérevlileri olaya
el koyuncaya kadar kisileri
g6zaltinda tutmaya, kisilerin
lizerini veya egyasini aramaya,
sucun islenmesinde kullanilan
veya kullanilmasina tegebbiis
edilen ya da bulundurulmasi
su¢ veya kabahat olugturan
esyay1 alikoymaya, bizzat veya
emrindeki diger miurettebat ile
birlikte yetkilidir. >
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Kanunun yine 143.
maddesinin a fikrasina gore;
102. maddesinin ikinci fikrasina
aykirt davranigta bulunanlara da
bin Turk Lirasindan onbin Turk
Lirasina kadar idari para cezast
verilir.

143. maddenin b fikrasina
gore; bu kanunun 23, 24
ve 25 inci maddeleri ile 57.
maddesinin son fikrasina aykiri
davranista bulunanlara begyiiz
Turk Lirasindan onbin Turk
Lirasina kadar idari para cezast
verilir.

Yukanidaki fikralarda
belirtilenler diginda kalip
da Sivil Havacilik Genel
Midirligi niin sivil havaciligi
diizenlemek maksadiyla alacag
6nlemlere uymayanlara, begyiiz
Turk Lirasindan onbin Turk
Lirasina kadar idari para cezast
verilir.

Kanun koyucu bu
hiikiimleri havayolu pilotlar
ile stnirlandirmamig olmakla
birlikte hitkimlerde yer alan
yasaklari, mahiyeti geregi en
¢ok pilotlar ilgilendirdigi aciktir.

Su kadar ki; kaptan pilot
gercken kanuni tedbirlerin
alinmasin saglamak amaci ile
durumu en kisa zamanda yetkili
makamlara intikal ettirmek
ve yurt diginda ise, Turk
konsolosluguna bildirmek veya
bildirilmesini saglamak ve her
iki halde de ayrintilh bir rapor

vermek mecburiyetindedir.

II. 5237 SAYILI TURK CEZA
KANUNU BAKIMINDAN CEZAi
SORUMLULUK

Tirk Ceza Kanunu’nda
havayolu pilotlarinin cezai
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sorumlulugu bakimindan
ozellikle tizerinde durulmasi
gereken suglar insan 6ldiirme
ve yaralama suglaridir. Bu
suglarin diginda dogrudan
sucun faili olmasi durumunda
ulagim araclarinin kacirilmasi
veya alikonulmasi, mala zarar
verme, trafik giivenligini kasten
veya taksirle tehlikeye sokma
suglarina da kisaca deginmekte
fayda vardir.

Havacilik alaninin niteligi
geregl, yasanan kazalarda
cismani zarara ugrama tehlikesi
de yiiksektir. Zira hava aracinda,
kalkista veya inigte yaganabilecek
olaylarda kisinin viicut
butinligiintn ihlal edilmemesi
neredeyse imkansizdir. Bu
nedenle 6ldiirme ve yaralama
suglarinin kasten iglendigi
durumlardan ziyade taksirle
islendigi durumlardan dogan

sorumlulugun 1iyi irdelenmesi

gerekir. Zira bir havayolu
pilotunun kullandig1 hava araci
ile birlikte kasten insan éldiirme
yahut kasten yaralama sugunu
islemesi, kendisi i¢in de malum
olan 6lim riski sebebiyle distik
bir ihtimaldir.

Taksirin tanimi Turk
Ceza Kanunu’nun 22.
maddesinde “dikkat ve 6zen
yiktimlilugine aykirilik
dolayisiyla, bir davranigin sugun
kanuni taniminda belirtilen
neticesi ongorilmeyerek
gergeklestirilmesi” olarak
yapilmugtir. Taksirle insan
oldirme ise, failin 6lim
neticesine kasti bulunmaksizin
dikkat ve 6zen yukiimliligiine
aykirt davranisi ile neticeyi
ongormeyerek bir insanin
yasamina son vermektedir.
Fail 6ngorilebilir neticeyi

6ngérmemesi, neticenin
gerceklegsmesini istememesi
halinde taksirle insan
oldirmeden sorumlu tutulur.
Taksirle insan 6ldirmenin
cezast ise ayni kanunun 85.
maddesinde “taksirle bir insanin
oliimiine neden olan kigi, 1ki
yildan alt1 yila kadar hapis cezast
ile cezalandirihir. Fiil, birden
fazla insanin Sliimiine ya da

bir veya birden fazla kiginin
olimii ile birlikte bir veya birden
fazla kiginin yaralanmasma
neden olmus ise, kisi iki yildan
onbes yila kadar hapis cezast

ile cezalandirihr.” seklinde
diizenlenmigtir.

Sozgelimi képrilu kavsaga
tersten girerck gidecegi
istikametine bir an 6nce
yonelebilmek amaciyla
anayoldan sola donerek
bélunmiis yolda akan trafigin
tersi isttkametine dogru,
tehlikeli bir sekilde seyretmeye
baglayip baglanti yolunu da
tersten gegmek i¢in hamle
yaptig sirada, ayni noktaya
yolcu ugurlamak amaciyla
gelip usuliine uygun park
eden minibiistin yaninda
bekleyen yayalara, yayalarin hi¢
ummadiklar bir yonden aniden,
stratli ve tedbirsizce gelerck
carpip iki kisinin 6limiine
sebebiyet verme olayinda,
bu striictintin bilingli taksirle
hareket ettigi kabul edilmektedir.

Hava pilotu da ucagin
kalkig1 veya inisi sirasinda
seyrusefer kurallarina tamamen
aykir1 ve ani bir davranmsla
kendi ucak glizergahi yaninda
kara araglarina ayrilan yola
gecip devam ederek o yolda



ilerleyen ve iizerine gelen
ucaktan kagamayan bir yolcu
minibisiine ¢arpsa, benzer
kusur s6z konusu olabilir.

Benzer gekilde taksirle
yaralama da kanunun 89.
maddesinde “Taksirle bagkasinin
viicuduna aci veren veya
saghginin ya da algilama
yeteneginin bozulmasina
neden olan kisi, ti¢ aydan bir
yila kadar hapis veya adli para
cezast ile cezalandirilir” seklinde
diizenlenmigtir. Fiilin birden
fazla kiginin yaralanmasima
neden olmas halinde, alt1 aydan
¢ yila kadar hapis cezasina
hikmolunur.

Diger suglar bakimindan
da pilotun surf pilotluk sifatim
haiz oldugu i¢in degil, ilgili
sugun dogrudan faili oldugu i¢in
cezalandirlacag soylenebilir.
Zira deginilecek suglar, daha ¢ok
ugunct kisiler tarafindan iglenen
suglardir.

Ulagim araglarimin
kagirilmasi veya alikonulmasi
sugu kanunun 223. maddesinde
“Ceebir veya tehdit kullanarak
ya da hukuka aykir1 bagka bir
davranigla hava ulagim aracinin
hareket etmesini engelleyen
veya bu araci gitmekte oldugu
yerden bagka yere gétiiren kigi,
bes yildan on yila kadar hapis
cezast ile cezalandiriir.” seklinde
dizenlenmigtir.

Trafik givenligini tehlikeye
sokma sugu sadece havayolu
pilotlart bakimindan degil, diger
ulagim araclarim kullanan kigiler
i¢in de buytik 6nem arz eder.
Trafik givenligini tehlikeye
sokma su¢u TCK’da kasten
ve taksirle iglenebilen suclar

agisindan ikili bir ayrima tabi
tutularak diizenlenmistir. TCK
md. 179°da trafik glivenliginin
kasten tehlikeye sokulmasi,
TCK md. 180°de ise trafik
guivenliginin taksirle tehlikeye
sokulmasi diizenlenmistir.

Trafik glivenliginin kasten
tehlikeye sokulmasina iligkin
olarak, TCK md. 179’da,
¢ ayr fikra halinde, ashnda
birbirinden bagimsiz ii¢ sug
tipine yer verilmistir

TCK md. 179 f.1’de
“Kara, deniz, hava veya
demiryolu ulagiminin giiven
icinde akigini saglamak igin
konulmug her tirli isareti
degistirerek, kullanilamaz hale
getirerek, konulduklari yerden
kaldirarak, yanls isaretler
vererek, gecis, varig, kalkig
veya inig yollar1 iizerine bir sey
koyarak ya da teknik igletim

sistemine mudahale ederek,
baskalarinin hayati, saghg
veya malvarligr bakimindan
bir tehlikeye neden olan kisiye
bir yildan alt1 yila kadar hapis
cezas verilir” seklinde cezai
yaptirima tabi tutulmugtur.
Bu fikrada diizenlenen sug bir
somut tehlike sugudur. Fikrada
duizenlenen se¢imlik hareketlerin
“bagkalariin hayati, saghgi
veya malvarhigi bakimindan bir
tehlikeye neden” olmas: gerekir.
TCK m. 179 f.1 bakimindan
herkes fail olabilir. Bu
sebeple, havayolu pilotlarinin
bu sugun dogrudan faili
olmast durumunun yani sira
hava araclarinin kalkasg, inig
ve seyri sirasinda tiginct
kigilerin giivenligi tehlikeye
atan davramglar bu noktada
irdelenmelidir. Ozellikle
pilotlarin gézlerini kamagtiran

Vo G

ve pisti gormelerini tehlikeye
dustren davraniglar bu
gercevede onem tagir . Nitekim
Fransa’da da, Orly Hava
limaninda hava araglarinin inigi
sirasinda pilotlarin goézlerini
kamastiran lazeri kokpite dogru
yonelten bir kisi yakalanip alti
ay ay hapis cezasina garptirilip
cezast ertelenmigtir .

TCK md. 179 f.2de ise;
“Kara, deniz, hava veya
demiryolu ulagim araglarim
kisilerin hayat, saglik veya
malvarhigi agisindan tehlikeli
olabilecek sekilde sevk ve
idare eden kigi, ti¢ aydan iki
yila kadar hapis cezast ile
cezalandirilir” hitkmine yer
verilmistir. Maddenin ikinci
diizenlenen sucun faili yalmzca
ulagim aracini sevk ve idare
eden kigiler olabilir. Kanunda
kullanilan, “ulagim araglarim >
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kigilerin hayat, saglk veya
malvarligi agisindan tehlikeli
olabilecek gekilde sevk ve

idare eden kisi” bigimindeki
formiilasyonun, hitkimde bir
somut tehlike sucunun soz
konusu oldugunu ifade etmek
agisindan bagaril olmadigy
belirtilmelidir. TCK md. 179
f.2 agisindan aracin sevk ve
idaresinin salt trafik diizenine
aykiriligi bu sugun olugumuna
neden olmayacaktr. Bu sugun
olugabilmesi i¢in, aracin trafik
duzenine aykir1 olarak ve ayrica
kigilerin hayati, saglig1 veya
malvarlig1 agisindan tehlikeli
olabilecek sekilde kullanilmasi
gerekir. Buna gore, hava trafik
kurallar: ihlalleri kigilerin hayati,
sagligl veya malvarlig1 acisindan
somut tehlike olusturmadig
middetce pilotlar agisindan bu
fikra kapsaminda sug olustugu
soylenemeyecektir.

TCK md. 179 £.3’¢ gore;
‘Alkol veya uyusturucu madde
etkisiyle ya da bagka bir nedenle
emniyetli bir sekilde arag sevk
ve idare edemeyecek halde
olmasina ragmen arag kullanan
kigi yukaridaki fikra htikmiine
gore cezalandirihr”. TCK md.
179 £.3’te duizenlenen sug, f.1
ve f.1°den farkh olarak bagh
hareketli soyut tehlike sugudur.
Vurgulanmas: gereken husus,
sugun olugmasi i¢in alkol
veya uyusturucu maddenin
sirf kullanilmig olmasinin her
zaman yeterli olmadigidir.
Yargitay’in yerlesik ictihatlaria
gore kiginin emniyetli sekilde
arag kullanamayacak durumda
oldugunun her somut olayda
saptanmasi zorunludur.

TCK md. 179’da ise trafik
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giivenliginin taksirle tehlikeye
sokulmasi diizenlenmigtir.

Buna gore, deniz, hava veya
demiryolu ulagiminda, kisilerin
hayati, saghg: veya malvarlig
bakimindan bir tehlikeye taksirle
neden olan kimseye ti¢ aydan

¢ yila kadar hapis cezasi verilir.
S6z konusu duzenleme, ashnda
TCK md. 179 £.1 ve £.2’nin
taksirle islenmis haline tekabiil
etmektedir. TCK m. 179 £.2’deki
fail, arac1 “sevk ve idare eden”
kimse iken, TCK md. 180°’de ise
herhangi bir kimse olabilir. Fakat
md. 179’dan farkh bir nokta
olarak, md. 180°de kara ulagimi
bakimindan tehlikeye neden
olmaya yer verilmemistir. Ancak,
havayolu pilotlar1 agisindan TCK
md. 180’nin sorumluluk nedeni
olmasi pekala mimkiindir. Zira
maddede agik¢a “hava veya
demiryolu ulagimida” denilerek
havayolu tagimacihginda trafik
glivenliginin taksirle tehlikeye
sokulmasi cezai miieyyideye tabi

tutulmustur.

SONUG VE DEGERLENDIRME

Havayolu tagimaciliginda
¢ok sayida siije rol aldigindan
herhangi bir kaza ya da konusu
sug teskil eden eylemin vuku
bulmasi halinde siijelerin
cezai sorumluluklar: ayr1 ayr
degerlendirme neticesinde
tespit edilir. Bu baglamda,
pilotlarin cezai sorumluluklar
bir hava araci kazasi nedeni
ile giindeme gelebilecegi gibi,
herhangi bir kaza olmasina
ihtiya¢ olmayan hallerde de sug
nev’ine gore pilotlar agisindan
cezai sorumluluk halleri
dogabilir.

Hava araci kazas1 agisindan
bakildiginda, kaza ve kirim ekibi
tarafindan yapilan incelemeler
sonucu olusturacaklar raporlar
pilotlarin cezai sorumluluklarinin
tespiti acisindan 6nem
arz eder. Bir olayin kaza
olarak degerlendirilip
degerlendirilmeyecegi de Saks
Kararr’'ndan 6nce tartigmal

iken, havayolu ulagiminin

karakteristik risklerine vurgu
yapan ve somut olaya gore nasil
tespit edilecegini tafsilath olarak
inceleyen bu karardan sonra
konuya iligkin birgok

soru isareti giderilmigtir.
Tastyicinin sorumlu olmasi igin
Vargova Konvansiyonu’nun

17. maddesi uyarinca hava
aracinda, kalkigta veya iniste
gerceklesen bir kaza olmasi
gerekmektedir. Ancak havayolu
pilotlarimin cezai sorumlulugu
i¢in gergeklesen olayin aym
zamanda kaza niteliginin
bulunmasi 6n sarti
bulunmamaktadir.

Dogasi geregi buyiik risk ve
sorumluluk altinda icra edilen
pilotluk meslegin gerek Tiirk
Ceza Kanunu’nda diizenlenen
suglar bakimindan gerekse Tiirk
Sivil Havacilik Kanunu’nda
diizenlenen suglar bakimindan
cezai sorumlulugunun da diger
stijelere gore daha genis bir
yelpazeyi kapsadigini séylemek
hatali olmaz. L %
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OKULLARIN AGILMASI ILE BIRLIKTE
ARTAN SORUMLULUKLAR VE YOGUN
SINAV MARATONU GOCUKLARDA
VE GENCLERDE DE Di$ SIKMA
PROBLEMINi ARTTIRMAKTADIR.
BRUKSIZMIN YIKICI ETKILERINE KARSI
ERKEN TESHIS, GENG BIREYLERIN
ILERIDE Di$ VE EKLEM PROBLEMLERI
YASAMALARININ ONUNE GEGMEK
ADINA BUYUK ONEM TASIR.
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inlik hayatta
yagadiginiz stres,
yogun ve degigsken
mesai saatleri dig
stkma (Bruksizm) sikayetine sebep
olabilir. Bruksizm psikojenik
faktorlere bagh olarak dig stkma
ve dig gicirdatma seklinde
gortilebilir. Giindiiz veya geceleri

uykudayken ortaya ¢ikabilir. Dig
sikan hastalarda ag1z agikliginda
azalma, ¢ene ekleminde klik sesi,
agr1, diglerde aginma ve kiriklar,
¢igneme kaslarida agr1 ve hacim
artigl, yizde asimetri gézlenir.
Klinigimize dis stkma sikayeti
ile gelen hastalarimizin 6ncelikle
Agiz, Dis ve Cene Cerrahisi

Dis sikma (Bruksizm

Uzmam tarafindan klinik ve
radyolojik muayeneleri yapilr.
Dis stkma problemi tespit edilen
hastalara klinigimiz biinyesindeki
laboratuvarda seffaf akrilik plak
hazirlanarak aym giin icerisinde
hastanin di iliskilerine goére
uyumlamalar yapilir. Bu yikic
aligkanhgi ortadan kaldirmaya



yonelik egzersiz programu verilir.
Dislerdeki aginmalara bagh
madde kayiplari restore edilir.
Cigneme kaslarindaki hacim
artigina bagh yanak bolgesinde
sislik, késeli yiiz hatlarindan
kaynaklanan estetik sikayetler
ve asimetri botoks uygulamasi
ile ¢ozulur. Hastanin dis stkma
aligkanliginin 6niine gecilerek
yaygin agr sikayetleri ortadan
kaldirihr, disler ve ¢ene eklemi

korunmus olur.

iENESIZ ANESTEZI, SANIYENIN GiGTE BiRINDEN DAHA AZ BiR
SUREDE “LIQUID JET” SISTEMI iLE HIZLI VE GUVENLI BiR
SEKILDE UYGULANMAKTADIR. BU TEKNIK iGNEDEN KORKAN
HASTALARA MUKEMMEL BiR KONFOR SAGLAMAKLA BERABER
iENE YARALANMALARI, ENFEKSIYON VE GAPRAZ KONTAMINASYON
RiSKiNi DE GNLEMEKTEDIR. BU SAYEDE Di$ HEKiMi KORKUSU
COCUKLARDA VE YETiSKINLERDE ORTADAN KALKMAKTADIR.

intimiizde pek ¢ok
kisi korkularindan
dolayt ¢esitli
bahaneler tireterek
dis hekimi randevularin
ertelemekte ya da bagladig:
tedaviyi yarim birakmaktadir. Bu
durumun altinda yatan en 6nemli
nedenlerden biri de igne yaptirma
korkusudur. Bu korku genellikle
cocuklarda goriilmekle beraber
yetiskinlerde de goriilme siklig
oldukca fazladir. igne korkusunun
nedenleri arasinda okul ¢aginda
yapilan agilar, daha 6nceden
yaganmis kotii deneyimler
ve ¢ocuklarin yaramazlik
sonrast igne ile korkutulmasi
bulunmaktadur. Igneye karsi agir

hassasiyet ve korku besleyen
kigiler agiz ve dis saghigini ihmal
etmektedir. Bunun sonucunda da
ozellikle gece baslayan siddetli dig
agrilar, dental apse, agiz kokusu,
dis kayb1 gibi cesitli rahatsizliklar:
yagamak zorunda kalmaktadir.
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Uzm.Psk. E.Esra TANRIVERDI
istanbul Ruh Saglii Enstitiisii

egerli okuyucularim, Gegtigimiz hafta
okullar acild. ﬂkégretim hazirhk ve
birinci siniflar simdi okullu oldu, simiflar
doldurdu. Sevincliler mi bilinmez. Tk giin
kimi ¢ocuk i¢in kolay geger kimisi i¢in ise travmatik
olabilir. Bazen ¢ok ufacik nedenler, okul hayati
boyunca soruna doniigebilir. Cocuk igin en buytik
kabus, anneden ayrilmaktr. $6yle bir hatirlayalim
hemen hepimizin ilk okul giinti anilar1 vardir. Okula
bagladigimiz ilk giin annemizin eteginin dibinden
ayrilmak istemezdik, yemek yiyemezdik, tuvalete
gidemezdik hatta i¢cimizde altina kagiran bile olmustur
Velhasil zor bir giindiir o gtin; heyecan, ¢ekingenlik
hatta korkunun eslik ettigi unutulmayacak bir giindiir.
Okul siiphesiz ¢ocuklarin sosyallesmeye bagladiklar
ilk yerlerden biridir. Dolayisiyla aileden sonra girdikleri
bu alanda kaygilanmalari, korkmalari ¢ok normal.
Orada anneanne yok, dede, teyze, day: yok. Peki
kimler var? Ogretmenler ve hayatinda gérmedigi
cocuklar. Ev ortamu gibi rahat bir hayattan, kurallarla
dolu okul hayatina adim atmaya hazirlanmak, her
cocuk i¢cin problem teskil etmektedir. Farkli elbiseler,
yeni arkadaslar, gesit gesit defterler, rengarenk
kalemler, tirli oyunlar, gocuklar igin yeni bir diinyaya
adim atmak anlamina gelmektedir. Cocuklarindan

once anne ve babalarin bu duruma hazir olmalarn

gerekmektedir.
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BiR SEYLERI YAZMAK
VE YAZDIKLARINI
PAYLASMAK GOK GUZEL
BiR DUYGU. BILGi
SAKLANMAMALI BENCE,
BiR SEKILDE KALEME
KAGIDA DOKULMELI.
BU DUSUNCEYLE
HAREKET EDEREK
SIZLERE ZAMAN ZAMAN
PSIKOLOJi ZAMAN
ZAMAN DA FELSEFi
KONULU YAZILARIMI
YAZIYORUM.

Okul korkusu nedir?
Okul korkusu, ¢ocugun okula gitmeme yéniinde

direnmest, arkadaglarim kabul etmemesi ve aglamak
gibi tepkiler gelistirmesidir. Bu korku, ¢ocugun egitim
alacagi ortama uyum saglamasi engellemektedir.
Bu donemde ailer gibi 6gretmenlerin de duyarl
olmalar gerekmektedir. Ogretileni yapamiyor
olmasinin ¢ocukta kaygi uyandiracagi unutulmamal
ve oncelikli olarak 6gretmek kaygisi taginmamalidir.
Once gocugun sikimtisiin ne oldugu sorulmah ve

bu konuda yardim edilebilecegi anlatilmalidir. Kat:
tutum, bu sorunlar1 artirmaktacir. Ogretmen, gocuga
okula gelmest gerektigini ve onun égrenmesini
6nemsedigini anlatmahidir.

Okul korkusu, ilkokula baglanan 5,5-7 yas
déneminde yogun yaganabilmektedir. Daha
yitksek siniflarda 12-14 yag déneminde de ortaya
¢ikabilmektedir.

Bu dénemde ¢ocugun bireysel geligimine de 6nem
vermek gerekir. Anne—cocuk iligkisi dogru organize
edilirse tekrar ortaya ¢tkmayabilir. Ancak ¢ocugun
eve bagimhhgi, okula gitmeme ile ilgili istekleri
desteklenilirse tekrar bu sorunlar yasanabilmektedir.

Anne-babalar, 6nce ¢ocuga kaygi ve endigelerini
sormali. Onu dinledikten sonra korkularinin gok
normal oldugunu, sadece onun degil her ¢cocugun
bu tiir kaygilar yasayabilecegini anlatip, cocugu



ANNE-BABALAR, ONCE GOCUGA KAYGI VE ENDISELERINi

SORMALL. ONU DiNLEDIKTEN SONRA KORKULARININ GOK
NORMAL OLDUGUNU, SADECE ONUN DEGIL HER GOCUGUN
BU TUR KAYGILAR YASAYABILECEGINI ANLATIP, GOCUGA
OKULA GITMESi iGiN CESARET VERMELIDIR.

okula gitmesi i¢in cesaretlendirmeliler. Zaten bu
adaptasyan doneminde kaygilar yiiziinden aglayan
cocuklarm ailelerine bu stirede yanlarinda olmalari
i¢in izin verilir. Bu zorlu siiregte onun yanina gitmeli
ve ¢ocugunuz sizi gérmelidir. ‘Okuldayim, korkung
bir yerde degilim. Ailem de beni yalmiz birakmiyor’
diye hissetmeli gocuk. Onun kaygisini gegirecek,
korkularini, heyecanini, panigini bastiracak olan yine
ailesidir. Bunun i¢in 6nce anne ve babanim ¢ok sakin
olmasi gerekiyor. Ilkokul ¢agindaki cocugun model
aldig kisi yine anne ve babasidir. Onlar1 panik halinde
goren gocuk daha da panikler. Eger anne-baba gayet
sogukkanli ve rahat bir sekilde okula hazirliyorsa
gocugunu, sorun da olmayacaktir.

Anne-babalarin tepkilerini kontrol etmeleri gerekir.
Cocuklarin bagkalarmin ¢ocuklariyla kiyaslamamal. ..
‘Bak Kaan agliyor mu?’ veya ‘Bak Burcu ne kadar
uslu duruyor, sen de uslu dur’ demek ¢ocuklarda
degersizlik, agagilanmishk, kendisini yetersiz hissetme
gibi duygularin yer etmesine neden olur. >
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‘Ben degersizim, ailem onu daha ¢ok begeniyor’ gibi
bir his baskin ¢ikabilir. Bu ylizden kesinlikle asagilayict
ve kictik disiiriicii tarzda konugulmamalidir.
Cocugunuza ‘ Artik bitytidiin © deyip cesaretlendirin.
Her zaman i¢in aileler gocugunu desteklemesi

gerekir. Cocuga giiven vermeliler. ‘Bak biz senin
arkandayiz, sana destek oluyoruz’ demeliler. ‘Bak ben
kapida seni bekliyorum. Yalmiz degilsin!” gibi gliven
verici 6rneklerle kendi okula bagladiklar: giinden

de bahsedebilirl. Okulun gtizel bir yer oldugunu,
ogretmenlerin ona ¢ok giizel seyler 6gretecegini
anlatabilirler. Onemli olan yapilacak bu konugmalarin
samimi, giiven verici ve cesaretlendirici olmasidir.
Seni seviyoruz. Yalnmz kalmayacaksin’ demeleri ve
bunu hissetirmeleri de ¢cok 6nemli.

Bagimly, iligki kuramayan, arkadaslari ile
oyunu reddeden, anne ile iligkisi saghikl organize
edilememis bir ¢ocugun okula baglarken sorun
yasamasi beklenilebilmektedir. Bu ¢ocuklarda ilgi
ve enerji kaybi, sinirlilik, ige kapanik olma durumu,
nedensiz aglama, bas ve karmn agrilarindan yakinma
gozlemlenebilmektedir.

Biz psikologlar, anne-babalara genel olarak,
¢ocugun bireysel becerilerini gelistirmesini, kendi
bagina giyinip soyunabilmesini, yardimsiz yemek yeme
gibi becerileri kazanmig olmasini 6neriyoruz. Ayrica
her anne baba, ¢cocugunu her dénemde etkin bir
sekilde dinlemeli ve kaygilarinin olabilecegini kabul
etmelidir.

Bununla birlikte 6dev yapma ¢ocuk i¢in 6nemli
ve biiytik bir sorundur. Her anne baba ¢ocuklarinin
ddevleri ile ilgilenmelidir. Giinki onlarm sorunlarina
yardimer olmak, beraber sorunlarin tstesinden
gelmek gocuklarm hoglarina gitmektedir. Odevlerinde
anlamadiklar yerlerde yardim isteyebilecekleri
soylenmeli, yol gosteren kigi olunmahdir. Okula
baglanilan ilk birkag hafta, okuldan evde yapilmas:
i¢in herhangi bir 6dev verilip verilmedigi sorulmalidir.
Ancak 6devi yapmast i¢in 1srarct olunmamalidir.
Yapmadan gittigi takdirde 6gretmenine nedenlerini
kendisi anlatmalidir. Cocuk okuldan geldigi ilk 2 saat
i¢ginde ddevlerini tamamlamaldir.

Cocugunuzun okula baglamasinin tizerinden
giinler ge¢mesine ragmen korkular: ve okula stirecine
uyumsuzlugu devam ediyor ve durumunda herhangi
bir degisiklik olmuyorsa uzman bir psikologa
damgmanizda fayda var. \
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ANNE-BABALARIN TEPKILERINi KONTROL ETMELERi GEREKIR. GOCUKLARINI BASKALARININ
GOCUKLARIYLA KIYASLAMAMALL... ‘BAK KAAN AGLIYOR MU?’ VEYA ‘BAK BURCU NE KADAR
USLU DURUYOR, SEN DE USLU DUR’ DEMEK GOCUKLARDA DEGERSIZLIK, ASAGILANMISLIK,
KENDiSiNi YETERSiZ HiSSETME GiBi DUYGULARIN YER ETMESINE NEDEN OLUR.
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Saglik

MASA BASI CALISMA KOSULLARI

Yrd.Doc.Dr.Aysegiil ELLIALTIOGLU
Fizik Tedavi ve Rehabilitasyon

@ Ozel Akgiin TEM Hastanesi
istanbul Bilgi Universitesi Ogretim Gérevlisi

www.draysegulellialtioglu.com

fis calisanlar1 bedenlerini dogru
kullanmadiklar veya uygun kosullarda
¢aliymadiklar: takdirde, mesleki kas
iskelet sistemi hastaliklari ile karst
kargiya kalabilmektedir. Bu agrilar her gecen giin
¢ahiganlarin yagam kalitesini bozmaktadir. Ofis
¢ahisanlarinda birikmis travma sonucu birincil olarak
yumusak dokular, ikincil olarak da kemik ve eklemler
etkilenmektedir. Siklikla boyun, bel, kollar ve bacaklar
zarar gormektedir. Bu agrilar genellikle viicut
hareketlerinin azalmasi, viicudun yanls kullanilmas,
oturma bozuklugu, sismanlik ve kaslarin zayiflamasiyla
birlikte gorilmektedir. Viicudumuzda iki adet ytik
tastyici sistem bulunmaktadir. Bunlardan biri iskelet
sistemi, digeri de ona yardimci olan kas sistemidir.
Kas sistemi zayif kisilerde viicudun bitin agirlhig
iskelet sistemine biner. Agirhigi belirli bir noktadan
itibaren tagtyamayan iskelet sisteminde degisiklikler
baglar ve zamanla omurgada sekil bozukluklar ve
kamburlagma gorulebilir. Sik goriilen mesleki kas
iskelet sistemi hastaliklarindan boyun agrisi, miyofasial
agr1 sendromu, dirsek ve el bileginde sinir sikismasi
(karpal tiinel sendromu), tenisgi ve golfcii dirsegi,
omuz ckleminde kas sikigmasi, tendinit ve bursit
gibi viicudun st tarafim ilgilendiren hastaliklardir.
Bu hastaliklar ¢aliyma sirasinda pozisyonun kotii
olmasina, tekrarlayici ve siddetli aktivitelere, strese,
mola vermeden ¢alismaya, ¢aliyma sartlarinm kéti
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SON YILLARDAKi
TEKNOLOJIK
GELISMELER

iNSANLARIN DAHA UZUN
SURE MASA BASINDA
VAKIT GEGIRMESINE
NEDEN OLMAKTADIR.

iNSANLARDA SPORDAN

UZAKLASMA VE

MASA BASINDA

iSE YOGUNLASMA

YAYGIN OLARAK

GORULMEKTEDIR.

olmasina bagl oldugu gibi, ayrica yiiksek mesleki

beklentiler, iy memnuniyetinin olmamas, sosyal
destegin az olmas gibi psikososyal faktorlere bagh
olarak da bu hastaliklar gelisebilmektedir.”

Nasil 6nlem alinmali? Dik durmak i¢in de boyun,
sirt, gogus, bel ve karm kaslarinin kuvvetli olmasi
gerekir. Surekli oturarak, sedanter bir hayat siirerek
bir insanin kaslarim kuvvetli tutabilmesi miimkiin
degildir. Zayiflayan kaslar yer ¢ekimine kars1 viicudu
koruyamaz ve omurganin normal egriliklerinin
bozulmasina yol agar. Bunu 6nlemek i¢in kaslar
kuvvetlendirici egzersizler giinlitk hayatin bir parcasi
haline getirilmelidir.

Caliyma ortamu iyi degerlendirilerek yeni
diizenlemeler yapilmahidir. Calisma masasinda
yer alan koltuk, masa, ekran, klavye ve fare gibi
gereglerin saghga uygun olmasima dikkat edilmelidir.



Diizgiin bir durus ¢cok 6nemlidir. Dik oturma
pozisyonu aligkanlik haline getirilmelidir. Kambur
oturmamaya dikkat edilmelidir. Bag hi¢ bir
zaman geriye dogru atilmamalidir. Bu boyun
kaslarinin yorulabilecegi gibi kireclenme gibi [
sorunlara da yol agabilir. Sik sik oturus pozisyonu
degistirilmelidir. Gahgmaya 5-10 dakika da olsa
aralar vererek masa baginda yapilabilecek basit
egzersizler yapilmalidir.

Ofis ortamiin ¢ok sicak ya da soguk olmamasia
da dikkat edilmelidir. Cok sicak ortamda oturdugu
yerde terleyen viicut daha soguk bir ortama ¢iktiginda
bel, sirt agrilaria davtiye ¢ikarir. Soguk bir ortamda
kan dolagim hiz1 diser, kas ve eklemler sertlesir.

Bu nedenle ani hareketler kalic1 rahatsizliklara yol
agabilir.

Kisi omurga yapisina, boy ve kilosuna uygun,
yiiksekligi ayarlanabilir, kolaylikla yer degistirebilmek
icin tekerlekli bir ¢caliyma koltugu tercih etmelidir.
Masaya yakin oturulmalidir. Otururken ayaklar
uzatilmamahdir. Ayaklar yere basarken uyluklar yere
paralel olmahdir. Ayaklarin altina bir destek konulmasi
faydahidir.

Kigi monitéri gozlerinden en az 65 cm uzaga
ve gbz seviyesinden biraz agagiya yerlestirmeli
ve ekrandaki yazilar gorillemiyorsa monitori
yaklagtirmamali, yazi karakterinin boyutunu
artirmahdir. Klavye ve fare dirsek seviyesinde
olmalidir. Dogru bir el-mouse yerlesimi klavye ve
mouse ayn1 yitkseklikte olmalidir. Mouse kullanirken
bilek saga ya da sola ¢evrilmemelidir. Masa tizerindeki
esyalara ulagim rahat olmalidir. On kol ve bilekler

DiK DURMAK iCiN
BOYUN, SIRT, GiGis,
BEL VE KARIN
KASLARININ KUVVETLI
OLMASI GEREKIR.
SUREKLi OTURARAK,
SEDANTER BiR
HAYAT SUREREK BiR
iNSANIN KASLARINI
KUVVETLi TUTABILMESi
MUMK{N DEGILDIR.
ZAYIFLAYAN KASLAR
YER CEKiMINE KARSI
ViicUDU KORUYAMAZ
VE OMURGANIN NORMAL
EGRILIKLERINiN
BOZULMASINA
YOL ACAR.

yere paralel durmaldir. Galiyma alaninin ytksekligi
iist kol serbestce viicudun yaninda sarkar ve énkol
. da st kol ile dik ag1 yapar durumdayken olgulur.
Gerekli ayarlamalar ¢aliyma yiizeyini ya da
koltugu ytikselterek veya alcaltarak yapilabilir.
Tekerlekli koltuklar 6zellikle tercih edilmelidir.
Yiikseklik dirsek hizasimi ge¢memelidir. Oturur
pozisyonda iken yerden bir cisim almak igin
belden egilmemeli, ¢émelerek alimmalidir. Klavye
en az giig sarf edecek bigimde yerlegtirilmelidir.
Telefon, fare gibi ¢caliyma araglarina uzanirken
zorlayici hareketlerden kagimilmalidir. Dirsek, énkol
ve bileklerinizi sert ylizeylere dayanmamali, bu
bolgelere yonelik koruyucu pedler kullanilmahidir.
Zaman zaman farenin bulundugu yeri degistirerek,
sagdan sola alarak farkli eller kullamlmahdir.

Farkh kaslar1 galistirmak fazla cahymadan dolay:
sakatlanma riskini azaltur. Giin boyunca belirli
araliklarla ayaga kalkip koltuk ayarlanmalidir.
Koltugun ayarmm degistirmek eklemlerin durus
degistirmesini saglar ve boylece koltugun neden
oldugu kas gerilmeleri ve doku ezilmelerinden
korunmug olunur. Derin ve yumusak koltuklara
oturmamali, kol konacak yeri olan, arkalig1 en

az omuz hizasina kadar gelen ve beli destekleyen
sandalye ve koltuklar tercih edilmelidir. Uygun
egzersizler ofis ergonomisi programinin
tamamlayicilaridir. Her yarim saatte 30-60
saniyelik germe egzersizleri, kan dolagimin
diizenler, belirli bir pozisyonda uzun stire
oturmaktan dogan rahatsizhigi azaltir, verimliligi
artirir ve hata yapmay1 énler.” N
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OKUL BASARISINDA
ANNE-BABANIN ROLU

9 Dog.Dr.Arzu YUKSELEN
Istanbul Medipol Universitesi
Saglik Bilimleri Fakilltesi Gocuk Geligimi Bolimil

Cocugun diinyaya gelmest ile birlikte anne babalar
cocuklariin gelisim siireclerinde farkli durumlara
ancak genel olarak ortak noktalara odaklanirlar.
Yenidogan bebegin 6ncelikle sesler ¢ikarmast

Her ¢ocuk kendine gore 6zellikler tagir ve
gelisimsel olarak birbirlerinden farklidr,

¢ocugun sahip oldugu 6zellikleri oldugu gibi

kabul etmek onun performansini ortaya koymasinda

arkasindan konugmaya baglamasi, yliriimest, giyinip o6nemlidir.
soyunmasi, kendi bagina yiyebilmest, tuvaletini uygun HER ANNE-BABA Cocuklarmn farkh ilgi ve yetenekleri daha
sekilde yapmasi gibi sayilabilecek pek cok beceri GOFI‘!KI‘ARI DOGDUKTAN erken yaglarda ebeveynler tarafindan fark
vardir. Ug yasa dogru bu kez ¢ocuklarinm bir okul ITIB!’“_‘EN (.].NI'A'_‘"! edilmeli, uygun sekilde yonlendirilmeli
. oo GELISIM SURECINI S y
oncesi egitim kurumuna baglamasi ve bu kurumdan P ve bu konuda destege ihtiyaci oldugunda yaninda
d& 5 biloi ve beceril daklanilr Okul & . BUYUK BIR TITIZLIKLE ) Id
ewll’.ICCCgl ilgi ve becerilere odaklanthir. Okul Gneesi TAKIP EDER. ONLARIN olunmalidir. o
egitim sonrasinda ise artik anne babalarin hedefinde YASAMLARINDA Cocuklarmmuzla saghkh iletigim kurmak,
ilkogretim okulu ile baslayan bir baska yaganti 6n BASARILI BiR BiREY onlarin giivenini kazanmak, onlarin
plana gikar. OLMALARI YOLUNDA bagimsiz bir birey oldugunu goézden
Ilkogretim ve arkasindan devam eden orta GALISMALAR YAPAR. kacirmamak bu baglamda onlara karst demokratik
6gretim yasantilar1 anne babalarin ¢ocuklarinin BAZEN DE ENDISE ve gliven vericl bir tutum sergilemek son derece
yasamlarinda onlarin gelisimlerinden gok okul DUYAR. OZELLIKLE OKUL 6nemlidir.
bagarilarina odaklandiklar1 ddnemdir. Hemen her (ONCESI STRESLI BIR Anne baba olarak gosterdigimiz tavir ve
anne baba ¢ocugunun bagarili bir 6grenci olmasini, DONEM BASLAR. GU_NKU davramlar ¢ocuklarimizi yaglari ne olursa
kendilerini gururlandirmalarim bekler. Ancak yine bir Bl_l DONEN! TUM A“'F olsun dogrudan etkileyebilmekte,
¢ok anne baba bu agamada bir baska 6nemli detay: _BIHEYI'EHI IGIN YENI ¢ogunlukla da onlar kaygilandirmaktadir. Bu
R . BIR YASAMA BASLAMA . .
g6z ard1 edebilir ki o da ¢cocuklarinin bu basarisinda SRECIDIR nedenle tavir ve davraniglarimiza dikkat etmemiz

kendilerine ait sorumluluklaridir.

Cocugumuzun okul basarisinin saglanmasinda
anne baba olarak dikkat etmemiz gereken baz
temel noktalar bulunmaktadir. Bunlar su sekilde
siralayabiliriz:
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gerekmektedir.
Cocuklarimiz i¢in hedef belirlerken onlarin
5 sahip olduklar 6zellikleri kapasitelerini g6z
ardr etmemeli ve gergekei hedefler koymaya
6zen gostermelidir.



Cocuklarin motivasyonlarimi olumsuz
6 yonde etkileyen 6nemli yanliglardan biri
de onu diger cocuklarin bagarilari ile
kiyaslamaktir. Her ¢ocuk 6zeldir ve onu
sahip oldugu performanst ile degerlendirmek
gereckmektedir.
Cok erken yaslardan itibaren anne baba
7 olarak ¢ocuklarimiza sorumluluk bilincini
vermemiz son derece 6nemlidir. Sorumluluk
bilinci erken yaglarda kazamldiginda 6zellikle
akademik yagantidaki gérev ve sorumluluklarla
ilgili olarak anne babalar daha az sorunla
karsilasmaktadirlar.
Cocuklar tipki anne babalar gibi
8 zaman zaman bagarisizlik yasayabilirler.
Bunun utanilacak birgey olmadigini, eger
yeterli ¢abay1 gésterirse bagarili
olabilecegini ¢ocuklarimiza anlatmamiz
gerekmektedir.
Cocuklar anne babalarin ge¢miste
9 yapmak isteyip de yapamadiklari ya da
gerceklestiremedikleri seyleri yapmakla
yiktmli kigiler degillerdir. Dolayisiyla anne baba
olarak oncelikle ¢ocugumuzun beklentisinin ne
oldugunu bilmeli, bu dogrultuda onlara gerekli
destegi vermeliyiz. W
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Saglik

ZEKANIZI

B VITAMINIYLE

GELISTIRIN

Taylan KUMELI
Saglikli Beslenme ve Diyet Uzmani

itaminler hiicrelerde metabolik
reaksiyonlar i¢in gerekli olan ve
yetersizliklerinde bazi sorunlara yol
acan organik bilegiklerdir. Cogu vitamin
viicutta yapilmaz ya da viicuttaki yapimi yetersizdir.
Vitaminler viicutta erime 6zelliklerine gore iki
gruba ayrilir: Yagda eriyenler ve suda eriyenler. Yagda
eriyenler A, D, E, K vitaminleri; suda eriyenler C
vitamini ve B grubu vitaminlerdir.
B grubu vitaminler B1 (tiamin), riboflavin
(B2 vitamini), niasin, B5 (panthothenic asit), B6
(pyridoxine), B12 vitamini, folik asit ve biotinden
olusuyor.

Neden dnemliler?

B grubu vitaminler tahillar, yagsiz et, bébrek, yirek,
beyin, karaciger, tavuk, ceviz, yumurta, kepek ekmegi
ve yagh tohumlarda, maya 6z, piring, bezelye,
yerfistigl, beyaz ekmek, patates, tavuk, az pigmis biftek
ve sttte bulunur.

B grubu vitaminler sindirim sistemi ve beyin
fonksiyonlar: i¢in gerekli, cilt, sac, karaciger, sinir ve
ag1z saghgi icin 6nemlidir.
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SAGLIKLI BiCIMDE
YASAMAK VE ZIHINSEL
PERFORMANSI
ARTIRMAK iGiN
CEVIiZDEN PATATESE,
TAVUKTAN
BIFTEGE KADAR
PEK COK URUNDE
BULUNAN B GRUBU
VITAMINLERINDEN
YETERLI MiKTARDA
ALMAK GEREKIYOR

Zihinsel performans, 6grenme, hafiza giicii ve

konsantrasyonda artig saglarlar.

Strese kars1 koruyucudurlar.

Fiziksel ve zihinsel sagligi olumlu yonde etkilerler.

Enerji tiretimine yardimcidirlar.

Yasla beraber B grubu vitaminlerin vicuttan
emilimi azahr. Bu nedenle yaghlarda B vitamini alim
¢ok 6nemlidir.

B grubu vitaminler

B1 (tiamin): Viicuda alinan karbonhidratlardan
enerji olugturmada gorevlidir. Kas ve sinir ve
dolagim sistemi icin gereklidir. Yetersiz alinmasi
halinde igtahsizlik, hafiza zayiflig1, huzursuzluk ve
dikkat azalmasi gorilir. Ekmek, piring, makarna ve
zenginlestirilmis tahil taneleri veya tahil Grtinlerinde
bol miktarda bulunur.

Riboflavin (B2 vitamini): B1’den farkh
olarak, karbonhidratin yan: sira protein ve yaglardan
da enerji tiretiminde gereklidir. Hiicrede enerji
dretimini artirdigl i¢in migren tipi bas agrilarinin
6nlenmesinde etkili olabiliyor. Isiga kars1 ¢ok hassas
oldugu icin besinlerde kayb: yiiksek oranlardadir.



En 1y1 kaynaklar siit ve siit iirtnleridir. Az da olsa
zenginlestirilmis ekmek ve diger tahil tirtinleri,
yumurta, sakatat, yesil yaprakh sebzelerle yagl
tohumlarda da bulunur.

Niasin (B3 vitamini): Et, hamur mayasi ve siit
urtnlerinde bulunur. Eksikliginde cilt rahatsizliklari,
mide bulantisi ve hafiza kayb: gibi semptomlara
neden olur. Sindirim sisteminin diizenli galigmasinda
cok etkilidir. Kan sekerini dengeleyici ve kolesterolii

dugtirtict etkisi de var.
B5 (panthothenic asit): Bobrek iistii bezine etki
ederek kortizon gibi steroid hormonlarin yapimin
saglar. Bu hormonlarm yaslanma ve cilt kirigikhiklar
tizerinde olumlu etkileri, beyin ve sinirler i¢in de
olduk¢a 6nemli fonksiyonlar1 var. Sakatat, yumurta,
bugday, mantar, kuru baklagiller, fasulye, domates,
kereviz, fistik, ceviz, avokado gibi sebze ve meyvelerde
bulunur.

Bagisiklik sistemini giiglendirir

B6 (pyridoxine): Hormon, kirmiz kan hiicreleri
ve sinir hiicreleri olusumunda rol oynar. Istah,
agriya karst duyarlilik, ruh hali ve uyku dizeniyle
iligkili serotonin yapiminda etkili. Bagisiklik sistemini
gliclendirir. Kolesterol birikimini engelleyerek kalbi
korur. Muz, avokado, tavuk eti, patates, 1spanak,
bezelye, bira mayasi, havug, yumurta, balik ve
hububatlar iyi kaynaklaridir.

B12: Sadece hayvansal kaynaklarda bulunur.
Yetersizliginde uyusukluk, unutkanhk, sabahlar
yataktan yorgun kalkma gibi rahatsizliklar gorilir.

HAFTANIN
BILGISI

Behek saghginda

folik asitin yeri

Folik asitin spina bifida
denilen hastaliktaki onleyici
roli cok 6nemli. Spina
bifida ana karnindaki
bebedin omurgasinin iyi
gelisememesi ve buna bagli
olarak sinir sisteminin hasar
gérmesidir. Folik asitin
omurilik veya beyin sistemi

6zirli gocuk dogurma
riskini azalttigi da biliniyor.

Tolik asit ve B6 vitamini ile birlikte kalp hastaliklarini
ve damar tikanikligini 6nleyici rol oynar. Bagisiklik ve
sinir sistemini glglendirir.

Folik asit: Sakatat, yumurta, zar1 ahimmamug
tahillar, ceviz, badem, findik, fistik, mercimek, 1spanak,
maydanoz, nane, fasulye ve tohumlu gidalarda bol
miktarda bulunur. Atesli hastaliklar, dis eti kanamalar
ve plakalar i¢in yardimci tedavi araci olarak kullanilir.
Gebelik doneminde yeterli alimi bebek i¢in hayati
onem tagir.

Biotin (H vitamini): Yag asitlerinin yapimi ve
yag Uretimi i¢in gerekli. Yetersizliginde depresyon,
kansizlik, deride pullanma, yorgunluk, istahsizlik
gorulir. Kuru ve ¢atlayan tirnaklarin su almasma €
yardimct olarak iyilesmesini saglar. Yumurta, sit,
balik, peynir iyi kaynaklarindandir. N
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oyle bir gozlerinizi
yumun ve gecmise
gidin. Neredesiniz?
Neler yapiyorsunuz?
Aklima ilk gelen ¢ocukluk
yillarimda annemin beni
sokaklardan toplayamadig
giinler. Catalca’da baglayip,
Suadiye’de devam eden Ozgiir
bir ¢ocukluk... Giinlerim giil
agaclarinin arasinda, dut
agaclarinin tepesinde gecti.
Mahalle gocuguyum ve severim
o kiltiri. Dagda, bayirda
gezme sevdam o gunlerden
kalma... Cocukluk deyince en
az anilar kadar, o gilinlere ait o

fresh koku kaldi bende.

Egitim hayatiniz nasil
sekillendi?

Once Istanbul
Universitesi'nde biyoloji ve
fotograf okudum. Daha sonra
Mimar Sinan Universitesi'nde
sahne sanatlar1 Gizerine egitim
aldim. Yiiksek lisansimi opera
lizerine yaptim, miizik ve
tiyatronun i¢ i¢e oldugu bir
egitim kariyerim oldu. Hayatimimn
bir kismini arayis icerisinde
gecirdim. Bir hedefe kilitlenerek
ilerlemeyi bilmiyordum, bunu
yolda 6grendim. Hayatim
boyunca hep sahnede olmay1
hayal ettim. Beni oyunculuga
gotiiren tesadiifler zinciri. Bu
konuda kurdugum hayaller
dogrultusunda algilarimin
acik olmasindandir diye
digtintiyorum.

Miizikle ilgili popiiler bir
kariyer hedefiniz olmadi m1?
Olmadu, tekliflerin sunum

sekli renkli gelmedi. Ben

sahnede miizigin yani sira
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anlatmayz, sohbet etmeyi,
arkada gorselligin de oldugu
sovlar1 seviyorum. Zamaninda
Aysel Giirel’in de i¢inde oldugu
Zeynep Talu ve Melih Kibar’la
bir proje 6nermislerdi. Fakat ¢ok
yitksek maliyetli bir prodiiksiyon
oldugu i¢in, o dénem hayata
geciremedik.

MAHALLE GOCUGUYUM VE
SEVERIM 0 KULTURD.

DAGDA, BAYIRDA GEZME
SEVDAM 0 GUNLERDEN
KALMA... GOCUKLUK DEYINCE
EN AZ ANILAR KADAR,

0 GUNLERE AIT 0

FRESH KOKU KALDI BENDE.

Oyunculuk nasil girdi
hayatimiza?

Ovyunculuk hayatimda
hep vardi. 78 yihnda, okuma
bayraminda sahnede hem
¢alip, hem soyleyip, hem de
oynamigtim. Bir gin beni
sahnede izlemis olan bir
hanmimefendi, yolda ¢evirip



“Sen o ¢ocuksun, aferin oglum”
diyerek almimdan 6pti. O
bilinirlik duygusu benim

bir gii¢ oldu.

Oyunculuk hayatinizda
neleri degistirdi?

Medyatik olmami, sokakta
taninmamu sagladi. Bundan da
memnunum. Canlandirdigim
karakterlerle farkh hayatlar: ve

mekanlar yagiyorum.

Meslek hanenize oyuncu
yazdik ama, siz ¢cok yogun
bir is adamisinmiz aym
zamanda. Anlatir misimiz
bu gecis siirecini?

Televizyon diinyast o
zamanlar bu kadar renkli ve
yogun degildi. Sézlerin verildigi
ve tutulmadigi, 6demelerin
alinamadigi zamanlardi. Benim
de 15 hayati ile ilgili kurallarimin
geligtigi ve hayatima yon
vermem gereken bir dénemdi.
2000 yilinda ekran ve sahne
ile ilgili her geyi biraktim.
Reklam oyuncusu olarak ¢ok
popilerdim. Ayni kusakta
4-5 reklamim déntiyordu.
Dizilerden kazanacagimin
¢ok daha fazlasim
kazanityordum. Ticari
mantigima bu daha ¢ok uydu ve
tercithimi bu gekilde kullandim.
Bir de benim IKSV’de
cahisigim bir dénem var, O
sirada is hayatindan ¢ok 6nemli
insanlarla tanistim. Meslegimle
ilgili hayal ettiklerimi
bagkalarindan beklemek
yerine, kendim yapmak tizere

a ciktim ve A prodiiksiyon

adi altinda kendi sirketimi

kurdum. Proje tasarliyorum.

“Benim §u kadar param var,




ilgi alanlarim da bunlar. Nasil
degerlendirebilirim?” arayigtyla
gelenlere yasamlarini ve iglerini
tasarliyorum. Biitcelerini
yonetme yolu ¢iziyorum. Kisisel
ve kurumsal kriz
tasarimlari y: rum, bunlarla
ilgili seminerler veriyorum.
Kendi gelistirdigim bir sistem
var . Daha ¢ok CEO’lar ve

yiik sirketlerle ¢aligtyorum.
2001 yihndan beri ekibimle
birlikte bityiiyerek yoluma devam
ediyorum. Bir yandan oyunculuk
diger yandan egitimler,
organizasyonlar, sunumlar ve
prodiiksiyonlarla ¢ok aktif ve

yogun bir hayatim var.

Bir proje tasarimcis1
olarak kendinizle
ilgili nasil bir kariyer
planhiyorsunuz?

Bu sektérde uzun siireli,
etkili, kaliteli ve akilda kalici
islerde olmak istiyorum.
Egitimimden &tiird teknik
bilgiye sahibim, geri kalan
bolumii de pratik ve gozleme
dayali. Kendimi gelistirmek icin

okur, dinler ve izlerim.

Son yillardaki inisli
cikish ekonomik krizlerden
etkilendiniz mi?

Etkilendigim bir dénem
oldu, Turkiye’de ticaretle
ugragtyorsaniz mutlaka bir
¢okiis yasarsiniz.

i§ diinyasinda zirveyi

de dibi de gordiniiz, bu
inis cikigslar ne 6gretti size
hayata dair?

Ben de basarisizlik adr altinda
olumsuz bir 6nerme yoktur.

Ciinkii bagarisizlik sizi bagariya
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HER SEYi YASAMA SEKLI
DEGISIYOR, AMA NASIL YAS
ALDIGI VE OLGUNLASTIGINA
BAGLI. KARMAKARISIK
TECRUBELERLE HIGBIR SEY
OLMAZ. BiLGi GOK GNEMLI.
BEN iYi BiR OGRETMENiM,
CUNKG ivi BiR GGRENCIYiM.

goturtr. En kiymetli sey saglk.
Yagamimla ilgili o krizi yonettikten
sonra ¢ikan ctimle budur.

Cok uzun bir aradan
sonra oyunculuga tekrar
dénmeye nasil karar
verdiniz?

Bir kaza gecirmistim,
ayagimda olusan problemden
otlri ameliyat oldum. Evde
20 giin kadar dinlenmem
gerekiyordu. Bu siire icerisinde
dizileri takip etme firsatim
oldu. “Kuzey Giiney”1 Izlerken
bizde de artik ¢ok kaliteli iglerin
yapildiginin farkina vardim Ve
oyunculuga dénmeye karar
verdim. Kisa bir siire sonrada
Medcezir dizisinden gelen teklifi
kabul ettim.

Bir proje size ilk
teklif edildiginde, kabul
etmenizde neler etkili
oluyor?

Senaryoyu gérmeliyim.
Hikéayenin genel sinopsisi,
diyaloglarin nasil yazildig: gok
6nemli. Senaryoyu okudugumda
karakteri giyiniyorum, son sayfaya

geldigimde hala karakteri tagiyip,
kendime dénmemigsem, okurken
diger karakterler de goztimde
canlaniyor ve toplantida da ayn1
seyler anlatiliyorsa bu benim igin
sansh bir projedir. Yapim sirketi,
oyuncu kadrosu ve yénetmen de
¢ok onemli.

Yorumunuzu
katar misimiz?

Kesinlikle katarim. Simirlarim
déhilinde dogaglama oynarim.

Bodrum Masah
dizisi i¢in ailenizle
Bodrum’a yerlesmistiniz.
Aliskanliklarimizdan kolay
vazgecer misiniz?

Benim kahve diginda
aligkanligim yok. Karim ve
¢ocugum yanimda oldugu
stirece nerede oldugum ¢ok
o6nemli degil. Yeni sezon da
“Istanbul’lu Gelin” dizisine
dahil oldum ve tekrar
istanbul’daylz. Zaten kisa bir
stire 6nce yeni bir proje igin
tekrar Istanbul’a déndiik.

Bugiinkii bildiklerinizle
yeniden baslama
sansimiz olsaydi nereden
baslardiniz?

20’li yaglarimdan... Ama
o yaglarda karimi taniyarak
baglamak isterdim.

Esiniz Nihan Ash
Elmas’la kisa bir tamsma
siirecinden sonra
evlendiniz. Nasil tamistimz?

2010 yilinda tasarladigim bir
proje vardr. Bir ilan hazirlattim.
Opyuncu se¢meleri i¢in audition
actik. Herkesin 10’ar dakikas:
vardi. Nihan ikinci giin iceri

girdi, ben “Karim “ dedim

kendi kendime... Enerjist beni
sardi, kendimi o giine kadar hig
hissetmedigim kadar 1y1, giiglia
ve mutlu hissettim. Ugiincii
segmelerden sonra ¢aliymalara
basladik, kisa bir siire sonra da
evlilik teklif ettim.

Insan yas aldikca,
olgunlastik¢a aski yasama
sekli degisiyor mu?

Her sey1 yasama sekli
degisiyor, ama nasil yag
aldig1 ve olgunlagtigina bagl.
Karmakarigik tecriibelerle higbir
sey olmaz. Bilgi ¢cok 6nemli. Ben
1y1 bir 6gretmenim, ¢tinki 1y1 bir

6grenciyim.

Baba olmak nasil bir

duygu, Nil ne katt1 size?
Babalik muhtesem bir
duygu. Nil ¢ok sosyal, ¢ok zeki,
¢ok hizli alan ve unutmayan, iki
dili ayn: anda 6grenen 1.5
yaginda bir ¢ocuk. Benim
gorevim hem yolunu agmak,
hem gtivenligini saglamak.
Ayni zamanda 6zgiir birakmak.
Her seyin bir donemi var.
Givenligi bilgi ile birlegtirerek
biiytitmeye ¢aligtyoruz.
Diisiip kalkacak elbette.
Onu digmeye ve kalkmaya

hazirliyoruz.

Tleride otobiyografinizi
yazmak isteseniz, ilk
ciimleleriniz neler olurdu?

Ben 1971°de kuruldum ve
hala ¢aligtyorum... | N
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KORUYUGU BAS MELEKLER
CEBRAIL VE MIKHAIL’IN EVI:

TRl

M. K@(} MIUZ/ES‘IJ

AYVALIKCIN EN GNEMLI YAPILARINDAN BIRi OLAN VE TAVANINDAKI MUHGRE GORE, YAPIMI 1873’E KADAR UZANAN
TAKSIYARHIS KILISESi, UZMAN RESTORATORLER VE SANATGILARIN iNCE iSCiLi&i VE CAGDAS MUHENDISLIK TEKNIKLERI iLE
YENIDEN HAYAT BULARAK YOLUNA MUZE OLARAK DEVAM EDIYOR. RAHMI M. KOG MUZECILIK VE KGLTUR VAKFI’NIN iSTANBUL
VE ANKARA’NIN ARDINDAN GGUNCU MUZESi OLARAK KABUL EDILEN MUZENIN KOLEKSIYONLARI ARASINDA ESKi 0TOMOBILLER,
MOTOSIKLET VE BiSIKLETLER, BUHARLI i$ MAKINALARI, DENIZCILIK ARAG VE GEREGLERI, COCUK OYUNCAKLARI, BEBEK
OYUNCAKLARI, GECMISTEN GUNUMUZE KADAR ULASAN SAAT, DAKTILO VE FOTOGRAF MAKINALARI, OYUNCAK OTOMOBIL
MODELLERi, DNEMLI YAPILARIN MAKETLERI, GONLUK YASAMDA KULLANILAN EV ARAG VE GEREGLERE YER VERILIYOR.
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INSASI 150 YIL
ONCESINE UZANIYOR

Kilise, AliBey (Cunda) Adast
Rum Ortodoks (Moschonese)
cemaati tarafindan, 1873 yilinda,
eski temelleri tizerine Anakent
(Metropol) Kilisesi olarak inga
edilmistir. Bu yillarda, Ada’'nin
¢ogunlugu Rum olan niifusu
8.000-10.000 civarmdaydi.
Kilise, “Taksiyarhis’e, yani
Koruyucu Bag Melekler

Cebrail ve Mikhail’e atfedilmistir.

Halen Ada’nmin en onemli
anit yapist olarak
adlandirilmaktadir.

e,

Iz
oy

NEO KLASIK
ORNEKLERINDEN

Kilise tek kubbeli, bazilika
tipinde, dikdértgen planh,
doneminde yaygin olarak
kullamlan Neo Klasik
mimari Uslubunun énemli
yapilarindandir. Cephesini
susleyen tggen alinlk, sarmisak
tagindan yapilmig argitravi
tagtyan ion baglikli iki siitin ve
iki pilaster, kemerli pencereler,
bu tislubu yansitan 6zellikler
arasinda bulunuyor. Tki can
kulesinden sadece biri giiniimiize
ulagmugtir. Yigma teknigi ile

i &

Ve
—t p

orilmiis duvarlar ve sévelerde,
yorenin iinli tag ocaklarindan
¢ikarilan sarmisak tagt
kullanilmigtir. Dort tagtycr siitiin,
naosu kuzey ve giiney iki nefe
ayrir. Tagiyicr stitunlar tugladan
yapilmus, kire¢ harch siva ve alg
ile kaplanmugtir. Batida narteks
bolimii yer almaktadir. Doguda
ise iki nef ve bema, ge¢ Bizans
déneminin kilise mimarisini
andiran digariya tagkin ti¢ apsis
ile bitirilmistir. Bemanin apsisi
daha'l , yan apsisler daha
kigiiktur. Nefler ve bema,
tonozlarla 6rtilmus ve tg yarim

kubbe ile bitirilmistir. Galeri,
kadinlar boliimi (Gynaikeion)
olarak yapilmistir. I¢ mekan, kirec
hargh siva ve alg1 ile kaplanmus,
dini figtr tasvirleri, bitkisel ve
geometrik motiflerle bezenmistir.
Miibadele sonras1 1927-1928
yillarinda, kilise binasi, minaresiz
bir camiye donistirdlmistiir.
Bu sirada ikonostas sokilmiis ve
tasvirlerin Gsti boyanmustir. 1944
depreminde hasar goren bina
terk edilmigtir. Zaman agimina
ve insan tahribatina ugrayan
anitsal bina, bakimsiz kalmug ve
ylpranmigtir. >
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1976 yilinda Ayvalik ve
cevresindeki 17.900 hektarlik
alan, dogal ve tarihi sit alani ilan
edilince, Taksiyarhis Kilisest,
Bursa Kiltir ve Tabiat Varliklar
Koruma Kurulu tarafindan tescil
olunmustur.

1996 yilinda Bursa Kiltiir
ve Tabiat Varliklarin1 Koruma
Kurulu tarafindan hazirlanan
restorasyon projesi uygun
bulunmus ancak hayata
gecirilememigtir. Korunmast
gerekli taginmaz kiiltiir varligy
olarak tescillenen Taksiyarhis
Kilisesi’nin koruma grubu,
Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini
Koruma Yiiksek Kurulu'nun
kararima uygun olarak 1.grup
olarak belirlenmistir.

Vakiflar Balikesir Bolge
Mudirlugi, restorasyonun
yapilmasina kadar gececek
sirede yapida olusabilecek
¢Okmeler sonucu yapimnin daha
¢ok hasar gérmemesi iin,
yapiy1 ahsap malzeme ile askiya
aldirmigtir. Ancak yillar gegtikce
bu ahgap malzeme de ¢triimiis
ve kilise korumasiz kalmugtir.
02.05.2011 tarihli Vakiflar
Meclisi karar1 ile Rahmi M. Kog
Miizecilik ve Kiiltiir Vakfi’'na
tahsis edilen kilise binasinin
restorasyonu, Ark Ingaat Sanayi
ve Ticaret A.§ tarafindan
yapilmigtir.

ASLINA UYGUN
RESTORE EDILDI

Restorasyon Projesi,
Dr. Bilent Bulgurlu’nun
genel koordinatorligiinde
gerceklestirilmigtir.

Taksiyarhis kilise binasi, yillar
i¢cinde 6nemli depremlere ve
diger doga olaylarina maruz
kalmug, tonoz ve kubbelerinde
derin gatlaklar olugmus, tastyict
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tas, tugla ve diger tim baglayici
malzemeleri yipranmugtir.

2003 yihinda olugan firtina
nedeniyle hasar gormiis ve
tehlikeli hale geldigi igin ziyarete
kapatilmigtir. Sonraki yillarda ise
¢evre ve iklimsel sartlarin yam
sira hazine aramak amaciyla
yapilan kagak kazilardan dolay:
biiytik oranda tahrip olmustur.
Cat1 bolimiinde bulunan ¢an
kulelerinden biri tamamen
yikilmug, digerinde derin
catlaklar olusmus, tugladan
olusan bu kisimlar yagmur ve
giines altinda tamamen yok
olma riski ile karg1 kargiya
kalmglardir.

Duvarlarda bulunan
resimlerin biyiik bir kismi
tahrip olmustur. Rutubet ve
diger ¢evresel ctkiler nedeniyle
sivalarda doékilmeler meydana
gelmis ve resimler biyiik élctide
yipranmugtir. Uzman kigiler

Lt
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v
i

Wik

tarafindan yapilan restorasyon
plant uygulanmaya baglanmug
ve restorasyon baslangicinda,
oncelikle tim yap1 ¢elik
konstriiksiyon tagtyici elemanlar
ile mithendislik kaidelerine
uygun olarak askiya alinmugtir.

Yap1 iginde onayh projesine
uygun olarak korunmas: gereken
tiim duvar resimleri ve ylizeyde
kalan kalem iglerinin restorasyon
siirecinde yipranmasina engel
olmak i¢in gerekli koruma
6nlemleri alinmus, rélyeflerden
gerekli kalip 6rnekleri alinarak
tretimi saglanmigtir.

Yipranmis resimlerin tespit
¢aliymalar yapilmg, resimler bu
konuda uzman kigiler tarafindan
Ozgiin hale getirilmigtir. Temizlik
islemi sonrasinda, yapinin
tiim ytizeylerinde gerekli olan
catlak enjeksiyonu iglemi
kire¢ esash malzemeler ile
gerceklegtirilmigtir.

Tum kolon ve tonoz
yiizeyleri ile bina etrafi dig
ve i¢ cephe ylzeyleri Ug sira
halinde kugaklanarak, kireg
esasl onarim harci ile stvanmus,
sonrasinda karbon lifli polimer
malzeme ile kaplanmistir.

Stitun baglarinda bulunan
suslemeler 6zgiin haline uygun
olarak yapilmugtir

Kap1 ve pencere sévelerinin
eksik ve yipranmig olan sarimsak
tagt malzemeleri yenilenmis,
pencere iglerindeki yuvarlak
delikli taglar ashna uygun olarak
yapilmug ve iclerine renkli
camlar monte edilmistir.

Yirmi iki ay stiren bagarili bir
restorasyon siireci sonrasinda,
bina ilk giinkii gérkemine
kavusmustur.

Tarihi yapi, 31 Mayis 2014
tarthinde ‘Ayvalik Rahmi M.
Kog¢ Miizesi’ olarak ziyarete
acgilmgtir.
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Konser

ANJELIKA AKBAR

Tarih: 14 Ekim 2017

Saat: 20:00

Mekan: Istanbul Deniz Mizesi,
Istanbul

Akbar, Ug Cemre, Bach A
L'Orientale, Turk Marsi Varyasyonlari,
GUldir Gul, Dogu Fantazisi,
Anadolu Esintileri gibi beste ve
projelerinin yanisira ‘Dogu Rapsodi
/ Oriental Rhapsody’ basligi
altinda kendisine ait beste ve
uyarlamalarindan olusan repertuar
ile dinleyicilerini Dogu ve Bati'nin
bulustugu noktadaki mizikal
dunyaya gétaryor.

Konser

NIGEL KENNEDY
JIMI HENDRIX PROJECT

Tarih: 21 Ekim 2017 biletleri.
Saat: 19:30 .
Mekan: Volkswagen Arena, stanbul

TUm zamanlarin en ¢ok albim satan
keman virttiézu Nigel Kennedy, Jimi
Hendrix repertuvaryla 21 Ekim’de
Volkswagen Arena’da sahne alacak
Iki milyonu askin albtim satislyla
Guinness Rekorlar Kitabi'na adini
yazdiran klasik mizigin farkli ismi
Nigel Kennedy, 6limstiz rock
efsanesi Jimi Hendrix melodileriyle
izleyenlerini Woodstock 1969'a

geri gotlrtyor. Konserde Nigel
Kennedy, Purple Haze, Fire Drifting
ve Hey Joe gibi Jimi Hendrix'in
iz birakan eserlerini de
seslendirecek

TULUYHAN UGURLU

Tarih: 22 Ekim 2017
Saat: 17:30 .
Mekan: Kapalicarsi,Istanbul

Kapaligars Esnaflari Derneginin
katkilaryla gerceklesen etkinlikte
Ugurlu, “Diinya Baskenti istanbul”
isimli eserini seslendirecek. Konserde
mUzik ve gorintilerle Kapaligars!'yi
anlatan bir bolim de yer aliyor.

Tiyatro

MUFETTIS

Tarih: 21 Ekim 2017

Saat: 20:30

Mekan: Trump Kiltdr ve Gosteri
Merkez, Istanbul

BlyUk usta Haldun Dormen'’in bas
roliinde oynadigi “Mufettis”, 21
Ekim’de Trump Kultlir ve Gosteri
Merkezi'nde seyircisiyle bulusuyor.
Tiyatro Kedi, bu sezon Nikolay
Gogol'tin klasiklesmis dlumstiz
eserinde rolleri basta blytk usta
Haldun Dormen olmak Uzere, Anil
Yiilek, Hakan Attiner, Selda Ozbek,
Savas Bayindir, Emre Blylkpinar,
Barnis Kiralioglu, Tayfun Yimaz,
Burcu Akytrek, Caner Tor, Efe
VYesilay paylasiyorlar. Yonetmenligini
Cenk Tunal’'nin Ustlendigi oyunda,
yUzyillardir birokraside bitmeyen
yozlasmis kirli iliskiler, sahtekarliklar
ve insanlarin ikiyuzluliga, dénemin
sosyal ve toplumsal konularini
icerisinde, gok iyi bir mizahi Gslupla
anlatiiyor.



BIFO - AGILIS KONSERI

Tarih: 19 Ekim 2017

Saat: 20:00

Mekan: L{tfi Kirdar Anadolu
Auditorium, istanbul

Borusan Istanbul Filarmoni
Orkestrasi 2017-2018 sezonu
acllis konseriyle izleyicileriyle
bulusacak. Sef Sascha Goetzel
yonetimindeki orkestra Turnage
“Shadow Walker”, iki keman igin
kongertosu ve Berlioz Fantastik
Senfoni, Op. 14’0 seslendirecek.

Konser

SALUT SALON

Tarih: 28 Ekim 2017
Saat: 21:00 .
Mekan: Aya Irini Miizesi, Istanbul

2002 yilinda keman sanat¢isi
Angelika Bachmann ve Iris Siegfried
tarafindan Aimanya’da oda mizigi
dortlust olarak kurulan Salut
Salon, klasik muzikte yarattigi farkl
tarzla 50'nin Uzerinde konsere
imza attl. DOrt kadin miizisyenden
olusan grubun albimleri 10 milyon
Uzerinde satarken grup bircok
6dUllin de sahibi oldu. Salut Salon,
Aya rini’de gergeklestireceg,
kariyerindeki en 6zel konserlerden
birini vermek Uizere 28 Ekim'de
Istanbul’a geliyor.

Konser

VOLKAN KONAK

Tarih: 27 Ekim 2017 biletleri.
Saat: 21:00

Mekan: Bostanci Gosteri Merkezi,
Istanbul

Volkan Konak 27 Ekim'de
Bostanci Gosteri Merkezi'nde
sahne alacak. Kuzeyin ezgileriyle
bezeli genis bir repertuvara
sahip olan Konak hayranlaryla
bulusacak.

Tiyatro

AHUDUDU

Tarih: 22 Ekim 2017

Saat: 18:00

Mekan: Trump Kultlr ve Gosteri
Merkez, Istanbul

Joseph Kesselring'in yazdigi ve
Nedim Saban tarafindan sahneye
uyarlanan oyunun basrollerini Suna
Keskin ve Melek Baykal paylasiyor.
Oyun iki yash kadinin yalnizliklarina
care aramalarini anlatiyor. Ayni
zamanda oyunun yénetmenligini
yapan Nedim Saban da uzun yillar
sonra sahneye oyunun delisi rollyle
déntyor. Oyunun diger rollerinde
Cem Gliler, Halim Ercan, Dicle
Alkan, Birol Engeler, Ozgr Yetkin
ve Bilent Seyran var.
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Konser

ADULT.

Tarih: 28 Ekim 2017

Saat: 22:00

Mekan: Zorlu PSM - STUDIO, istanbul

Tiyatro

SEVGILIME GOZ KULAK OL

Tarih: 17 Ekim 2017
Saat: 20:30
Mekan: Trump Kiiltr ve Gosteri

" Davul makineleri, analog synthesizerlar
Merkezi, Istanbul

ve elektronik/punk dgelerini vokallerle
birlestiren Detroit cikisli Nicola Kuperus
ve Adam Lee Miller’dan olusan
elektronik punk ikilisi ADULT. 28
Ekim’de Studio’da sahne alacak

Tiyatro Kedi Haldun Dormen’in
yonettigi Sevgilime Goz Kulak Ol tiyatro
oyunuyla, izleyicisiyle bulusuyor.
Georges Feydau'nun kaleme aldig
oyunda , 1900’lerin basinda; askin,
eglencenin ve keyfin baskenti Paris’de,
guzel, gapkin, neseli bir kadin olan
Amelie ve hayranlarinin dykusu
anlatiliyor.

Ameile’yi Aydan Sener'in canlandirdig
oyunda, Damla Cercisoglu, Emre
BlyUkpinar, Hakan Altiner, Ferdi
Akarnur, ismail Diivenci, Tayfun Yilmaz,
Gokhan icéz, Sadi Ozen, Efe Yesilay,
Mehmet Baran Erdogan ve Kilbra
Madak rol aliyor.
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Tiyatro

ALEVLi GUNLER

Tarih: 29 Ekim 2017

Saat: 18:00

Mekan: Trump Kultlir ve Gosteri
Merkezi, Istanbul

Cocuklugundan beri ayriimamis Ug
arkadas, biri mahallenin kasabi, biri
muhasebeci, biri de profesdr olmus
(ic kafadar... Iglerinden biri &limc
bir hastaliga yakalaninca, inanglari
geregi 6ldukten sonra yakilmak ister.
Ancak (¢ kafadar, farkli olana yasam
hakki vermeyen bir diizenle karsi
karsiya gelirler. Basvurduklari her
yerde baska komediler yasar, her

tUrden anlasmazlik ve anlayissizliklarla
karsilasrr, izleyenlere cagdas bir “Yasar-

yasamaz’ hikayesi sunarlar. Irmak

Bahceci’nin yazip, Yildiray Sahinler'in

yonettigi oyunda Cem Davran,

Bahtiyar Engin, Yildiray Sahinler, Selin

Yeninci ve Erkan Can rol aliyor.

Konser

MIRUSIA

15 Ekim 2017
21:00
Aya irini Miizesi,
istanbul

2007 yilindan beri
Hollandali kemanci

sef André Rieu’nun
orkestrasiyla birlikte
soprano olarak sayisiz
konserler veren MIRUSIA,
‘From the Heart’ turnesi ile
15 Ekim’de ilk kez istanbul
dinleyicisiyle bulusuyor.



Tiyatro

SHIRLEY

Tarih: 24 Ekim 2017

Saat: 20:30

Mekan: Trump Kiiltir ve Gosteri
Merkezi, Istanbul

Willy Russell'n kaleme aldig

tek kisilik mizikli bir komedi oyunu
olan Shirley, Sumru Yavrucuk'un
yorumuyla sahneleniyor. ‘Shirley’
gunltik hayatinin sikiciligr iginde
kaybolmus ve birgok kadin gibi
artik hayallerini bile unutmus olan
Shirley Valentine’nin ayni zamanda
dramatik dykusu...

YASAR

20 Ekim 2017
PAR]
Beyrut Performance,
istanbul

Sevilen ses sanatgisi
Yasar, 20 Ekim’de Beyrut
Performance sahnesinde
miizikseverlerle bulusuyor.
1996 yilinda yaynladig
Divane isimli ilk albiimiiyle
miizik diinyasina giris yapan
sanatcl, ayni zamanda bu
albliimiiniin ulastig satis
rakamlariyla altin plak
kazanandi. Ardindan Yilin
En lyi Cikis Yapan
Erkek Sanatgisi
Odiili’niin sahibi
oldu. Kariyerinde
20 yil geride
birakan sanatgi
ozellikle duygusal
sesi ve kendine
6zgii yorumuyla
hayranlarinin
» karsisinda olacak.

Konser

BEETHOVEN ILE FAZIL SAY

Tarih: 24 Ekim 2017

Saat: 19:00

Mekan: IKU Akingiic Oditoryumu ve
Sanat Merkezi, istanbul

2016 Yilinda Aimanya da en prestijli
Odullerden biri olan Beethoven
Akademisinin dlzenledigi dostluk,
baris, insan haklari, 6zgurlk,
yoksullukla micadele ve icsellestirme
6dulind alan piyanist-besteci Fazil
Say, Besthoven sonatlanyla Istanbul
Kultiir Universitesi sanat yilini Akingli
oditoryumunda agiyor.

Stand-up

KAAN SEKBAN - SACMALAR
Tarih: 17 Ekim 2017 biletleri.
Saat: 20:30

Mekan: UNIQ Hall, istanbul

10 yilin sonunda kurumsal
hayatta bir plaza calisani olarak
yeter dedikten sonra yurtdisinda
oyunculuk egitimi alip beyaz
yakall hayata veda eden, ve kisa
slrede ok satanlar listesine
giren Tebrikler Kovuldunuz
kitabinin yazan Kaan Sekban,
kendi odasindan yaptigi talk
show’laryla artik seyirci karsisina
cikiyor ve plaza hayatindan

cast ajanslarina, beyaz yaka
dramlarindan sosyal medyadaki
davranis bozukluklarina kadar
kendine 6zgu anlatimiyla
‘sagmaliyor’...




Vizyon tarihi: 22 Eylil 2017
Yonetmen: Agnieszka Holland
Senaryo: Olga Tokarczuk

Oyuncular: Marcin Bosak, Agnieszka
Mandat-Grabka, Wiktor Zborowski,
Jakub Gierszal, Patrycja Volny

Tiir: Polisiye, Gerilim, Dram

Filmin konusu

Astroloji tutkunu, vejetaryen ve
hayvan haklar savunucusu Janina,
emekliliginden bu yana kasabada
dgretmenlik yapmaktadir. Dag evinde
tek bagina huzurlu bir hayat yagayan
Janina'nin gok sevdigi iki kdpegi
ansizin ortadan kaybolur ve bir
komsusu oldiirilir. Gok gegmeden
kasabada bagka esrarengiz cinayetler
de iglenir. Kasaba halki ve polisin
arastirmalarinin sonugsuz kalmasi
izerine Janina, bu esrarengiz
olaylarin izini kendisi takip - =i
etmeye baglar. Mty /

ANNE!

Vizyon tarihi: 29 Eyliil 2017
Yonetmen: Darren Aronofsky
Senaryo: Darren Aronofsky
Oyuncular: Jennifer Lawrence, Javier
Bardem, Ed Harris,

Michelle Pfeiffer,

Domhnall Gleeson

Tir: Gerilim, Dram
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KACIS ODASI

Vizyon tarihi: 22 Eylil 2017
Yonetmen: Peter Dukes

Senaryo: Peter Dukes

Oyuncular: Skeet Ulrich, Sean Young,
Christine Donlon, Randy Wayne,
Matt McVay, Ashley Gallegos

Filmin konusu

Los Angeles’ta yasamlarini siirdiiren korku filmi
tutkunu Jeff, Ben ve kiz arkadaglar Jess ile Angie,
giinimiiziin popiler oyunlarindan olan kagig odasi
oyununa dahil olur. Bir odada kilitli olan arkadaglar
¢kis yolunu zekalarini kullanarak bulacak ve iyi
zaman gecireceklerini diistinmektedirler. Ancak
isler planlandigr gibi gitmez. Zira duvara zincirle
bagli, maskeli birinin de odada oldugunu fark
ederler. Odada onlarin disinda dogadistdi bir katil
vardir. Arkadas grubu 55 dakika iginde ¢ikis yolunu
bulmali ve yenemeyecekleri bu diisman onlarr yok
etmeden canli olarak odadan kurtulmalidir...

Filmin konusu

Film, sakin ve siradan bir hayat siiren bir gift
etrafinda gelisen olaylara odaklaniyor. Bu herkesin
yan komgusu olabilecek olan siradan ciftin hayati
gvlerine gelen istenmeyen bir misafirden sonra
altiist olur. Giftin iligkisini sinayacak olan bu misafir
tam anlamiyla evin tiim huzurunu bozacaktir.
Misafirin esinin de aralarina katilmasiyla

birlikte igler ¢igrindan cikacak ve bu misafirlerin
gizlenen amaclarin ne oldugu yavas yavas

ortaya gikacaktlr...



DAKOTA [OHNSOMN TILDA SWINTON

\\%

SUSPIRIA

29 Eyliil 2017
Dario Argento
Dario Argento
Jessica Harper, Joan Bennett,
Stefania Casini devam|
Fantastik, Korku, Gerilim

Gerilim tiiriiniin en usta isimlerinden Dario
Argento’nun bagyapiti Suspiria, sinema tarihinin
en basaril birkag gerilim filminden biri olmay!
strdtriyor. Yeniden gdsterimi gergeklestirilecek
filmde, Suzy Bannion, diinyanin en iyi bale
okullarindan birinde egitim almak icin Almanya’ya
gider. Aksama dogru okula gelir ve geldigi andan
itibaren itibaren esrarengiz durumlara tanik olmaya
baslar. Taksiden indigi an bir bagka 6grencinin
okuldan gikip ormana dogru kosturmaya
bagladigini goren geng kadin olaylara anlam
veremez. Ote yandan kendisine kapiy agan biri

de olmaz. Ertesi giin tekrar geldiginde okula alinir
ve ardindan yavag yavas uyum saglamaya baglar.
Fakat zamanla tanik olacag tuhaf olay ve durumlar
trkittict bir gercegi kesfetmesine neden olur.

KINGSMAN: ALTIN
CEMBER

Vizyon tarihi: 22 Eyliil 2017

Ydnetmen: Matthew Vaughn

Senaryo: Matthew Vaughn, Jane Goldman
Oyuncular: Taron Egerton, Mark Strong,
Colin Firth, Mark Millar, Channing Tatum,
Halle Berry, Julianne Moore, Jeff Bridges
Tir: Aksiyon, Gerilim

Filmin konusu

2014 yilinda gosterime giren Kingsman: Gizli
Servis aksiyon-macera ve komedi dalindaki
basarili ¢ikisina bir devam filmiyle yenisini
ekliyor. Asi genc Eggsy olarak ilk filmde
kargimiza gikan Taron Egerton ve karizmatik
centilmen ajan Harry olarak tanidigimiz Colin
Firth’(i tekrar geri dondiren filmde ajanlarin
teknoloji uzmani Ginger roliinde Halle
Berry'yi goriiyoruz. Merkezleri yok edilip
diinya rehin alindiktan sonra, Kingsman
ajanlar harekete gegmek tizere toplanirlar.
Yaptiklari aragtirmalar sonunda Amerika’daki
bir casus teskilatinin varligindan haberdar
olurlar. Statesman olarak bilinen bu tegkilat
da kendilerinin teskilatiyla ayni dénemde
kurulmustur. Bu iki elit teskilat, acimasiz,
ortak diismana kargl beraber hareket eder.

OLUM GUNUN
KUTLU OLSUN

Vizyon tarihi: 13 Ekim 2017

Yonetmen: Christopher Landon

Senaryo: Scott Lobdell

Oyuncular: Jessica Rothe, Israel Broussard,
Charles Aitken, Ruby Modine,

Rachel Matthews, Jason Bayle

Tir: Korku, Gerilim

Filmin konusu

Siradan bir yagam siiren Gniversite dgrencisi
Tree’nin hayati, maskeli bir katil tarafindan sasirtici
bir sekilde degisir. Katil tarafindan korkung bir
sekilde olddirtlen Tree, mucizevi bir sekilde hig
yasanmamis gibi ayni giiniin sabahina uyanir.
Oldirildagi giinin tim detaylarini ve korkung
sonununu tekrar tekrar yasamaya baglar. Bu kisir
ddngii katillinin kimligini ortaya cikarana kadar
devam edecektir.
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CADAR
TARLASINDAKI ASI

Vizyon tarihi: 6 Ekim 2017

Yonetmen: Danny Strong

Senaryo: Danny Strong

Oyuncular: Nicholas Hoult, Kevin Spacey,
Sarah Paulson, Lucy Boynton, Victor Garber
Tir: Biyografi, Dram

Filmin konusu:

Gavdar Tarlasinda Gocuklar, diger bir adiyla
Goniilcelen J.D. Salinger'in 1941°de yazdigi
romanidir. Adini romanin ana karakteri Holden
Caulfield’in bilyiiyiince olmak istedigi meslekten
almistir: Gavdar tarlasinda oyun oynayan gocuklari
ucurumdan diismekten koruyacaktir...

Film 1930’lu yillarda New York sehrinin kalabalik
sokaklarinda yol bulmaya calisan geng bir adam
olan JD’nin ciiretli yasam Gykisiini anlatiyor.
Kendisinden 6nce de varolan agresiflik,
bagimsizlik, sevgi, cinsiyet ve hayatin tesvik edici
tecriibelerini betimleyerek kisa 6ykii yazari olmayi
hayal eden J.D. Salinger, biitiin bu karmagiklik

ve irdelenmenin icinde yasadigi hayat Gyklerini
sozcliklere donistiirmeye baslamasina yardimci
olacak akil hocasini ve arkadasini aramaktadir
aslinda... Ve béylece JD’nin kendi yagam
deneyimlerinin bir iriin{ olan bag karakter Holden
Caulfield sonunda kisa bir hikayede hayatimiza
girmeyi basarir. Whit'in destek verdigi acimasiz
ve caydirici giigle, JD, Ikinci Diinya Savag’'nin
savag meydanlarinda ve iki biiytik agk hayatinin
ortasinda bir yolculuga dogru cikar...
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MUTLU SON
Vizyon tarihi: 13 Ekim 2017
Yonetmen: Michael Haneke
Senaryo: Michael Haneke

Oyuncular: Isabelle Huppert, Jean-Louis Trintignant,
Mathieu Kassovitz, Fantine Harduin, Franz Rogowski

Filmin konusu:

Film, Avrupa miilteci krizininin g6lgesinde Calais’de
yasam miicadelesi veren bir ailenin dramini anlatiyor.
Bu yasam miicadelesi Avrupali bir ailenin géziinden
dramatize edilerek izleyiciye aktariliyor..

JIGSAW

Vizyon tarihi: 27 Ekim 2017

Ydonetmen: Michael Spierig,

Peter Spierig

Senaryo: Pete Goldfinger, Josh Stolberg
Oyuncular: Tobin Bell, Laura
Vandervoort, Callum Keith Rennie,

Matt Passmore, Brittany Allen

Tir: Aksiyon, Gerilim, Korku

Filmin konusu:

Her biri birbirinden 6zgiin ve korkung
sekillerde katledilmig cesetler ortaya
¢tkmaya basladiginda polis durumu
incelemeye alir. Biitin deliller John
Kramer’i isaret etse de ortada
mantiksiz bir durum vardir: John
Kramer Oleli yillar olmustur.



ONLY THE BRAVE

Vizyon tarihi: 13 Ekim 2017

Yonetmen: Joseph Kosinski

Senaryo: Eric Singer, Ken Nolan

Oyuncular: Jennifer Connelly, Josh Brolin, Miles
Teller, Taylor Kitsch, Jeff Bridges,

Andie MacDowell, Ben Hardy

Tir: Dram, Aksiyon, Biyografik

Filmin konusu:

Film, 2013te Arizona eyaletinin Prescott
bélgesine bagh Granite Mountain Hotshots
yangin departmaninda ¢alisan 19 itfaiyecinin
¢ikan biiyik orman yanginini sondirmeye
calisirken yasamlarini kaybettikleri trajik olayi
beyazperdeye tasiyor. Yonetmenligini Joseph
Kosinski'nin iistlendigi yiiksek biitceli dramatik
yapimin gercek hayattan uyarlanan senaryosu
ise Eric Singer ve Ken Nolan ikilisine ait. Filmin
oldukga genis oyuncu kadrosunda bagl gekenler
ise Jennifer Connelly, Miles Teller, James Badge
Dale, Josh Brolin, Taylor Kitsch, Jeff Bridge, Andie
MacDowell, Geoff Stults ve Ben Hardy.

BLADE RUNNER 2049

Vizyon tarihi: 6 Ekim 2017

Yonetmen: Denis Villeneuve

Senaryo: Hampton Fancher,

Oyuncular: Dave Bautista, Ryan Gosling,
Harrison Ford, Ana de Armas,

Robin Wright, Mackenzie Davis

Tir: Bilimkurgu, Gerilim

Filmin konusu:

IIki 1982 yilinda gésterime giren ve o giinden

bu yana sinema tarihinin en iyi bilim-kurgu filmi
sayilan “Blade Runner” filminin 35 yil sonra
cekilen devam niteligindeki ikinci versiyonu ekim
ayinda beyazperdede karsimiza gikacak.

Ridley Scott yonetiminde gosterilen ilk film, 1983
yilinda en iyi sanat yonetimi ve en iyi gorsel efekt
dallarinda Oscar'a aday gosterilmisti... Yazar
Philip K. Dick’in “Androidler Rilyalarinda Elektrikli
Kuzular Goriir Mii?” isimli romanindan sinemaya
uyarlanan filmin bagrollerinde Harrison Ford,
‘insansi android’leri canlandiran Rutger Hauer ve
Sean Young rol almiglardi.

Ikinci filmin yonetmen koltugunda Denis
Villenueve oturuyor. Villenueve, son yillarda
Igimdeki Yangin, Sciario, Gelis (Arrival) gibi 6nemli
filmlerin yonetmenligini de tstlenmisti. Blade
Runner 2049'in kadrosunda; Harrison Ford,

Ryan Gosling, Jared Leto, Robin Wright, Dave
Bautista gibi onemli oyuncular yer aliyor. Filmin
konusu ise kisaca syle: Ik filmdeki hikayenin
tizerinden 30 yil gegmigtir... Yeni bir “blade
runner” (Asileri avlayan kelle avcist)) Los Angeles
Polis Tegkilatindan Memur K (Ryan Gosling),
toplum yagamini kaosa sokacak olan ve uzun
zamandir sakli kalan bir sirri ortaya gikarir. Polis
memuru K'nin bu gabasi, eski Blade Runner olan
ve 30 yildir ortalikta gorinmeyen Rick Deckard’
(Harrison Ford) bulmasini gerekirir...




ine

KARDAN ADAM
THE SNOWMAN

Vizyon tarihi: 3 Kasim 2017

Yonetmen: Tomas Alfredson

Senaryo: Hossein Amini, Matthew Michael
Carnahan, Peter Straughan

Oyuncular: Michael Fasshender, Rebecca
Ferguson, J.K. Simmons, Val Kilmer,
Charlotte Gainsbourg

Tiir: Dram, Sug

Filmin konusu:

On yilda on bir kadin yilin ilk kari yagdiginda
ortadan kaybolmustur. Cesetleri yok eden katilin
aklinda korkung bir plan vardir. Ve bu planda Harry
Hole’a dehset verici bir bagrol dngdrilmgtir...
Yilin ilk kari yagmistir. Jonas gece yarisi
uyandiginda annesini evde bulamaz. Ondan geriye
sadece bir iz kalmistir: Bahgede kendiliginden
belirmis bir kardan adamin boynuna sarili duran
pembe bir atki. Jonas'in annesine hediye ettigi
atki... Dedektif Harry Hole (Michael Fasshender),
cinayeti aydinlatmak (izere gdrevlendirilir. Hole’un
elindeki tek delil ise kadina ait pembe atkinin sarili
oldugu bir kardan adamdir. Baska kadinlar 6lmeye
ve gizemli kardan adamlar ortaya ¢ikmaya devam
ettikce Hole, cok tehlikeli bir katille karsi karsiya
oldugunu anlayacaktir.
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THE FOREIGNER

Vizyon tarihi: 13 Ekim 2017

Yonetmen: Martin Campbell

Senaryo: David Marconi, Stephen Leather
Oyuncular: Jackie Chan, Pierce Brosnan,
Michael McElhatton, Charlie Murphy,
Orla Brady, Katie Leung

Tiir: Aksiyon, Gerilim

Film konusu:

Kizini bir patlama sonucunda kaybeden Vietnam
gbemeni baba Quan Ngoc Minh (Jackie Chan),
Ingiliz yetkililerden, 6zellikle Liam Hennessy’den
(Pierce Brosnan) bombacilarin kimlikleri konusunda
yardim ister. Ancak gegmiste IRA ile baglantilari
olan Hennessy’nin siipheli ve olayi hasiralti etmeye
calistigini gosteren tavirlari, Quan’r adaleti kendi
kendine saglama yoluna itecekir.

JAERIE

GHAN

PIEREE

BROSNAN
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= THOR: RAGNAROK
UZAYDAN Vizyon tarihi: 27 Ekim 2017

Yonetmen: Taika Waititi

G ELEN Fl RT' NA Senaryo: Craig Kyle, Larry Lieber, Christopher Yost

Oyuncular: Chris Hemsworth, Cate Blanchett,

20 Ekim 2017 Mark Ruffalo, Tom Hiddleston, Idris Elba
Dean Devlin Tir: Aksiyon
Dean Devlin
Gerard Butler, Abbie Gornish, Filmin konusu:
Jim Sturgess, Alexandra Maria Lara, Evrenin bir ucundaki Sakaar gezegeninde kotii
Andy Garcia kalpli ve ¢ok giiclii Hela'nin (Cate Blanchett)
Bilim kurgu, Aksiyon, Gerilim esiri olan Thor (Chris Hemsworth) oldukga
zor durumdadir, distelik gekici Hela tarafindan
tesirsiz hale getirilmistir. Thor’un bir an Gnce
Diinyadaki iklim degisikligi, insan irkini tilkesi Asgard’a donerek Ragnarok’u, yani kendi
tehdit edecek seviyelere ulagmigtir. Bu uygarliklarinin temeli olan tanrilarin olimii ve
durum karsisinda dlkeler bir araya gelerek Asgard’in ¢okiisii anlamina gelen olayr durdurmasi
¢0ziim aramaya baglarlar ve Dutch Boy gerekmektedir. Bunun icin eski dostlariyla birlikte
adi verilen bir iklim kontrol sistemi inga amansiz bir micadelenin igine girer...

edilir. Diinyanin her yerini saran uydulardan
olusan bu sistem dogal afetleri dnleme ve
hava durumunu kontrol etme gdrevini 2

yil basariyla siirdiirdiikien sonra yasanan
teknik bir ariza, her seyi alt st eder.
Diinyanin bir manyetik firtina sonucunda
yok olmasini 6nlemek igin birilerinin uzaya
giderek uydulardaki sorunu

¢Ozmesi gerekecektir...

KUCUK VAMPIR

Vizyon tarihi: 27 Ekim 2017

Ydonetmen: Richard Claus, Karsten Kiilerich

Senaryo: Richard Claus

Seslendirenler: Miriam Margolyes, Alice Krige, Tim Pigott-Smith
Tir: Animasyon

Filmin konusu:

13 yaginda minik bir vampir olan Rudolph ve ailesi,
amansiz bir vampir avcisi tarafindan yok edilme
tehlikesiyle karsi kargiyadir. Bu esnada tanistigi Tony
adli olimld bir ocuk, kendi yagitlarinin aksine
mezarlik, vampirler gibi seylerden korkmamaktadir.
Gok iyi arkadas olan bu ikili, Rudolph ve ailesini
kurtarmak igin birlikte calisacakir...




AJIN 8 YARI INSAN

Yazar: Gamon Sakurai
Cevirmen: ilke Giintan, Alp
ilkkursun

Yayinevi: Gerekli Seyler

Satou’nun ilan ettigi on bir

kisilik suikast listesinin iginden
iki kisi forge glvenlik’in merkez
ofisindendir. Kei Nagai, teror
Orgitinin saldiracagi yerde
sahne alir. Saldinlar gerceklesince
Nagai’nin kontroliinde savas
stratejisi baslar. Satou, sag kolu
Tanaka’ya ofis binasina girig
yapan Ajin terdrist grubunun
kontroliinti birakir. Kei Nagai ile
Tosaki’nin emrindeki askeri grup
birlikte hareket ederler. Disaridan
soyutlanmis ¢ok katli gokdelende
Olimlaler ve 6limsiizler silahh
catismaya girer...
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BUZ VE ATESIN DUNYASI

Yazar: George R. R. Martin, Linda
Antonsson, Elio M. Garcia Jr
Cevirmen: Eralp Ersoy, Can Ayas,
Harun i¢6z, Ozge Altundag
Yayinevi : Akilgelen Kitaplar

Septonlarin, biyiiciilerin ve
ozanlarin nesilden nesile aktarilan
halk hikayelerini, alimane
goruglerini ve bilgi birikimini

Buz ve Atesin Diinyasi'nin
sayfalarinda bulacaksiniz. Buz ve
Atesin Diinyasi, Karanlk Gag’'dan
Kahramanlar Gagrna, ilk insanlar'in
gelisinden Fatih Aegon’un tarih
sahnesine cikisina, Aegon’un
Demir Taht'i hazirladi§i giinden
Deli Kral 1. Aerys Targaryen’a
uzanan, dolayisiyla “glintimiizde”
Starklar, Lannisterlar, Baratheonlar
ve Targaryenlar arasindaki
cekismeleri sekillendiren tim
olaylara dair kayitlari iceren
kapsamli bir tarihgedir. George R.
R. Martin’in sagirtici bir titizlikle
detaylandirdigi bu evreni ve bu
evrende yasananlari tam anlamiyla
kavramaniza imkan taniyacak olan
Buz ve Atesin Diinyasi, kalemin
kiligtan keskin oldugunu size de
ispatlayacak.

Cocuksu Topluma Genglik Kiaba

&4

MiCHAEL-GOCUKSU TOPLUMA
GENGLIK KiTABI

Yazar: Elfriede Jelinek

Cevirmen: M. Sami Ttirk

Yayinevi : iletisim Yayincilik - Diinya
Edebiyati Dizisi

Nobel Edebiyat Odiillii Elfriede
Jelinek, erken dénem romani
Michael’de savag sonrasi ortaya
cikan kitlesel medyanin muzip dilli bir
elestirisini yapiyor.

Jelinek, Michael’de “genclik romani”
trdndn coskulu ve timit dolu
geleneginden faydalanirken, ekran
kargisinda yetismekte olan nesle
dair endigelerini nefes nefese bir
anlati halinde okurlara sunuyor.
Romanda, Ikinci Diinya Savas!
sonrasinda zenginlesen Avrupa’da,
ozellikle de savagin travmalarindan
kagmaya hazir bir kusak iginde
yayginlagan yarim ve yanlig biling,
televizyonu kilavuz olarak kabul
eden toplumun histerisi ve ortaya
ctkan insanin diisiince bigimleri
masaya yatiriliyor. Jelinek, ekranin
iki yanini postmodern bir anlatida
sentezliyor, glinliik konugmayla
televizyon ve radyoya ait kaliplar
arasinda ustaca gegigler yapiyor

ve bir sonraki donemecte kayitsiz
cinnetlerin oldugu yeni diinyay!
g6zini ayirmadan, tim karanlgi ve
karamsarligiyla anlatiyor.

Benedict Anderson
Simirlan Asarak =
Yasamak
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SINIRLARI ASARAK YASAMAK
Yazar: Benedict Anderson
Cevirmen: Ayet Aram Tekin
Yayinevi : Metis Yayincilik

Siyasetci ve sanatgilarin
yagsamoykileriyle sik karsilasiriz
ama arastirmacilarin hikayelerini
pek bilmeyiz. Btiin diinyada
oldugu gibi Tlrkiye’'de de genis ilgi
uyandiran ve sosyal bilimlerdeki
birgok aragtirmay: etkileyen Hayali
Cemaatler ve Ug Bayrak Altinda’nin
yazari Benedict Anderson bize kendi
yasamini anlatiyor. Bu sinirlari

asan yasamdan iyi bir yazarin nasi|
yetistigini, bir saha aragtirmacisinin
ne gibi sorunlarla kargilastigini,
bunlarin tistesinden nasil geldigini
anhyoruz. Ve en 6nemlisi 20. yizyilin
kendini tlim diinyadan sorumlu
goren evrenselci solcu kusaklarinin
diinyaya nasil baktigini hatirliyoruz.
Gin’de dogmus, ¢ocuklugunu
Kaliforniya ve irlanda’da

gecirmis, egitimini biiyiik dl¢ide
ingiltere’de tamamlamig, 1965
askeri darbesinden sonra Suharto
yonetimindeki Endonezya’dan
kovulunca arastirmalarina Tayland
ve Filipinler’de devam etmek
zorunda kalmig ve ABD’de Cornell
Universitesi'nde Giineydogu

Asya caligmalarini ydriitmus

olan Anderson’in hikayesi sadece
kendisine ve kitaplarina degil, ayni
zamanda Avrupa egitimi ile Amerikan
egitimi arasindaki farklara, yeni bir
arastirma alani kurulurken yaganan
zorluklara, ikinci Diinya Savag’'ndan
bu yana iniversite kurumunun
gecirdigi degisime ve Yeni Sol’un
kiiresel diistince (izerindeki etkilerine
de 151k tutuyor.



Sadakatsiz
Asklar
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SADAKATSIZ ASKLAR
Yazar: Willy Pasini

Cevirmen: Can Belge
Yayinevi : iletisim Yayincilik

Sadakatsizlik, aldatma ya da ihanet...
Adina ne dersek diyelim, her zaman
merak uyandiran ama ayni zamanda
lrpertici, dahasi yakici bir konu.
Oysa aldatiima ve giiniin birinde
aldatma ihtimalinin olmadigi iligki
yoktur. Sevmek, ayni zamanda bu
riski almak demek degil midir?
Glnlmizde iki insani birlikte
olmaya itenin, cogu zaman giicli

bir duygusal bag kurma umudu
oldugu ve evliligin glivenlik duygusu
veren bir “barinak” islevi stlendigi
disindlirse, sadakatsizligin gift
hayatina karsi bilyik bir tehdit
olusturdugu muhakkak. Giivenlik
duygusu temel bir ihtiyagsa, ciftleri
sadakatsizlige siiriikleyen nedir

0 halde? ikili bir iliskinin bagina
gelebilecek en biiyiik badire midir
sadakatsizlik? Bencilce pesinden
gidilen bir zevk midir, yoksa
geleneksel ahlaka meydan okumanin
bir yolu mu? Hepsinden dnemlisi:
Sadakatsizligin panzehiri var midir?

Psikiyatrist ve seksolog Willy
Pasini, Sadakatsiz Agklar’da okuru
sadakatsizligin kalbine dogru bir
yolculuga gikariyor. Giiniim{iziin
akigkanlik ve gegicilik tizerine kurulu
yasam tarzinin, ayrica git gide erotik
imgelerle kusatilan diinyamizin
aldatmaya nasil zemin hazirladigini,
rahat bir dille ve renkli 6rneklerle
ele aliyor. Aldatmanin, ¢iftlerin
hayatinda nasil bir yer tuttugunu
anlamak isteyenler igin aydinlatici bir
kaynak...
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Ogrenme Atesi
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OGRENME ATESI

Yazar: Jiddu Krishnamurti
Cevirmen: Emre Boyacioglu
Yayinevi : Ganj Yayinlari

“Bir seyi oldugu gibi goriip aninda
eyleme gecmek zekadir. Bu zekay!
oncelikle kendimizde bulup, daha
sonra 6grenciye aktarabilir miyiz?”-
J. Krishnamurti -

Bircok egitimci ve ebeveyn,
Krishnamurti’nin insan ve 6grenme
siirecinin dogasina dair icgortlerini
Gzellikle ¢ocuk egitimi agisindan
yararl bulur. Giin gegtikce daha

da karmasiklasan diinyamizda
mantik ve bilgelikten uzaklasmadan
yasamak isteyenler ve bu bireylerin
yetistirdikleri cocuklar icin Ogrenme
Atesi, diger Krishnamurti kitaplarina
degerli bir ilave niteliginde.
Krishnamurti, 1969 yilinda
ingiltere’de actiji Brockwood Park
School’un égretmenleriyle yaptigi

bu konugmalarda, boyle bir okula
egitmenlik yapmak lizere gelmis
birinin roliine biiriintyor. Bu yeni
6gretmenin okul, calisma arkadaglari
ve de dgrencilerle olan iligkisini
diriistce ve dogrudan inceleyerek
Ozgiirliik ve otoritenin dogasin,
korku ve siddetin kaynagini,
bireylerde zeka ve hassasiyetin
uyanma potansiyelini sorguluyor. Bu
kesif sirasinda bizzat kesfetmenin
dogasina ve gozlem ve iletisimde
berrakligin gerekliligine de deginiyor.
Hepsinden 6te Krishnamurti,
6gretmenler ve okuyuculari, kkten
psikolojik degisim ihtiyacini ve
bireylerde bu degisimin gerceklesme
olasiligini sorgulamaya tegvik ediyor.
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MAHLUK DA ORRMAN’A AIT
Yazar: Peternelle van Arsdale
Cevirmen: Bilge Nihal Zileli Alkim
Yayinevi: Hep Kitap

Babalari tarafindan terk edilmis iki
kiz kardes yavas yavas yemeklerden
tat almamaya baslar. Ag olduklari
sey baskadir. insan ruhunun
ozlemini gekerler. insanlarin
korkularmin, endiselerinin kokusuyla
beslenirler. Artik birer ruh yiyiciye
dontsmusglerdir. Bitiin ruhlar onlar
icin essiz bir ziyafettir. Gocuklarinki
harig...

Alys ise yedi yasinda bir kiz
gocugudur. Ruh yiyiciler kdyiine
saldirdiktan sonra her tarafini

korku sarmis bir kdye gonderilir.
Sakinlerinin korkudan kdyiin etrafina
koca bir kapi insa ettigi, bu kapida
gece glindiiz demeden gocuklara
nébet tutturduklan bir kéye...
Zaman gegtikge Alys iginde tuhaf bir
cekim hisseder. Herkesin korktugu,
ruh yiyicileri génderdigine inanilan
Mahluk’un yagadigi Orrman’a karsi
hem de. Mahluk’a kargi.

Ruh yiyicilere karsi...

KALEVALA

Fird FlaTE DiEsTani
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KALEVALA-FiN HALK DESTANI
Yazar: Kolektif

Gevirmen: Riitta Cankogak
Yayinevi : Everest Yayinlari

Kalevala, kuzey insanin yalin
hayatlarini anlatan bir halk
destanidir. Diger destanlardan
daha gercekgi bir tarzda yazilmig
olan bu uzun sarki, dogadan
bagka bir yasam kaynagi olmayan
halklarin dertlerini anlatir.
Tolkien’in Silmarilon’'undan Ursula
Le Guine’in Yerdeniz Oykiilerine
kadar bir¢ok cagdas edebiyat
eserinde izlerini gordiigiimiiz
Fin halk destani Kalevala’y
diger destanlardan ayri kilan en
onemli 6zelligi diinyay1 “sozlerle
degistirmektir.” Kalevala’daki 50
siirin neredeyse tamaminda yer
alan ozan Vdindmainen, kosuk/
sarki syleyerek biiyl yapar,
sOzlerle savasir ya da tekne
yapmak igin sozler arar. Fin
halkinin o topraklara yerlesme
ve paganliktan Hiristiyanhga
gecis stirecini anlatan destanda,
Homeros’un ilyada’sindan

farkli olarak sadece iki halkin
catismasini degil ayni zamanda
dostluklari, evlilikleri ve
kilttirlerinin kaynagmasi da
anlatilir.

Elinizdeki bu kitap 1849 tarihli
Lonnrot’'un derlemesidir ve
glinimizde resmilesmis tek
Kalevala’dir. Ozgiin dilinden titiz
ugraslar sonucu yapilan Kalevala
cevirisi, ilyada gibi, Gilgamis
Destani gibi diinya kiiltiir(iniin
kurucu bagyapitlarindan biri
olarak nihayet Tiirk okurlariyla
bulusuyor.

www.talpa.org / KOKPIT'TEN BAKIS
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{;K\IEFAT EDEN KAPTANLARIMIZ

(Temmuz - Agustos - Eyliil 2017)

Kpt. PIt. Mehmet BAGCI
Kpt. Pit. Ahmet YAVUZER

(Temmuz - Agustos - Eyliil 2017)

Kpt. PIt. ismail Kiksal KOKTUNA
Kpt. Pit. Orhan TUFEKCI
Kpt. PIt. Nebi TASKINTUNA
Kpt. PIt. Ali Sirn TAHMAZ
Kpt. PIt. Gokay ASAY
Kpt. PIt. Erdogan KOG
Kpt. PIt. ibrahim KOMBE
Kpt. PIt. Raci GUMUSKAYA
Kpt. PIt. Necat BASARAN
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METROHOME

SUITES & RESIDENCE

METROHOME SUITES

Genis ailelerin yasam tercihlerine
gore 2+1, 3+1, 4+1 daire
secenekleri ve Suites’e
Ozel sosyal alanlar.

METROHOME RESIDENCE

METROHOME CADDE

Minimalist ve kolay yasamayi
tercih edenler icin 1+1, 2+1 daire
secenekleri ve Residence’a
Ozel sosyal alanlar.

AVM mantigi ile isletilecek
seckin markalardan olusan
stk magazalar ve cafeler.

15.dk. 1. dk. 1. dk.
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(Metro ista.syonu ingaasi 2017 ‘de baslanacaktir.)

Bir yaninizda E-5 ulasim kolayliklari, bir yaninizda 1000 déntmluk yesil alan icinde konser
ve gosteri merkezleri, kosu parkurlari, goletler, piknik alanlari, spor alanlari,cafe & restaurantlar
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LANSMANA OZEL FIYATLARLA ORNEK DAIRELERIMIZE ZIYARETINIZI BEKLERIZ
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Cumhuriyet Mah. Dervis Eroglu Cad.
10/1 Beylikd(izii / istanbul

(Beko Fabrikasi Yani, E-5 Uzeri)
www.kameroglumetrohome.com

444 24 63
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